,wenn ein Freund die Tische im Saal

zurechtriickt®.

Der Abgeordnete Zscherpe hat sich mit
allen anderen hauptamtlichen KP-Funktio-
niren, die durch das Verbot ihren Arbeits-
platz verloren haben, als Arbeitsloser beim
Arbeitsamt gemeldet und Arbeitslosen-
unterstiitzung beantragt. Die Arbeitsdmter
— traditionelle Schwerpunkte kommunisti-
scher Agitation — sind deshalb jetzt zu
Treffpunkten der arbeitslos gewordenen
kommunistischen Funktionire geworden,
die dort stempeln gehen, ohne daf3 ihnen
so leicht eine Arbeit nachgewiesen werden
kann. Der Abgeordnete Zscherpe ist ge-
lernter Dreher. Aber er grinst: ,,Wer wird
schon einen aktiven Kommunisten gern
in seinen Betrieb aufnehmen wollen.*

Zscherpe macht auch Andeutungen
dariiber, welche Matzchen sich die Kom-
munisten noch ausgedacht haben, um die
Grenzen des Verbots abzutasten. Er weil,
daB es fiir die Polizei nicht allzu schwierig
sein wird, die Titigkeit einzelner Funktio~
niare zu beobachten. Schwieriger ist es
schon, ein stindiges Zusammentreffen
kleiner Gruppen der etwa 70000 Partei-
mitglieder auf Skat- und Bierabenden zu
kontrollieren. Wie grol diese Gruppen
sein diirfen, bis sie unter das Organi-
sationsverbot fallen — das festzustellen,
wird in Zukunft Aufgabe der Staats-
anwaltschaften sein.

Die Staatsanwaltschaften haben auch
dariiber zu entscheiden, ob gegen fithrende
KP-Mitglieder ein Verfahren wegen Ver-
dachts der Réadelsfithrerschaft nach Para-
graph 90a des Strafgesetzbuches beantragt
werden soll. Die Kommunisten sehen in
diesem Paragraphen eine Gefahr, weil er
auch riuckwirkend angewendet werden
kann. Allerdings muf} sich der An-
geklagie der Strafbarkeit seines Handelns
bewulit gewesen sein, was wiederum eine
Auslegungssache des Gerichts ist.

Auf die juristische Auseinandersetzung
mit der Bundesregierung iiber die Ver-
mogenswerte der Partei haben sich die
Kommunisten sorgfiltig vorbereitet. Das
Urteil des Verfassungsgerichts bestimmt
ndmlich, daB ,das Parteivermdgen zu-
gunsien der Bundesrepublik Deutschland
zu gemeinniitzigen Zwecken eingezogen
wird“. Die Bundesregierung wird jetzt
einen hoheren Beamten des Finanz-
ministeriums als Vermdogensverwalter be-
stellen, der die Aktiva und Passiva der
westdeutschen KP aufnehmen muf3,

Offen ist die Frage, ob der Bund auch
fiir die Schulden der KPD wird eintreten
miissen. Die Bundesregierung will, um
diese Frage zu klédren, einen Musterprozef3
flihren. Wichtig wird dieser Prozef3 vor
allem fiir die hauptamtlichen Angestellien
der KPD und der kommunistischen Zei-
tungen sein, die teilweise noch erhebliche
Lohn- und Gehaltsforderungen an die jetzt
beschlagnahnite Parteikasse haben.

Dabei ist das beschlagnahmte KP-Ver-
mogen nicht besonders grofl. Eigentiimer
der von der Partei benutzten Gebidude sind
Grundstiicksverwaltungen, denen man
einen Zusammenhang mit der KPD nur
schwer nachweisen kann. Fahrzeuge und
Biiromaschinen waren zum gréfiten Teil
geliehen, und die Eigentiimer wollen jetzt
die Bundesregierung zwingen, die Sachen
herauszugeben.

Die Druckereien der KP-Zeitungen sind
ordnungsgemil eingetragene Unternehmen.
Mit Hilfe lange vorbereiteter juristischer
Konstruktionen hoffen die Kommunisten,
die Betriebe aus der Konkursmasse retten
zu kénnen. .

Ein juristisch komplizierter Fall ist zum
Beispiel die Alster-Druck GmbH., von der
die kommunistische ,Hamburger Volks-
zeitung® hergestellt wurde. Gesellschafter

DER SPIEGEL, Mittwoch, 29, August 1956

sind drei Kommunisten: Arthur Burmester,
Willi Gerlach und Hugo Gill. Die Alster-
Druck GmbH. entstand durch die Aus-
gabe von ,Darlehensscheinen“ an die Leser
der Volkszeitung, die zusammen 70000
Mark erbrachten. Die Riickzahlung soll bis
zum Jahre 1962 in kleinen Raten erfolgen.
Als Stammkapital kamen noch 40 000 Mark
hinzu, die von den drei Gesellschaftern ein-
gezahlt wurden. Das Hamburger Amts-
gericht hat den Betrieb erst einmal ge-

Letzter KPD-Landtagsabgeordneter Zscherpe
Vorstoh an die Grenzen des Verbots

schlossen und das gesamte Material der
Volkszeitung beschlagnahmt, ,zur Aufkla-
rung des Sachverhalts“. Der Hamburger
Rechtsanwalt Wessig, der die KPD auch in
Karlsruhe mit verteidigt hat, will diesen
BeschluB3 jetzt mit dem Argument anfech-
ten, daB beispielsweise Mébel und Schreib-
maschinen nicht zur Aufkliarung des Sach-
verhalts dienen konnten.

Diekommunistische Propaganda fiir West-
deutschland hat nach dem Verbot der Zei-
tungen der ,Freiheitssender 904“ {iiber-
nommen.

Die Sendeleitung ist provisorisch in
einem Nebengebdude des sowjetzonalen
Fernsehstudios in Berlin-Adlershof unter-
gebracht worden. Die SED plant jedoch,
einen neuen Sender zur Ausstrahlung nach
Westdeutschland wesllich von Magdeburg
aufzustellen. .

INDUSTRIE

BMW-KRISE
Isettas schwere Stunde

m Mittwoch vergangener Woche stimmte

der , Ausschuf} fiir Massenentlassungen®
beim Landesarbeitsamt Siidbayern dem
Antrag der Bayerischen Motoren Werke
AG (BMW) in Munchen zu, 600 Arbeitern
die Papiere aushidndigen zu diirfen. Neun
Prozent der bisherigen Belegschaft schei-
den zum 1. September aus dem Betrieb
aus; das zuriickbleibende Gros soll vor-
ldufig — mindestens zwei Monate lang —
nur noch 32 Stunden in der Woche be-
schaftigt werden.

Vor wenigen Wochen hatte dieselbe
Firma, die jetzt in eine lihmende Absatz-
krise geriet, noch zahlreiche Arbeiter mit
Zeitungsinseraten angelockt: ..Komm zu
BMW, es kann dein Glick sein“ Den
plotzlichen Umschwung begriindet der
kaufméinnische Direktor der BMW AG,
Hanns Grewenig, in diirren Worten® . Wir
haben kein Geld, um Vorratswirischaft zu
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treiben — das
Schande.“
Geldmangel ist jedoch kein Novum bei
den Bayerischen Motoren-Werken, sondern
fast eine chronische Krankheit. die mit der
Therapie nicht zu beseitigen war, die das
Direktorium jahrelang anwandte.

Die Firma hat allerdings schwerer als
die meisten Kraftfahrzeugfirmen der Bun-
desrepublik unter den Kriegsfolgen ge-
litten (Gesamtschaden ‘durch Demontage
160 Millionen Mark, auflerdem Verluste von
Zweigwerken in der Sowjetzone). Als die
Tirma 1948 anfing, wieder BMW-Motor-
rider herzustellen, muBte sie kriftig in-
vestieren, insgesamt steckte die Gesell-
schaft 63 Millionen Mark in den Wieder-
aufbau. Das ging nicht ohne Kredite;
10 Millionen Mark verbiirgte das Bundes-
wirtschaftsministerium, einen weiteren 10-
Millionen-Kredit der bayrische Staat.

ist ja schlieBlich keine

Geheimnisvolle Aktienaufkdufe

Wihrend der ersten Jahre nach der Wih-
rungsreform lie sich das Motorrad-
geschift recht erfolgversprechend an. Da
wurde die Betriebsdirektion von dem Ehr-
geiz gepackt, auch die Autoproduktion
wiederaufzunehmen. 1952 kam der BMW-
Tourenwagen Typ 501 (2,1 Liter) her-
aus. Dann folgten zwei Jahre spiter die
Acht-Zylinder-Typen der 2,6-Liter-Klasse
BMW 501 und BMW 502. Jihrlich wurden
allerdings nur etwa 3000 Wagen produziert.

Das Werk hidtte trotz seiner beschrinkten .

Produktionsanlagen groBere Serien her-
stellen kdénnen, aber die kleine Auflage
wurde vom Preis diktiert. Er liegt fiir die
sechs Acht-Zylinder-Modelle, die BMW
inzwischen herausbrachte, zwischen 14 450
und 26 500 Mark und damit hoher als die
Preise vergleichbarer Mercedes-Typen.
Aber bei BMW sagte man: ,Der BMW-
Wagen soll die Visitenkarte der deutschen
Gesellschaft sein.“

Daf} die erhabene Einstellung der BMW-
Direktion auf die Bilanz zuriickschlagen
mubte, zeigte sich sehr bald, als nach 1952
das Interesse fiir Motorrdder in der Bun-
desrepublik immer mehr abflaute. Die
Gesellschaft versiumte es, rechtzeitig die
Produktion kleinerer Wagen aufzuneh-

men, wie es zu jenem Zeitpunkt schon .

andere Werke taten. In der Konstruk-
tionshalle von BMW wurde allerdings auch
an cinem Kleinwagen mit einem 600-
Kubikzentimeter - Boxermotor gebastelt,
“aber die Pline wanderien bald wieder in
den Panzerschrank. ,Es fehlt uns das Geld,
die Serienproduktion aufzunehmen®, ge-
stand Direktor Grewenig.

Darauf versuchten sich die Konstruk-
teure an einem Motorroller-Modell, das
BMW vor weiteren Erschiitterungen be-
wahren sollte — es rollte nicht weit.
SchlieBlich entdeckte Direktor Grewenig
Anfang 1954 auf der Genfer Automobil-
Ausstellung ein originelles Fahrzeug, das
ihm wie ein Rettungsanker erschien. Es
war eine Kreuzung von Motorroller und
Kleinwagen — das sogenannte Moto-
coupé Isetta, eine Konstruktion der Mai-
linder Autofabrik Iso.

Spontan schloB Grewenig mit Iso einen
Lizenzvertrag ab, durch den BMW der
Isetta-Nachbau fiir Deutschland, Oster-
reich, die Schweiz und die skandinavi-
schen Linder ibertragen wurde. Die Baye-
rischen Motoren-Werke statteten die Isettas
zunéchst mit ihrem 250-Kubikzentimeter-
Motor aus, spiter mit einem 300 Kubik-
zentimeter starken Motor, und setzfen nun
viel Hoffnung auf dieses bald recht popu-
liare Kleinfahrzeug. ¢

Ende 1955 rollten in Deutschland schon
11 004 Isettas. Direktor *Grewenig zielte
bereits auf den Auslandsmarkt. Seine Ver-
kaufsagenten sondierten sogar im Fernen
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Osten Isettas Absatzchancen. Aber das
Ausland nahm bisher nur 1700 Isettas ab.
Dem franzgésischen Iso-Lizenzabnehmer
Velam in Paris, der die Beneluxldnder
und Spanien belieferte, ging es noch ar-
ger, so dal er Konkurs anmelden muf3te.
Das war ein deutliches Warnzeichen. Trotz-
dem investierte BMW erneut Millionen-
betriage, um den Isetta-Export zu steigern.
Die Direktion wollte unbedingt ihr Plan-
ziel fiir 1956 erfullen: ,,40000 Isettas in alle
Welt“. Neue Fabrikhallen wuchsen aus
dem Boden, neue FlieBbander wurden
montiert und neue Pressen aufgestellt

Doch dann stockte der Isetta-Absatz
auch auf westdeutschem Boden. Vnon Ja-

BMW-Direktor Grewenig
600 Arbeiter wurden entlassen

nuar bis Juni 1956 waren zwar noch 15 025
Isettas ausgéliefert worden, A aber damm
siauten sich die nicht’ absetzbaren Moto-
coupés auf dem Hof der BMW-Werke.
SchlieBlich bat die Direktion den Miinch-
ner Autospediteur Strasser, 1500 Isettas
zur Einlagerung zu iibernehmen; bald dar-
auf war der groBBe Fabrikhof wieder iiber-
fiillt.

Es niitzten auch keine raffinierten Tricks,
wie das Rundschreiben der Direktion an
die Handler, in dem die Verkiufer auf-
gefordert wurden, sich so schnell wie mog-
lich mit Isettas einzudecken, da eine grofle
Bestell-Liste aus dem Ausland vorliege,
und zu befurchten sei, daB der Inlands-
markt unter den grofien Exportauftrégen
leide. Der Erfolgstraum des Isetta-Pro-
moters Grewenig entpuppte sich immer
mehr als Fata Morgana.

Viele Interessenten in Westdeutschland
mogen den Isetta-Kauf zurlickgestellt ha-
ben, als sie erfuhren, dafl mehrere deutsche
Autofirmen demnichst billige Kleinwagen
herausbringen wollen. Zu der Absatzstok-
kung trug aber auch die PreiserhShung bei,
zu der sich BMW wider aller Gepflogen-
heiten der Branche entschlof3, nachdem die
Industriegewerkschaft Metall eine achtpro-
zentige Lohnerhohung durchgesetzt hatte,

Die Isetta 250 kostet seitdem 2750 Mark
statt 2550 Mark, obwohl das Werk die
Produktionskosten inzwischen senkte.

Direktor Grewenig klammert sich jetzt
an die Hoffnung, daB zwei modulierte
Typen dem Motocoupé neue Liebhaber
einbringen werden: das Isetta-Kabriolett
und ein Pritschenmodell fiir Handwerker.
»Diese Modelle werden unsere Produktion
neu beleben®, trostete der Direktor die um
ihre Arbeitspldtze bangende Stammbeleg-
schaft, aber das ist ein sehr schwacher
Trost.

Es fehlt dem Werk ein kapitalkraftiger
Hintermann mit erstklassigen Bankbezie~
hungen vom Format des Multi-Industriel-
len Flick, der sich bei Daimler-Benz und
DKW engagierte. Vor etwa drei Monaten
gab es allerdings eine Uberraschung an
der Borse — ein geheimnisvoller Mann
bekundete lebhaftes Interesse {iir die weit
gestreuten BMW-Aktien, so dafl der stels
matte Kurs der BMW-Papiere auf 195 an-
stieg (zur Zeit wieder 147 Mark fiur eine
100-Mark-BMW-Aklie). Bérsenjobber woll-
ten wissen, daB der Frankfurter Industrielle
Quandt BMW-Aktien iiber die Stiddeutsche
Bank aufkaufen lief3, aber Quandt demen-
tiert vorlaufig. Wer jener geheimnisvolle
Aufkiufer war, wird sich erst im Oktober
auf der Hauptversammlung der BMW AG
zeigen.

Da die Isetta-Baisse keine Bank ermun-
tert, der BMW AG neue Kredite ohne
Staatsbilirgschaft zu geben, ersuchte Direk-
tor Grewenig in der vergangenen Woche
Bundeswirtschaftsminister Erhard um eine
weitere Bundesbiirgschaft fiir einen Sieben-
Millionen-Mark-Kredit.

STREITKRAFTE -

+KRIEGSDIENSTVERWEIGERER

Kommunisten oder Feiglinge

m Montag vorletzter Woche setzte sich

\ der Bundeswehr-Generalmajor Paul
Herrmann, 58, Befehlshaber des Wehr-
bereichs IV (Mainz), in seinen Opel Kapi-
tdn, um die Fortschritte bei dem Aufbau
der Bundeswehr-Depots in ,der alten Sol-
datenstadt Germersheim® — wie Herrmann
sich ausdriickte — und in Pfeddersheim zu
besichtigen und bauliche Verinderungen

- anzuregen. In Germersheim wird das alte

‘Wehrmachtgefiangnis, in Pfeddersheim die
frithere Konservenfabrik Braun zu Depot-
zwecken umgebaut. Die beiden Depots -
sollen spiater die Material-Versorgung des
siiddeutschen Raums i{ibernehmen.

Bei dem Bundeswehrgeneral handelt es
sich um einen Offizier, der wihrend des
RuBlandfeldzuges IA der Heeresgruppe
Nord, Chef des Stabes der 16. Armee in
Kurland und zum Schlufl des Krieges Kom-
mandeur einer Infanteriedivision war.

In Germersheim wurde Generalmajor
Herrmann von einem Journalisten um eine
Stellungnahme zur Frage der Kriegsdienst-
verweigerung gebeten. Er antwortete:
»Meine Herren, Sie werden verstehen, daf3
ich als alter Soldat, der 31 Dienstjahre
hinter sich gebracht hat, fur Kriegsdienst-
verweigerung kein Verstdndnis habe.* Um
nun seine, wie Herrmann spater ver-
sicherte, private Meinung zu illustrieren,
zitierte er das Wort eines ,hohen Wiirden-
tragers”: ,Kriegsdienstverweigerer sind
entweder Kommunisten oder Feiglinge;
ziehen Sie den Leuten eine Zebra-Uniform*
an, und es wird sie nicht mehr geben.”

Der General hatte diese Auflerung am
Vormittag getan. Um 14 Uhr 40 verbreitete

* Gemeint: Straflingskleidung,
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