gebnis republikanischer Représentations-
beflissenheit:

- ,Ein Durchschleusen durch die Stadt
Bamberg war von mir nicht angeordnet.
Ebensowenig habe ich Landpolizei ange-
fordert. Vor Bamberg wartete ein Wagen
der Stadtpolizei, der dann vorausfuhr und
die Geschwindigkeit bestimmte ... Ich habe
von dem Unfall nur soviel gemerkt, daB3
mein Fahrer stark gebremst hat. Gleich-
zeitig habe ich gesehen, wie sich ein Mo-
torrad im Kreis gedreht hat. Ich bin dann
ausgestiegen, um mich nach dem Verletz-
ten und dem Hergang zu erkundigen. Wir
wurden dabei beschimpft, sind dann wie-
der eingestiegen und weitergefahren . . .

,Fiir die Geschwindigkeit war also nicht
ich verantwortlich, ebensowenig fiir das
Sirenengeheul, das die Stadtpolizei wie
iiblich veranstaltete. Ich habe nunmehr
angeordnet, daB ich bei Uberlandfahrten
oder- bei der Durchfahrt von oder durch
Stadte nicht mehr von der Polizei beglei-
tet werde, sondern wie jeder andere
Staatsbiirger mit meinem Wagen durch-
fahren werde.”

So brachte Bayerns Regierungschef
jenes in Deutschland so schwache Be-
wuBtsein, daB auf der StraBe alle eben
nur Verkehrsteilnehmer sind, die den
gleichen Gesetzen unterstehen, brieflich
nachdriicklich zum Ausdruck, allerdings
erst, nachdem ein Mensch zu Tode ge-
kommen war. Die Frage ist nun, ob
Hoegners Fahrer Eklhofer, wie der Fahrer
jedes anderen Staatsbiirgers, auch auf der
Autobahn zwischen Miinchen und Bonn
auf den Dauergebrauch des blauen Warn-
lichtes verzichten wird, das eigentlich nur
von Polizei, Feuerwehr und dhnlichen In-
stanzen bei Einsatzfahrten gezeigt werden
soll, den Fahrer Hoegners aber bisher auch
in dem Bestreben unterstiitzte, die gut 600
Autobahn-Kilometer zwischen Miinchen
und Bonn in weniger als fiinf Stunden zu
bewaltigen.

GEWERKSCHAFTEN

SCHIFFAHRTS-STREIK

Offiziere von Bord

m Donnerstag vergangener Woche flat-

terten iiber die Reling der 150 west-
deutschen Handelsschiffe, die in den See-
hifen der Bundesrepublik lagen, Flugzeitel,
auf denen zu lesen war: ,,Wir fahren nicht
umsonst zur See, wir kidmpfen mit der
DAG.“ Dann stapften Funktionidre der
DeutschenAngestellten-Gewerkschaft(DAG)
von einem Schiff zum anderen und forder-
ten Kapitédne, Steuerleute und Ingenieure
auf, die Arbeit niederzulegen.

Kaum hatten die DAG-Funktionire ein
Schiff verlassen, stirmten Vertreter der
Gewerkschaft Offentliche Dienste, Trans-
port und Verkehr (OTV) — einer Fachge-
werkschaft des Deutschen Gewerkschafts-
bundes (DGB) — auf die Kommando-
briicken und in die Kabinen der Schiffs-
offiziere. Mit dem Redeschwall geschulter
Funktionire beschworen die OTV-Gewerk-

schaftler die Offiziere, auf ihren Posten
auszuharren.

Die meisten Offiziere wuf3ten nicht recht,
welcher Parole sie nun folgen sollten. Er-
bittert rangen die Vertreter der beiden
Organisationen um jeden einzelnen Offizier,
wihrend die Reeder aufgeregt miieinander
telephonierten, denn angesichts des Man-
gels an Fuhrungspersonal in der Schiff-
fahrt konnte ein einziger streikender In-
genieur oder Steuermann einen ganzen
Dampfer lahmlegen.

Der Streik war angeheizt worden, nach-
dem die OTV im Mai mit den Reederver-

StreikfOhrer Freese
Klassenkampf zwischen Deck und Maschine

binden einen neuen Heuervertrag abge-
schlossen hatte, ohne auf die Sonderwiinsche
der Konkurrenzgewerkschaft einzugehen.

Wihrend der OTV - Schiffahrisbof3, der
Kapitin Rudolf Becker, mit dem Geschéfts-
fiihrer des Verbandes Deutscher Reeder
nach dem Tarifvertragsabschlu Trink-
spriiche wechselte, bezichtigte der Seeleute-
Chef der DAG, der greise Schiffsingenieur
Richard Freese, 72, seinen Kollegen von
der OTV, die Seeoffiziere an die Reeder
verraten zu haben.

Die unterschiedliche berufliche Herkunft
der beiden Funktionire ist die Wurzel
dieses ungewdhnlichen gewerkschaftlichen
Zwistes. OTV-Becker ist Kapitin, DAG-

Freese alter Schiffsingenieur — zwischen
Deck und Maschine schwelt seif Bestehen
der Dampfschiffahrt gesellschaftlicher Ha-
der.

Richard Freese hat sich im Kampf der
Schiffsingenieure um Gleichberechtigung
mit den Nautikern beachtliche Verdienste
erworben. Er war es,der als Vorsitzenderdes
»Verbandes Deutscher Schiffsingenieure”
in den zwanziger Jahren die Gehalts-Rang-
ordnung durchsetzte, nach der die In-
genieure immer eine Stufe héher als gleich-
rangige Nautiker bezahlt werden. Der Erste
Ingenieur erhielt beispielsweise nach dem
letzten Tarif 245 Mark mehr Heuer als
der Erste Offizier, obwohl der Nautiker
Stellvertreter des Kapiténs ist.

Ende der zwanziger Jahre wire es Freese
auch beinahe gelungen, die Ersten In-
genieure, die sogenannten ,Chiefs®, an
Stelle der Kapitidne zu Schiffskomman-
danten zu machen. OTV-Kapitin Becker
meint dazu heute: ,Es bedurfte damals er-
heblicher Anstrengungen, dies zu ver-
hindern.“ .

In der Wahl seiner Kampimethoden war
Gewerkschaftschef Freese, wenn es um
seine Ingenieure und Maschinisten ging,
nie zimperlich. Kein deutsches Dampi-
oder Motorschiff konnte im Juli 1922 einen
deutschen Hafen verlassen: Das Maschinen-
personal streikte. Dieser einzige Streik in
der deutschen Schiffahrt. der nicht von den
Mannschaften, sondern von Offizieren. al-
lerdings nur von Ingenieuren. ausgefochten
wurde, geht auf Freeses Rechnung. Darauf
ist er heute noch sehr stolz

Als nach 1945 die Gewerkschaften wie-
dererstanden, brachte Freese seinen Ver-
band Deutscher Schiffsingenieure in das
grofle Sammelbecken der DAG ein. Seit-
dem versucht er nun, auch die Nautiker
in seine Organisation hineinzubekommen,
um schlieBllich alle ..Angestellten auf See”
in der Angestellten-Gewerkschaft zu ver-
einigen.

Der Erfolg dieser Bemuhungen ist sehr
umstritten. Die OTV behauptet, die {iber-
wiegende Mehrheit der Offiziere mar-
schiere in ihren Reihen. Die DAG sagt das
Gegenteil. Sicher aber hat der Streit der
Gewerkschaften betrichtlich dazu beige-
tragen, daB die Arbeitsbedingungen auf
deutschen Schiffen bislang wenig verlok-
kend waren: Die Sechstage-Arbeitswoche
war in der deutschen Seefahrt ein nie er-
fiillter Traum. Ein Matrose auf grofer
Fahrt, der monatelang nicht nach Hause
kam, erhielt flir einen Monat Arbeit im
Zweischichtensystem (12 Stunden Arbeit,
12 Stunden frei) ganze 280 Mark, der Erste
Offizier einschlieBlich der Pauschale fiir
Mehrarbeit (bis zu 180 Stunden im Monat)
765 Mark. Immer mehr deutsche Seeleute
enterten deshalb auslindische Schiffe. auf
denen sie angenehmer lebten und erheb-
lich hohere Heuern bekamen.

Unterdes lieen die deutschen Reeder
ein neues Schiff nach dem anderen bauen,
so dafl die bundesdeutsche Handelsflotte
heute bereits wieder drei Millionen Bruito-
registertonnen umfafit. (Deutsche Tonnage
am 1. September 1939: vier Millionen
Bruttoregistertonhen.) Als dann auch noch

 LANGENBACH
SEKT

LANGENBACH&CO

18

%%g

5/ 'fécr Sturndet - -

WORMS.,/

PR e

LANGENBACH
WEIN

CRHEDN.




die Frachtraten kréflig stiegen — sie haben
sich seit 1952 etwa verdoppelt — und die
westdeutschen Reeder im vergangenen Jahr
1,542 Milliarden Mark eingenommen hat-
ten, schickten sich die Gewerkschaften an,
die Reeder zur Ader zu lassen. Sie for-
derten einen neuen Tarifvertrag.

OTV-Kapitin Becker und der DAG-In-
genieur Freese konnten sich aber immer
noch nicht Uber ein gemeinsames Pro-
gramm einigen. Die Nautiker strebien vor
allem danach, die Benachteiligung des
Ersten Offiziers gegeniiber dem Ersten In-
genieur zu beséitigen; Freese aber striubte
sich dagegen -— er wollte sein Prestige
beim technischen Personal nicht einbiiBen.
Der Verdacht, die Konkurrenz-Gewerk-
schaft konnte zuviel Kastanien aus dem
Feuer holen und dann Mitglieder abwerben,
lieB keine der beiden Seiten ruhen.

Die Reeder nutzten diese Spannungen
aus und verhandelten mit der Gewerk-
schaft, die ihnen das kleinere Ubel zu
sein schien. Daf3 sie sich an die sonst gar
nicht so zahme OTV des stets kampifreu-
digen Gewerkschaftsfithrers Adolf Kum-
mernufi wandten, lag an der Unnachgiebig-
keit des weiBhaarigen Richard Freese, der
noch einmal — wie 1922 — einen grofien
Triumph erleben wollte, und sei es wie
damals mit klassenkdmpferischen Mitteln.

Am 11. Mai handelten die Reeder-
verbinde und die OTV in Baden-
Baden einen neuen Heuertarifvertrag und
Manteltarifvertrag aus, der den deutschen
Seeleuten die groBte Lohnerhdhung seit
1945 brachte. Durchschnittlich wurden die
Grundheuern um 13 Prozent erhéht. Die
wesentlichste Neuregelung des Manteltarifs
war ein voller Ausgleich fir alle Sonn-
und Feiertage auf See. Der Matrose erhiilt
nach dem neuen Tarif, der am 1. Juni in
Kraft trat, 320 Mark Monatsheuer und fir
jede Uberstunde 24 Pfennig mehr als bis-
her. Das Gehalt des leitenden Offiziers
wurde sogar um 27 Prozent auf 975 Mark
erhéht. Der einzige Offizier, der bei der
generellen Grundheuer-Erhohung nicht so
gut abschnitt, war der ,Chief“, der Erste
Ingenieur, dessen Gehalt nur um 9 Pro-
zent — auf 1100 Mark — verbessert wurde.

OTV-Becker: ,Wir sind das erste Mal
wirklich zufriedengestellt. Mehr konnte
man den Reedern bestimmt nicht zumuten.

DAG-Freese: ,Das ist besonders fiir das
technische Personal eine Ohrfeige mitten
ins Gesicht und eine ungehorige Provo-
kation.”

Am vergangenen Mittwoch versuchten
Beamte des Bundesverkehrsministeriums,
den Gewerkschaftskampfhihnen ins Ge-
wissen zu reden, aber alle Bemiihungen
waren vergebens. Nach den gescheiterten
Verhandlungen erklirte OTV - Kapitéin
Becker: ,Es war fiir uns unertrdglich, in
Gegenwart der Arbeitgeber die Beleidi-
gungen der Gegenseite hinzunehmen. Wir
mufiten die Verhandlungen spontan ab-
brechen. Derartige Beschimpfungen waren
bisher nur im politischen Raum. aber nicht
unter Schiffsoffizieren iiblich.“

Am Donnerstag rief Freese dann die
Offiziere zum Streik auf. Die Reeder meinen
allerdings, daBB der Streik schon deshalb
rechtswidrig sei, weil alle Seeleute in-
zwischen die erhdhten Heuern wider-
spruchslos einsteckien. Damit haben- nach
Ansicht der Reeder sdmtliche Chargen an
Bord den neuen Tarif akzeptiert. Freese
aber blieb unerbittlich: ,Entweder der
Tarif und die Diskriminierung der leiten-
den Angestellten fallen, oder die deutsche
Schiffahrt liegt solange still, bis unsere
Forderungen erflillt werden.”

Vierundzwanzig Stunden spiter renom-
mierte Freeses Streikkomitee: ,Ein Dut-
zend Schiffe sind bereits fahruntiichtig.”
Die Ingenieure waren wieder — wie 1922 —
von Bord gegangen.

DER SPIEGEL, Mitiwoch, 8. August 1956
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