ter” verbot, erst am 10. Januar 1961
auf. Aber so waren die Verhiltnisse
noch nicht, als Karl Balla 1950 in héch-
sten Militdrkreisen Portugals zirkulier-
te: Der Koreakrieg war gerade erst we-
nige Tage alt, und in Europa grassierte
die Furcht, von der russischen Dampf-
walze breitgemangelt zu werden.

Da kam Ballas Pariser Offerte eben
recht. Denn Portugal — die Analpha-
beten-Hochburg hatte 1945 zu Hitlers
Abgang Halbmast geflaggt — empfing
noch keine Waffenhilfe und war von
den zwdlf Griindern des Atlantikpakis,
der 1949 entstand, als einziger Staat im
Pariser Nato-Hauptquartier Shape nicht
vertreten.

So lie der Polizeistaat Portugal die
,villig unbekannte Einzelperson frem-
der Staatsangehorigkeit, nimlich Bal-
la, die Waiffenfabriken Braco de Prata
und Chelas inspizieren. Deren Direkto-
ren — im Range von Obristen — unter-
breiteten sodann dem Privatmann
brieflich ihre Produktionsprogramme,
statt den Auskinder wegen Vergehens
gegen das Waffengesetz zu verhaften,
was in Portugal weit laBlicherer Dinge
wegen an der Tagesordnung war.

Gewcehre, Maschinenpistolen, Mor-
ser und Granatwerfer stiinden zur Ver-
filgung, teilten die Funktiondre des
Kriegsministeriums dem  Deutschen
mit, Haubitz-Granaten in StahlguB.
Messingkartuschen, Gewehr- und Pi-
stolenmunition. Nicht Balla, dem Mak-
ler, galt das Angebot, fabulierten Por
tugals Advokaten jetzt in Koblenz vor
Gericht, sondern Balla als privatem
Kaufinteressenten — Material. das
nur ein Staat, nicht ein Privatmensch
verbrauchen kann* (Balla).

Mit der Sorgfalt eines ordentlichen
Handelsmaklers hatte Balla nach jedem
Gesprich mit einer Regierungsvertre:
tung in Paris beiden Parteien, dem an-
gesprochenen Staat und Portugal, iiber
die Gespriche jeweils eine Schlulinote
zugestellt. Tatsdchlich findet sich in
Ballas Papieren von 1950 ein Brief, in
dem der Direktor der Nationalen Mu-
nitionsfabrik Chelas bestitigt, dal er
von fiinf solchen Meldungen Ballas
»Kenntnis genommen® habe.

Ballas Aktivititen waren durchaus
geeignet, Vertragsabschliisse herbeizu-
fiihren. Nach stindiger Rechtsprechung
mul} Portngal das Gegenteil nachweisen
— oder zahlen.

Aber Lissabons Generalstaatsanwalt
wies in einem 24seitigen Rechtsgutach-
ten (,.Zum Wohle der Nation™} einen
imponierenden Ausweg: Belastungen
des Staatsetats iiber 400000 Dollar be-
diirfen nach einem Gesetz von 1937 der
Zustimmung von Ministerrat und
Rechnungshof. Weil das im Falle Balla
nicht geschah, sei sein Anspruch nichtig.

Damit hatte auch das Oberlandesge-
richt Koblenz — Zeugen wurden im-
mer noch nicht gehdrt — die Akte Bal-
fa miBig elegant vom Tisch. ,,Aber das
ist doch keine Belastung, sondern Ein-
nahme”, jammerte Balla: ,Portugal hat
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nicht nur den Verkaufspreis einkassiert,
sondern auch noch die zugeschlagene
Provision.*

In der niichsten Prozefirunde vor
dem Bundesgerichtshof in Karlsruhe,
hofft Balla, werde das Recht siegen:
»Funf Prozent seit 1950 bis heute und
solange die Nato existiert.

STEWARDESSEN

Viigeln gleich

Die Lufthansa versucht aus ihrer Per-
sonalnot eine Tugend zu machen. Da
deutsche Damen knapp wurden, wirbt
sie: ,Fiir unsere Fluggiste sorgen
Midchen aus aller Welt."

Warum auch gleich in die Luft ge-
hen: Deutsche Midel greifen lie-
ber zu Bodenstindigem — zu einem
Posten als Sekretdrin, Dolmetscherin
oder Hausfrau. Auf Stewardessen-Stel-
len fliegen immer weniger.

Friither”, so klagt Lufthansa-Werbe-
rin Edith Lewandowski, ,kamen die

einer Sondernummer ihrer Hauspostille
.Der Lufthanseat” konstatierte die Ge-
sellschaft ein Defizit von 450 Damen
und schlug Alarm, weil ,,Flugbegleiter
schliefitich nicht auf Bidumen* wachsen.

Dieses Manko ist neu: Vor einein-
halb Jahren noch hatte die Hansa mehr
Kellnerinnen an Bord, als ikr lieb war.
Weil die Kolner Luft-Reeder in Ver-
lust-Turbulenzen geraten waren, liefBen
sie einen ihrer flinf Jumbo-Jets am Bo-
den und ,.150 Flugbegleiter teils beur-
Iauben, teils umschulen“ {(Kabinen-
dienst-Chef Horst Kilian).

Um aber beim Wettrennen itber den
Wolken nicht alizu sehr ins Hintertref-
fen zu geraten, wollen Sie jetzt wieder
vergréBern: Ab April niichsten Jahres
sollen der fiinfte Jumbo (361 Sitze) er-
neut flott, zwei weitere Boeings 727 (103
Sitze} angeschafft und Ende 1973 die
erste von vier GroBraummaschinen Typ
Douglas DC-10 (252 Sitze) in Betrieb
sein.

Wie die Lufthansa zugleich in diesem
Umfang aufstocken und dennoch ,un-
serem Slogan, im Service fiihrend zu

Lufthansa-Stewardessen: ,Friiher wollten die MAdchen um jeden Preis®

nettesten Midchen von allein und hat-
ten alle Abitur. Heute miissen wir in al-
ler Welt suchen, und von Abitur redet
keiner mehr.*

Von Schénheit auch nicht. Bei der
Lufthansa (LH), einst Traumziel von
,-Pin-up-Bordschinheiten™, sind ,,Pup-
pengesichter und Idealmafe” (so das
Herrenmagazin ..Er”) rar geworden.

Seit Millionen statt Millioniire be-
wegt und mitunter bis zu zwolf Flug-
stunden am Tag (LH-Lehrer Wolfgang
Bartsch: ,,Pensum eines Hochleistungs-
sportlers*) umsorgt werden mdochten,
SSind wir weg von der Stewardef}, die
als Gastgeberin an Bord fungiert: Un-
sere Damen solten das Vertrauen alter
Miitterchen gewinnen® (Bartschy).

Fiir die Vertrauens-Stellhuing mangelt

es derzeit noch an Personal {Soll-Stir-
ke: 2100 Flugbegleiter; 1980: 4000). in

sein® (,,Der Lufthanseat”), auch in Zu-
kunft treu bteiben kann, ist nur schwer
vorstellbar,

Denn schon bisher gab es gerilhmte
Service-Leistungen zwar als Slogan,
aber weniger in der Praxis. Die braven
Lufthansa-Darnen galten bei Oftfliegern
schon von Anfang an nicht eben als ein
in die Luft gegangenes Friulein-Wun-
der. In der Economy-Klasse hebt sich
die Bordverpflegung kaum vom inter-
nationalen Durchschnitt ab.

Freilich sind an den trockenen, in
Kunststoff geschweifiten Supermarki-
Gedecken und tiberhéhten Preisen fiir
Drinks wohl auch die nivellierenden
MNormabsprachen des internationaien
Fluglinien-Verbandes Jata nicht ganz
schudllos: Manche Fluggiste, die den
orientalisch-iippigen Service etwa auf
asiatischen Nicht-Tata-Linien kennen.



gen gar nur noch im Notfalt mit Iata-
Gesellschaften.

Da ja auch Komfort, Sicherheit und
Flugzeiten bei allen Firmen gleich sind,
sucht die Lufthansa jetzt ihr Image auf
anderem Felde aufzubessern.

Wihrend die EH-Werbuhg ehedem
markig den Tugendschatz der Nation
herunterschnarrte {(,Mit typisch deut-
scher Pingeligkeit weigern wir uns zu
starten, bis nicht simtliche Teile per-
fekt funktionieren™), besann sie sich in
ihrer Personalnot ausgerechnet auf
Glanz und Glamour,

Thr neues Woerhe-Konzept heilit:
Fir unsere Fluggiste sorgen Midchen
aus aller Welt.* Das Himmelfahrt-
Kommando wird (Kilian: erst ans
Not, jetzt aus Tugend™) zunehmend im
Ausland angeheuert -— etwa in Oster-
reich (LH-Pridikat: ,besonders warm-
herzig™), England (,.besonders hoflich®)
und Jugoslawien {,.besonders attrak-
tivy.

Zulauf erhofien sich die Werbestra-
tegen aus den Deutschtums-Enklaven
in Siidamerika und Siidafrika. So rei-
sten zwei LH-Ausbilder nach Brasilien,
um Interessierte anzawerben, Bartsch:
»Dort gibt es guterzogene Téchter, die
von allein nie auf die Idee kiimen.*

Dem ldeen-Mangel bundesdeutscher
Tochter ist selbst mit lancierten Zei-
tungsartikeln nicht beizukommen. Bis-
lang verfingen groflspurige Verspre-
chungen {Bild: ,Mit dem Jumbo rund
um die Erde™) und runtergeschraubte
Forderungen kaum (LH-Annonce: ,.Sie
miissen gesund sein und auf beiden
Augen normal sehen — leichte Korrek-
turglédser sind erlaubt*).

Der Stewardessenberuf verschwand
aus den meisten Jungmidthen-Triu-
men, nicht nur weil sich bereits Porno-
Promoter vom Flug-Verkeht befliigeln
lieBen — literarisch (,.Mdchten Sie
Kaffee, Tee oder mich?*) oder kinema-
tographisch (.,Sie fliegen durch die Liif-
ge, Vogeln gleich®). Selbst Sexualfor-
scher stiirzten sich schon auf die Luft-
Flotten. Studien-Ergebnis der Miinch-
ner Gesellschaft fiir Rationelle Psycho-
logie: Neun Prozent haben leshische
Beziehungen, dreimal soviel wie im
Bundesdurchschnitt.

Die grolle Flug-Zeit war bereits fiir
den Stewardessen-Nachwuchs abgelau-
fen, seit — Folge des Charter-Touris-
mus von Kaufhof und Neckermann —
die Jets den Hauch von Exklusivitit
verloren. Bartsch: _ Frither wollten die
Midchen um jeden Preis fliegen, jetzt
gibt es das ja schon zum Billig-Preis.”

Zwar hatten die Hanseaten in ihrer
Not ,unverdientes Gliick™ und konnten
bei der in Konkurs gegangenen Charter-
gesellschaft  Atlantis  ,einen  grolen
Schiuck aus der Pulle nehimen® (Ki-
lian): tiber 100 Damen werden zur Feit
in Frankfurt fiir die Lufthansa fitge-
macht. Doch: fiir die ,,Zukunhft multen
wir uns noch was einfallen lassen®.
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So preist eine interne ,Stoffsamm-
lung fiir Flugbegleiter™ als besonderen
Kdder die ,sozialen Leistungen im Un-
ternehmen*: Zum Fast-Nulltarif von
nur einemn Zehntel des Flugpreises sol-
len Stewardessen zuklinftig ihre Eltern
mitnehmen diirfen. Geschwister reisen
mit 75 Prozent ErmiBigung.

HOCHSCHULEN

Hahen wir nicht

Nach dem Riicktritt des Reform-Rek-
tors Rolf Rendtorff bahnen sich an
der krisengeschiittelten Universitit
Heidelberg neue Unruhen an,

Rolf Rendiorff. 47, hat ,.einen gewis-
sen Grund, enttiuscht zu sein®. Re-
signierend bekennt der Theologie-Ordi-
narius und SPD-Genosse, der am 19.
November von seinem Amt als Rektor
der Universitdt Heidelberg zuriicktrat:
SIrgendwo war ich fiir die linken Stu.
denten wohl doch ein niitzlicher Idiot.**

Klaus Vogel, 41, Grdinarius fir of-
fentliches Rechi und giner der wichtig-
sten Gegenspieler Rendtorffs, giaubt zu
wissen, was dem Rektor Enttiuschung
hiitte ersparen kénnen: ,,Er hitte dem
Druck der Linksradikalen entschieden
entgegentreten miissen. Und er hiite zu
bestimmten maflgeblichen Leaten der
Professorenschaft etwas netter sein
miissen, ihnen mal ein Pdstchen anbie-
ten sollen.*

Dietrich Hildebrandt, Wortfiihrer der
»Kommunistischen  Hochschulgruppe
Neues Rotes Forum® (NRF), sind
solche Uberlegungen schnurz: Es
ist sinnlos, Krokodilstrinen dariiber zu
vergiel3en, dal} dieses Rektorat gestor-
ben ist.” Denn, so eln anderer NRF-
Sprecher: ,Unter den herrschenden
Verhiltnissen ist auch dieser Rektor

Studenten-Demanstration in Heidelberg 1969: ,Das Rekiorat ist gestorben®

der Hauptgeschiftsfilhrer des Kapi-
fals.”

Atmosphérisch zumindest spiegeln
diec Worte der Antipoden die verfahre-
ne Situation an Deutschlands derzeit
unruhigster Universitit wider — eine
Situation, fiir die der Riicktritt Rend-
torffs am vorletzten Wochenende allen-
falls symptomatisch ist.

Der Rektor, der auf seinem eher libe-
ralen Kurs versuchte, fiir alle Gruppen
der Universitit Mitbestimmung zu ver-
wirklichen, war wegen eben dieser Li-
beralitit zwischen die Fronten geraten:
Pen einen war das zuwenig, den ande-
ren zuviel.

Nirgendwo sonst stehen sich derzeit
linksradikale Studenten, die auf Um-
sturz versessen sind, und Hochschulleh-
rer, die aufs Gestern programmiert sind,
so unverséhnlich pegeniiber wie in Hei-
deiberg,

Nirgendwo sonst ist eine Reform-
gruppierung — hinter Rendtorff stand
eine Riege aus gemiBigten Studenten
und Assistenten — so griindlich zerrie-
ben worden wie eben da.

»Ich habe das immer kommen sehen,
Herr Rendtorff hat sich in eine unhalt-
bare Position zwischen den Linksradi-
kalen und den, ich méchic mal sagen,
Rechtsstaatlichen mandvriert* — so
sprach letzte Woche Baden-Wiirttem-
bergs CDU-Kultusminister Wilheim
Hahn, dem in Heidelberg auch die Mit-
te noch zu links ist.

Anders als an der baden-wiirttember-
gischen Renommier-Universitit Kon-
stanz, wo sich Professoren- und Studen-
tenschaft einig sind in der Abwehr einer
von Stuttgart verordneten Gegenre-
form*, fand CDU/-Hahn im emotions-
geladenen Heidelberg eine breite Front

% Kultusminister Hahn weigerte sich, eine vom
Konstanzer Grofen Senat erarbeitete reformerische
Grundordnung 2t erfassen, und erliell statt dessen
cine von Staats wegen. Dacauf trat die Konstanzer
Universitdts-Fiihrung zuriick.




