aus reinem Makko ging zurtick, bunt
pewebte oder bedruckte Mischprodukte
stieBen vor. Weille Bettwiische hat heu-
te nur noch einen Marktanteil von 20
Prozent: Die deutsche Schlafstatt pri-
sentiert sich zu 80 Prozent zumindest
pasteligetont.

Doch so bunt es in deutschen Betten
wurde, so karg blieb der Bestand im
Schrank, da mangels Wischewechsel
kein Laken zusitzlich verschlissen wur-
de. Die Durchschnittsnorm blieb kon-
stant; Viermal zum Wechseln langt, ein
Halb-Dutzend-Vorrat ist Luxus.

Zudem hatte die Branche unter der
Entriimpelung deutscher Schlafzimmer
zu leiden. Paradekissen verschwanden,
Unterbetten wurden hinansgeworfen,
Plumeaus ausrangiert, Geheizte Schlaf-
zimmer machten sie iiberfliissig, und in
die von der Mdobelindustrie favorisier-

erst in acht Wochen!"

ten flachen Bettkiisten paften Omas
Zudecken ohnehin nicht mehr hinein.

Geschult durch die Effahrungen an
der eigenen Ladentheke, wufite Werner
nur altzugut, dafl Deutschlands Haus-
fraven nicht von der Meinung abzu-
bringen sind, sie seien die saubersten
der Welt. Um diese nicht zu erschiit-
ternde Selbsteinschiitzung zu umgehen,
verfie! Werner auf die neue Haute-Cou-
ture-Masche.

Zur  Verwirklichung seiner Pline
hielt der hessische Bettenkenner Aus-
schau nach einem Promoter, der bei
deutschen Hauasmiitterchen -— das Gros
der Bettwiische wird von Frauen zwi-
schen 40 und 50 Jahren gekauft — neue
Sehnsiichte erwecken konnte.

Ein Name verhiel3 dies: der Pariser
Chansonnier Jean Claude Pascal mit
dem gereiften Charme des Mittvierzi-
gers. Fiir die neue Aufgabe schien er
zudem als Sprofl einer nordfranzosi-
schen  Textilfabrikantenfamilie und
chemaliger Dior-Designer fiir Stoffmu-
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ster, Cocktail-Kleider und Halstiicher
geradezu pradestiniert.

Der Wiesbadener wurde mit dem Pa-
riser Gesangskiinstler schnell handelsei-
nig, denn Pascal wurde nicht nur das
iibliche Designer-Honorar in Aussicht
gestellt, sondern eine Verkaufsbeteili-
gung von 30 bis 40 Pfennig pro Bettbe-
zug. Bei einem veranschlagten Absatz
von zwei Millionen Bettsets konnte der
Singer mithin ruad 600000 Mark
kassieren.

Mit des Kiinstlers Zusage in der Ta-
sche zog der Wiesbadener Jungkauf-
mann zu den Farbwerken Hoechst
(Hersteller der Faser Trevira), die aber
nicht bereit waren, eine Garantiesym-
me von 100000 Mark fir Pascal zu
iibernehmen. Mehr Interesse zeigie da-
gegen die Disseldorfer Du-Pont-Zen-
trale, die in Werners Angebot eine giin-
stige Gelegenheit sah, ihre bisher am
deutschen Bettwischemarkt nicht be-
teiligte Du-Pont-Faser Dacron ins Ge-
schift zu boxen.

Der Meister hat seinen Auftraggeber
inzwischen mit einer ,Collection exclu-
siver Designs mit hochmodischen Effek-
ten* liberrascht. Besonderen Eindruck
machte auf Werner ein Pascal-Entwurf
mit chinesischen Schriftzeichen: .Das
fillt doch auf. wenn das wochenlang
nicht gewechselt wird,*

FLUGHAFEN
Kieine Perle

Nach Frankfurt, Kéln und Diissefdorf
hat nun auch Hannover ein neues
Flughafengebiude. Die Niedersach-
sen hoffen, die Fehlplanungen der
anderen vermieden zu haben.

n einer Halle der Deutschen Lufi-

fahrtschau auf dem Gelinde des
Flighafens Hannover driickten Zeit-
nehmer auf die Stoppuhr und begannen
Filmkameras 2u surren, als der Luft.
hansa-Flug LH 23 nach Frankfurt auf-
gerufen wurde,

180 Soldaten der Bundeswehr, Koffer
in der einen, Ticket in der anderen
Hand, standen um den :Informations-
stand herum, schoben sich durch den
Abfertigungsschalter, warteten im War-
teraum. ,,Es war®, schildert der hanno-
versche Architekt Heinz Wilke, die
Menge, die man einsetzt, wenn man
cine Boeing 707 vollpackt.”

Und es war wie auf Flughiifen iiber-
all: Ein paar Passagiere waren aufgeregt
schon eine Stunde vorher gekommen,
andere hetzten mit hingender Zunge
und Ubergepiick in letzter Sekunde
herbei, die Mehrheit checkte sich wie
iiblich 20 Minuten vor Abflug ein.

Alles lief wie geplant: Zur Startzeit
um 12.30 Uhr konnten die Versatzstiik-
ke abgebaut werden, die Soldaten zu-
riick in die Kaserne gehen. Dje Simula-
tion, vor Baubeginn des neuen han-
noverschen Fluggastabfertigungsge-
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Flugg#ste in Frankfurt: L anger Leidensweg®

bandes im Winter 1970, lief} Architekt
Wilke hoffen. er habe L hier so etwas
wizdas Fi des Kolumbus gefunden”.

Das Hannover-Ei — das nach zwei
Jahren Baugzeit (Kosten: 11¢ Millionen
Mark) am letzten Wochenende in Be-
trieb genommen wurde — ist dreieckig,
Diese fiir Abfertigungsgebiude neue
Form tiiftelten die Konstrukteure auf
der Suche nach einer Losung aus, die
moglichst alle Vorteile herkdmmlicher
Flugsteigsysteme vetbinden, deren of-
fenkundige Nachteile aber von vorn-
herein ausschalten solite,

Seit sich die Zabl der Fluggiste im
Weltluftverkehr alle fiinf bis sechs Tahre
verdoppelt und seit sich zeigt, dalb die-
sem Boom sogar die gréfMen interna-
tionalen Flughifen nicht mehr ge-
wachsen sind, briiten die Flughafenpla-
ner iiber immer neuen Modellen. Bei
dem Versuch, alles zu beriicksichtigen

----- kurze Wege zwischen dem
Auto, mit dem die Finggiste
vorfahren, und der Maschine,
mit. der sie abfliegen, klaren
Uberblick und schnele Ab-
fertigung —. hapert es bisher
stets an irgend etwas.

Fingerfugsteige, wie etwa
in Frankfurt und Paris-Orly,
oder ,Satelliten”-Fiughifen
wie Koln-Bonn. nutzen zwar
die Vorfelder optimal fiir die
Aufstellung  der Flugzeuge,
auch Jassen sich zentrale Ein-
richtungen wie Information.
Buchungsschalter, Liden und
Restaurants wirklich zentral
anordnen, doch ergeben sich
fange Wege mit vielen Eng-
passen. an denen sich Gberdies
ankommende und abtliegende
Passagiere hiufig in die Quere
kommen. Und schiieBlich, so
Architekt Witke: ,In so einemn
Labyrinth findet aul Anhieb
kaum einer das Loch. in daser
rein mufy.” Bei den Drive-
in-Losungen, wie etwa dem
neuen US-Flughafen Kansas
City, sind zwar die Locher schnell zu
finden, doch die zentralen Funktionen
nur recht willkiiriich unterzubringen,
iiberdies ist das System. so ergab eine
hannoversche Studie, ,sehr platzauf-
wendig und erfordert sehr grofie Vor-
feldflachen”.

Auch in Hannover waren zunichst
zwei Fingerflugsteige geplant. Sie soll-
ten endlich die Flugzeughalle ersetzen,
in der nun schon jihrlich an die drei
Millionen Passagiere (wihrend der
Messe bis zu 2000 stiindlich) abgefertigt
wurden — soviel wie in Hongkong,
Briissel und Stockholm und mehr als
etwa in Istanbul oder Kéln/Bonn.

Schematische Darstellungen der Ver-
kehrsbelastung  in den  geplanten
Fingersteigen zeigten jedoch , Zwickel,
tiberall Zwickel” (Wilke): An den
Fingerkuppen war Leere, amn entgegen-
gesetzten Ende herrschte Gedringe.

T .:Hngeféfeig"»Flughafen 7
_‘% {Abfertigungsanlage Frankfurt-Main) ,Drive in"-Flughafen (Kansas City)
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Neuer ,Kompakt™-Flughafen Hannover

Gleichmiflige Belastung aller Teile war,
wie eine Planungskommission ermittel-
te, nur zu erreichen, wenn man den
Finger vorn ganz spitz und hinten ganz
breit machen wiirde: ein Dreieck, Jdas
zentrale Haupthalie und Flugsteige in
ein ,Kompaktsystem" einbezieht. Kiir-
zester Weg vom Taxi oder Bus zum
Flugzeug in Hannover: 80 Meter.
Flughafen-Direktor Professor Heinz
Peter Piper: ,Falsche Wege gibt's hier
nicht, total verlaufen kann sich keiner.”

Die Dreiecks-Lisung machle zudem
endlich einen alten Lufthansa-Wunsch
erfiillbar: die dezentrale Abfertigung
von Passagieren und Gepick. ,In einer
Art Springprozession” (Piper) hatten
alle Fluggaste bislang thren Leidensweg
gemeinsam von der (zentralen) Ge-
pickaufgabe iiber den (zentralen) Kon-
trollschalter und von da ab getrenat zu
den einzelnen Warteriumen bewaltigen
miissen.

Beim dezentralisierten  System, in
Hannover ,wohl erstmals ganz konse-
quent verwirklicht (Lufthansa), sind
nur noch die sogenannten sekundiren
Abfertigungsanlagen wie Buchungs-
schalter, Wechselstube, Kioske, Liden
im Zentrum gebiindelt, aber afle {ibri-
gen Funktionen sind entzerrt. Schon
von det Vorfahtt an wird jeder cinzelne
Passagier seinem Flugsteig zugeordnet:
Erst dort wird das Gepiéck aufgegeben,
werden Flugschein und PaB kontrolliert.

Erstmalig in Hannover wird auch das
ankommende Gepiack dezentral an den
jeweiligen  Flugsteigen  ausgehindigt
und mufl nicht mehr ,,aus einem grof3en
Kilumpatsch® (Piper) herausgesucht
werden, wenn mehrere Maschinen kurz
hintereinander gelandet sind.

Das neue System, das die Lufthansa
awslindischen Interessenten als | kleine
Perle* (Wilke) vorfithrt, ist auf maxt-
mal jahrlich vier Millionen Fluggiste
angelegt. Durch Anbau von zwei weite-
ren Dreiecken kann es auf eine Kapazi-
tit von acht Millionen erweitert werden
— 50 viel erwartet Hannover in den
achtziger Jahren.

Flughafen
Hannover

Flughafen-Systeme, neues Abfertigungsgebéude Hannover (Modellbild): Total verlaufen kann sich hier keiner



