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@ Heft 7 (Mal): Burokratie im Sozialismus —
Russische Volksbildungsreform — Gluck und
Ende des Austromarxismus — ,Sozialdemo-
kratische Horchposten® (Protokoll einer Ge-
hemmsitzung) — Industrielle Revolution und
Krisenzyklus — Leserbriefe.

@ Heft 8§ (Juni): Diskussions-Beitrage zum
SPD-Programm von Dr Hugo Kramer, Genf;

Prof Dr. L. L. Matthias, Ascona; Prof. Albert.

Pfrimmer, Paris; Franz Strobl, Wien; Konni
Zilllacus, M.P., London; Arno Behrisch, MdB;
Dr. Paul Haag; Dr. Hanno Kesting; Dr.
Christian Kreutz u a. sowte ein unverdffent-
lichter Brief von Thomas Mann.

@ Herft 9(Juli): Wissenschaft und Weltanschau-
ung — Marxismus in Japan — Lehrlingswun-
der in der Bundesrepublik — Karl Marx in
Koln — Elite und Volksmassen in der Ge-
schachte,

. AuBerdem in jedem’ Heft 32 Seiten Sozialistische

Umschau (Kommentierte Bibliografien der inter-
nationalen Zeitschriftenliteratur).

Einzelheft 2 Mark « Jahresabonnement
24 Mark zuziiglich Porto
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Viermal in der Woche konnen Sie jetzt
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DC - 6B der Ethiopian Airlines von
Frankfurt nach Athen, Kairo und
weiter nach Addis Abeba ins Marchen-
land der Konigin von Saba fliegen.—
Ein Vorteil fir alle Geschiftsreisenden,
ein unvergefiliches Ferienerlebnis.
Fliegen Sie mit
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VERKEHR

KREUZUNGEN

Gas bei Gelb

]) er Polizeirat Helmut Weniger, 50, Kom-
mandeur der Niirnberger Schutzpolizei,
ist bereits durch zwei polizeiliche Neuerun-
gen Uber die Bereiche der Spielzeugstadt
hinaus bekanntgeworden: 1954 fiihrte er
das ,Kinoschiefien” ein — eine Methode,
bei der die Polizeibeamten zur Ubung
nicht auf SchieBscheiben, sondern auf
Filmbilder feuern. 1957 organisierte er in
Niirnberg als erster Stadt ,Groflraum-
Reviere® mit vollmotorisierten Beamten,
eine Einrichtung, die mittlerweile in an-
deren deuischen Stidten — zum Beispiel
in Hamburg und Stuttgart — nachgeahmt

wurde. .

Vor kurzem hat nun der Polizeirat We-
niger, ein geburtiger Berliner, der auch im
Herzen Frankens sein heimatliches Idiom
bewahrt hat (,Ick komme von der ollen
Severing-Polizei“), eine noch weit wich-
tigere Neuerung ausgetliftelt und — mit
Billigung der Nurnberger Stadtverwaltung
— sogar zum Patent angemeldet: ein neues
Verkehrssystem fiir Straenkreuzungen. Es
soll die Rechtsunsicherheit beseiligen und
die Gefidhrdungsmoglichkeiten verringern,
die an jeder Kreuzung bestehen, sobald an
den Ampeln das Farbzeichen ,,Gelb“ auf-
leuchtet. Der Niirnberger Polizeirat kriti-

Doch die Regelung 148t sich in der Praxis
nicht immer streng einhalten, besonders |
wenn die Ampel vor einem heranpreschen-
den Kraftifahrer plotzlich von ,Grun“ auf
»Gelb“ wechselt. Das gesetzlich vorgeschrie-
bene ,Anhalten” hingt in einem solchen
Fall nicht nur vom Reaktionsvermdgen des
Fahrers ab, sondern auch von der Fahr-
geschwindigkeit und von der Entfernung
des Fahrzeugs zur Verkehrsampel. Ein
Autofahrer, der mit den erlaubten 50 km/st
auf eine mit Ampeln bestiickte Kreuzung
zufahrt, legt je Sekunde eine Strecke von
14 Metern zuriick.

Die Zeitspanne von etwa_ einer Sekunde
rdumen die Verkehrsrichter den Auto-
fahrern als Reaktionszeit ein — vom Er-
blicken des Ampelfarbzeichens bis zur Be-
tdtigung der Bremse. Das bedeutet: Ein
Wagen, der sich knapp 14 Meter vor der
Ampel befindet, die plstzlich ,Gelb“ zeigt,
kann (und mufB) seinen Wagen nicht mehr
zum Halten bringen — er muf} (und darf)
die Kreuzung noch Uberqueren.

So kamen denn auch die Gerichte immer
hidufiger zu der Ansicht, daff die starre Be-
'stimmung des Paragraphen 2 Absatz 3 der
StraBenverkehrs-Ordnung grof3zugig aus-
gelegt werden miisse. Zwei richterliche Ent-
scheidungen (der Oberlandesgerichte Olden-
burg und Celle) besagten, daBl das gelbe
Farbzeichen fiir Verkehrsteilnehmer in der
vorher freien Richtung nur dann ,Halt®
bedeuten konne, wenn das Anhalten ,noch
ohne Gefahr“ méglich sei. Andernfalls heille
»Gelb“: | Beschleunigt weiterfahren®.

Der Ministerialdirektor Dr. Erdsiek vom
Bundesjustizministerium nannte die Fas-
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Nornbergs Polizei-Kommandeur Weniger: Mit Tempo 70 Ober die Kreuzung?

sierte die gegenwirtige Situation: ,Die
Juristen geben zwar Definitionen, aber
keine grundsétzlichen Anweisungen fir
das Verhalten. Und die Polizeibeamten
sind einfach uberfordert, wenn sie das
Verhalten der Aulofahrer bei ,Gelb‘ straf-
rechtlich beurteilen sollen.“

Nach Paragraph 2 Absatz 3 der StrafBlen-
verkehrs-Ordnung bedeutet das gelbe
Ampelzeichen fur Verkehrsteilnehmer der
vorher gesperrten Richtung ,Achtung®,
fur die Fahrzeuge der bisher freien Rich-
tung ,Anhalten® und fiir Kraftfahrer, die
bereits auf der Kreuzung sind, ,Kreuzung
frei machen¥,

sung des Paragraphen 2 Absatz 3 der Stra-
Benverkehrs-Ordnung ,nicht glicklich®,
weil sie bestimmte Situationen nicht beriick-
sichtige. Befinde sich n&mlich der Fahrer
beim Aufleuchten von ,Gelb“ unmittelbar
vor der Kreuzung, so musse er die Kreuzung
einfach bei ,,Gelb“ iiberqueren oder so heftig
bremsen, daBl ein Aufeinanderprallen der
hinter ihm fahrenden Kraftwagen zu be-
fiirchten sei. Befinde sich ein Kraftfahrer
noch etwas weiter von der Kreuzung weg,
so miisse er — um die Strafenverkehrs-
Ordnung korrekt befolgen zu konnen —
abschitzen, ob der ihm noch verbleibende
Bremsweg bis zur Ampel ausreicht. Das



aber sei im Bruchteil einer Se-
kunde uberhaupt nicht méglich.

Derselben Schwierigkeit sehen
sich die Polizeibeamten gegen-
uber: Sie konnen oftmals nicht
mit Sicherheit entscheiden, ob
sie einen Kraftfahrer, der noch
bei ,Gelb® lber die Kreuzung
prescht, aufschreiben sollen. Um
eine Anzeige fest untermauern
zu konnen, miissen sie errech-
nen und bezeugen, dafl die Ent-
fernung des Wagens zur Kreu~
zung beim Aufleuchten von
»Gelb“ dem mutmaBlich erfor-
t}i)ex;lichen Bremsweg entsprochen

at.

Da eine solche Rechnung
kaum mit Sicherheit aufgestellt
werden kann, gilt (laut Polizei-
rat Weniger) bei den Polizisten
die Uberwachungs - Faustregel:
»Wer vor dem Durchfahren des
Gelblichtes noch zusitzlich Gas
gibt, verstdfit in der Regel gegen
die Bestimmung.“ Weil jedoch
auch eine derartige Beobachtung
im Verkehrsgetiimmel an den
. Kreuzungen der GroBstidte
nicht immer zu erhirien ist,
gesteht Weniger ein, dafl diese
.Fz‘:ustregel ,nur bedingt richtig*
ist.

Dieses Dilemma glaubt Weni-
ger nun mit Hilfe seines neuen
Kreuzungssystems beseitigen zu
kénnen: ,Als Tempo 50 ein-
jeflihrt wurde, kam ick uff den
Schnaps — jetzt jab es Festzei-

Alle Fahrzeuge, die
beim Aufleuchten von
Gelb die gelbe Mar-
kierungshnie  Uber-
quert haben, mussen
die Kreuzung mi er-
héhter Geschwindig-
keit passieren

Alle Fahrzeuge, die
beim Aufleuchten von |
Gelb die gelbe Mar- i

kierungslinie

nicht erreicht haben
durfen die Kreuzung
nicht mehr passieren

ten, und alles konnte errechnet

werden. Denn der einstige Berliner
Oberrealschiiler (,.Mathematik war schon
immer mein Lieblingsfach) erkannte bei
seinen Berechnungen, dafi die heute ib-

liche Gelbregelung an den Kreuzungen’

die Besitzer neuester Wagentypen gro-
teskerweise mit Nachteilen belastet.

Legt man den durchschnittlichen Brems-
wert (,Bremsverzégerung®), den alle Fahr-
zeuge laut Paragraph 41 der StraBenver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung aufweisen miis-
sen, bei den Berechnungen zugrunde, so
ergibt sich bei einer Geschwindigkeit von
beispielsweise 50 km/st ein Bremsweg von
39 Metern. Zu dieser Strecke miissen noch
die auch von den Gerichten anerkann-
ten Schrecksekunden-Meter hinzugerechnet
werden (14 Meter bei Tempo 50), so da3
die gesamte Strecke, die der Fahrer vom
Erkennen des Signals bis zum Stillstand
des Wagens durchmiflt, 53 Meter betrigt.

Aber: Diese Rechnung basiert auf der
Bremsverzogerung, die gesetzlich vorge-
schrieben ist (2,5 m/sec?). Und dieser Wert
gilt allenfalls fiir ganz alte Wagenmodelle;
in der Regel wirken die Bremsen der mo-

- derneren Fahrzeugtypen weit besser (bis
zu 9 m/sec?), wodurch sich die Bremswege
erheblich verkiirzen. i

Bei einem Bremswert von 4 m/sec? und
50 km/st Geschwindigkeit ergibt sich ein
Bremsweg von nur 24 Metern (anstatt, wie
vom Gesetzgeber als geniigend angesehen,
39 Metern), und ein Wagen mit einer Brems-
verzogerung von 6 m/sec? benétigt sogar
nur 16 Mefer Bremsweg*, Die Schreck-
sekunde hinzugerechnet, betrigt der Ge-
samtbremsweg bei einem solchen Fahrzeug
nur 30 Meter (16 Meter plus 14 Meter).

Aus dem Umstand, daf3 sich die Brems-
verzogerungen der einzelnen Fahrzeuge je
nach Typ und Zustand der Bremsen erheb-
lich unterscheiden, folgerte Polizeirat We-
niger einen ,geradezu paradoxen Fall“:
Bremstiichtige Fahrzeuge geraten gegen-
Uber weniger bremsfesten Wagen ins Hin-

* Zum Vergleich: Bremsverzogeiung des VW

7,9 m/sec?, des Opel-Rekord 8,8 m/sec?, des Ford

17 M 8,4 m/sec? (Héchstwerte).

DER SPIEGEL, Mittwoch, 1. Juli 1959

tertreffen — sie sind an den Kreuzungen
nicht nur benachteiligt, sondern auch stark
gefahrdet. Wihrenid né@mlich ein brems-
tiichtiger Wagen bei Tempo 50 durchaus
noch stoppen kann, wenn ,Gelb“ in einer
Entfernung von 30 Metern aufleuchtet, ver-
mag das bremsschwache Fahrzeug mit dem
gesetzlich vorgeschriebenen Mindestwert

von nur 2,5 m/sect nicht mehr anzuhallen,

weil sein Bremsweg volle 53 Meter betrégt.

Weniger: ;,Der Bremsschwichling hat
also zwei Moglichkeiten. Er fahrt entweder
bei ,Gelb‘ durch, wenn es ihm gelingt, den
vor ihm fahrenden, rasch und besser brem-
senden Wagen seitlich zu iberholen — oder
er knallt auf den Vordermann. Der ist so
oder so im Nachteil: Entweder mufl er zu-
sehen, wie das schwichere Fahrzeug noch
iiber die Kreuzung fidhrt — und fahren
darf und muBl —, oder er hat ein ver-
beultes Heck.“

Also, folgerte der Polizeirat, miissc die
Bedeutung der Farbe ,Gelb“ anders aus-
gelegt werden: ,,,Gelb* ist eine Vermittler-
farbe, braucht aber nicht das Negative zu
vermitteln, sondern kann das Posilive
bringen.“ ’ T

Wenigers Rechnung war glatt. Setzt man
den vorgeschriebenen Mindestbremswert
(2,5 m/sec?) voraus, braucht ein Fahrzeug
beim Stadttempo 50 einen Gesamibrems-
weg von rund 50 Metern. (Weniger setzte
dabei sogar nur 0,7 Sekunden fiir die
Reaktionszeit ein.)

Deswegen will der Polizeirat genau
50 Meter vor der weiflen Haltlinie an der
Kreuzungsampel eine gelbe, unterbrochene
Linie iiber die StraBe ziehen und so den
Beginn des Bremsweges kennzeichnen.
Neben der unterbrochenen gelben Linie
wird als zusatzlicher Hinweis noch eine
Sdule mit gelbem Blinklicht aufgestellt
(siehe Graphik).

Nach Wenigers Patent Idee soll sich der

* Verkehr dann folgendermafen abwickeln:

Wer beim Aufleuchten von ,,Gelb“ mit den
Vorderridern schon die gelbe 50-Meter-
Linie iiberfahren hat, uiberquert die Kreu-
zung trotz des gelben Ampellichis, aber

mit wenigstens 50 km/st. Alle
Fahrer, die beim Aufflammen
von ,,Gelb* die gelbe Linie noch
nicht erreicht haben, stoppen
ihre Wagen. Die 50 Meter bis
zur Kreuzung geniigen auch
dem bremsschwachen Fahrzeug
zum Anhalten, das die geibe
Linie mit 50 km/st erreicht und
nur die Mindestbremsverzoge-
rung aufweist.

Freilich ist eine gewichtige
Ampel-Anderung nétig, damit
das Weniger-System angewen-
det werden kann: Die Leucht-
dauer des gelben Ampel-Auges
mul3 von drei Sekunden (das ist
die ‘Mindestbrenndauer nach
den Erlduterungen zur Strafien-
verkehrs-Ordnung) auf sechs
Sekunden erhéht werden.

In sechs Sekunden legt ein
Wagen mit Tempo 50 volle
84 Meter zurlick. Versichert
Weniger: ,Das geniigt, um auch
eine grofle Kreuzung zu uber-
queren. Selbst der Wagen, der
gerade bei ,Gelb‘die gelbe Linie
iiberfahrt, hat genug Zeit, um
die 50 Meter bis zur Ampel und
dann volle 34 Meter liber die
Kreuzung zuriickzulegen.* Aller-
f dings kann nur der Fahrer er-
noch warten, unbehelligt tilber die
Kreuzung zu kommen, der
wenigstens 50 km/st fihrt.

Der Polizeirat fordert sogar,
daB fiir das Uberqueren von
Kreuzungen bei ,Gelb* eine
tiberhthte Geschwindigkeit zu-
gelassen werde: ,Fiir die Strecke des
Durchfahr-Sicherheitsraumes sollte eine
maximale Geschwindigkeit von 70 km/st
und eine minimale von 50 km/st festgelegt
werden.“

Als zusitzliche VorsichtsmaBnahme will
Weniger lings des ,,Durchfahr-Sicherheits-
raumes®* auf der rechten Fahrbahnseite
Sicherheitsketten angebracht wissen. Sie
sollen die FuBginger zwingen, die Strafle
nur lber die Zebrastreifen an den Ampein
zu iiberqueren und nicht -—— mehr oder
minder weit von den Zebrastreifen ent-
fernt — beliebig Uber die Fahrbahn zu
schwirmen.

Der Polizeirat ist tiberzeugl, daf3 die Ein-
fiihrung seines Systems den Verkehrsflufi
beschleunigen wiirde: Statt dal nach Auf-
leuchten von ,Gelb“ eine Schlange von
Wagen an die gesperrte Kreuzung scharf
bremsend heranbraust, geht ein erheblicher
Teil der Wagen noch mit Schwung iiber
die Kreuzung hinweg. ,Nur ,Gelb‘ kann
den Stau verringern und die hiufigen Un-
fille vor den Kreuzungen verhindern. Die
Tiefenrdumung aus der .Bewegung heraus
kann in einem bisher nicht moéglichen Aus-
maf erfolgen.” ,

Die fiinf Vorteile seiner Idee — Beseiti-
gung der Unsicherheit bei IFahrern, Poli-
zisten, Richtern, Vermeidung von Stauun-
gen, schnellerer VerkehrsfluB — hilt der
Polizeirat Weniger fiir so gewichtig und
niitzlich, daBl er die Bevolkerung mit sei-
nem Kreuzungssystem nicht unentgeltlich
zu begliicken gedenkt. Entgegen sonstiger
Ubung, polizeiliche Anregungen zunéchst
probeweise zu verwirklichen, an einer ein-
zigen Kreuzung in Nirnberg etwa, hat
Weniger Patentschutz fiir seine Erfindung
in Anspruch genommen und will — gegen
entsprechende Gebithren — Lizenzen an
interessierte Stddte vergeben.

Der Polizeirat hat sich vorsorglich einen
erfahrenen Patentanwalt genommen. Und
ein deutsches Industrie-Unternehmen hat
sich schon das Alleinrecht der technischen
Installation fiir den Bereich der Bundes-
republik gesichert.
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