zen. Mit dem Passus ,offensichtlich un-
zweckmaBige und einseitige Beratung®
riigte Brandt, daB der Kanzler ihm das Mit-
spracherecht in der deutschen Aullenpolitik
versagt habe.

Freilich hat Brandts Aufstand gegen
Konrad Adenauers Bonn vornehmlich tak-
tische Griinde. Es ist unschwer zu erken-
nen, daB es ihm im Grunde keineswegs
darum geht, Berlin aus der bundesrepu-
blikanischen Politik herauszuldsen, sondern
im Gegenteil darum, aus Berlin eine Posi-
tion zu machen, von der aus er — Brandt
— in die Bonner Polilik eingreifen kann.

In einer Schrift unter dem Titel ,Von
Bonn nach Berlin“ propagierte Brandt vor
einem Jahr die Verlegung von bundes-
republikanischen Regierungsstellen nach
Berlin. Diese Schrift enthuillt freilich auch,
in welches Zwielicht Brandts ambitiose
Potitik zu fuhren droht.

Brandt versuchte, in der Schrift recht-
liche Bedenken gegen die Verlegung der
Bundesregierung nach Berlin zu entkraf-
ten, die besagen, die Bundesregierung wiirde
in Berlin dem Viermichte-Status unter-
liegen und mithin dort nicht souverén sein.
Brandt damals: Der, Viermichte-Status sei
langst ausgehohlt.

Diese These kann Brandt heute kaum
mehr aufrechterhalten, da insbesondere
Washington — Berlins politischer Protek-
tor — formaljuristisch an der Gultigkeit
des Viermichte-Status festhalt, als der ein-
zigen juristischen Legitimation fiir die
Stationierung von Truppen in Berlin.

Dieser juristische Konflikt, der Brandts
Berlin-Thesen innewohnt, ist immerhin be-
deutsam genug, um erkennen zu lassen,
auf welch schwankendem Boden er sein
Experiment einer Kombination von West-
berliner und westdeutscher Politik durch-
zufithren hat: Entweder

[> ist Berlin, wie Brandt noch vor einem
Jahr meinte, ein Bestandteil der Bun-
desrepublik, was freilich bedeuten wiirde,
daB der Viermichte - Status juristisch
nicht mehr intakt wire, oder

[> es unterliegt dem Vierméchte - Status,
was einen ehrgeizigen Berliner Poli-
tiker letztlich mit der Alternative kon-
frontieren muf3, ob er auf die Dauer Ber-
liner oder Bonner Politik machen will.

Wie stark Brandt angesights dieser
Alternative von der Bonner Politik ange-
zogen wird, lieR eine Auflerung erkennen,
die einer der Vertrauten Brandts in der
Nacht des Wahlsieges machte: Erkldrte
der Berliner Wirtschaftssenator Hertz: ,In
dieser Wahl gibt es zwei Verlierer, Aden-
auer und Ollenhauer” — was nur bedeuten
konnte, daB nach Meinung des Vertrauten
Hertz Brandt sich Hoffnungen macht, eines
Tages Ollenhauers Platz einzunehmen.

Informationen iiber solche AuBerungen
aus dem Berliner Brandt-Zirkel wurden
leizte Woche auch in Bonn bekannt. SPD-
Freunde warnten darum Brandt, ehe er
nach Bonn flog, er mége im Hauptquartier
der Partei nicht allzu selbstherrlich auf-
treten. .

Adenauer hingegen zeigte zunichst Brandt
offen die kalte Schulier. Ostentativ berief
er den von Brandt attackierten Dr. Vockel
zu einer Berlin-Beratung mit Vizekanzler
Erhard und Finanzminister Etzel nach
Bonn. Bundespressechef von Eckardt am
Mitiwoch letzter Woche: ,Wenn er (Brandt)
den Wunsch hat, kann er ja teilnehmen.“

Vierundzwanzig Stunden spiter schickte
Adenauer an Brandi unter dem Druck
der von der Presse aufgescheuchten Offent-
lichkeit ein Glickwunsch-Telegramm zu
den Berliner Wahlen. Und am Freitag
letzter Woche lud der Kanzler den ,Re-
gierenden“ in sein Rhondorfer Heim —
eine Gunst, die bisher nur wenigen Sezial-
demokraten zuteil wurde.
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HAUSHALT
Steuern und Strafien

1s Bundesfinanzminister Franz Etzel am
A\ Dienstag letzter Woche seine Etatrede
{iber den Bundeshaushalt 1959 beendete,
hatte er die Abgeordneten besonders da-
von iiberzeugt, da der Bund in Zukunft
mehr Geld als bisher fiir den Ausbau des
immer unzureichender werdenden west-
deutschen Strafliennetzes aufwenden wirde.
Der Minister erklirte, die vom Kraftver-
kehr jdhrlich aufzubringende Mineraldl-
sltever auf Benzin und Dieselél werde
nicht mehr wie bisher zum groBlen Teil
fiir allgemeine Haushaltszwecke verwendet
werden, sondern bis auf einen kleinen
Rest dem Strafienbau zugute kommen.

In den vergangenen Jahren hatien die
westdeutschen Kraftverkehrsverbinde das
Bundesfinanzministerium immer
attackiert, weil der Bund die Mineraldl-

Berliner Bundesreprasentant Yockel
Prigel for den Kanzler

steuer der westdeuischen Kraftfahrer in
der Tat mehr oder weniger fiir verkehrs-
{fremde Zwecke im Elat verschwinden lief3.

Unter dem Druck der Deutschen Straf3en-
liga*, die auf eine geselzlich zu veran-

kernde Zweckbindung der Mineraldlsteuer

fiir den Straflenbau pochte, hatte Franz
Elzel daraufhin bereits im vergangenen
Frithjahr versprochen, er werde .,das Auf-
kommen der Mineraldlsteuer aus dem
Kraftverkehr iiber einen festen Sockel-
betrag von 600 Millionen hinaus... ganz
fiir die Zwecke des StiraBlenbaus“ ver-
wenden.

Den Verbandsfunktiondren der Auto-
mobilvereine' erschien diese Ankiindigung
akzeptabel, konnten sie doch damit
rechnen, daB durch das stindig anwach-
sende Verkehrsvolumen alljdhrlich ein ver-
stiarkter Geldstrom in das mangelhafte

*+ Der Deutschen Strafienliga gehoren unter

anderem der Deutsche Stidtetag, der Deutsche
Landkreistag, der Deuische Industrie- und Han-
delstag sowie die Automobilverbinde an.

wieder °

bundesdeutsche Strafiennetz flieBen wiirde.
Daruber hinaus hofften sie, dafl Etzel bis
zum Jahre 1860 auch auf den sogenannten
Sockelbetrag von 600 Millionen Mark ganz
verzichten wirde.

Tatsachlich schien der Minister diesen
Wunsch erfiuillen zu wollen, als er am vor-
letzten Dienstag im Bundestag erklarte:
,Fir 1959 wird das Aufkommen an Mi-
neralélsteuer mit rund 1,9 Milliarden Mark
geschatzt; davon erbringt der Kraftverkehr
etwa 1,6 Milliarden Mark. In dem gleichen
Jahr sind fiir den Ausbau der Bundesfern-
straBen einschlieBlich der Kreditmittel rund
1,2 Milliarden Mark vorgesehen, so da8
also tatsichlich nur noch 400 Millionen
Mark fiir allgemeine Finanzbediirfnisse
verwendet werden.”

Diese Ankiindigung hatte ihre Wirkung
auf die Abgeordneten sicher nicht ver-
fehlt, wenn nicht der Darmstidter Finanz-
gelehrte und Prisident der Deutschen
StraBenliga, Professor Dr. Georg Strick-
rodt, Etzels Zahlenspiel grundlicher durch-
leuchtet und die Resultate vergangene
Woche Bonner Experten zuginglich ge-
macht hitte. Unter dem geschirften Blick
des Finanzwissenschaftlers und seiner
Sachverstiandigen nimlich “erwiesen sich
Franz Etzels Berechnungen als ein
Schleiertrick.

Statt nachzuweisen, was mit den 1,6 Mil-
liarden Mark geschehen soll, die von den
Kraftfahrern in Form von Mineralolsteuern
gezahlt werden, hatte Etzel alle die
Positionen zusammengezihlt, die im kom-
menden Jahr aus dem gesamten Bun-
deshaushalt in den StraBienbau flieBen
werden. Geflissentlich {iberging er die Tat-
sache, daBl der StraBenbau nicht allein aus
dem Aufkommen der Mineraldlsteuer finan-
ziert wird. Dariber hinaus stammen viel-
mehr 450 Millionen Mark aus anderen
Quellen, und zwar:

[> 100 Millionen Mark aus dem fiir den
StraBenbau zweckgebundenen Teil der
Beférderungssteuer,

> 135 Millionen Mark aus Kreditmitteln,
die die Gesellschaft fir Offentliche
Arbeiten (OFFA) zur Verfiigung sielit,
und

> 215 Millionen aus Kreditmitieln des
auBerordentlichen Haushalts.

Von den 1,2 Milliarden Mark, mit denen
die Risse und ILocher in Westdeutsch-
lands Bundesstrafien im kommenden Jahr
gestopft werden sollen, stammen mithin
nur 750 Millionen Mark aus dem Steuer-
top{ der Mineraltlabgabe (1200 Millionen
minus 450 Millionen). Da die Kraftfahrer
jedoch insgesamt einen Betrag von 1,6 Mil-
liarden Mark aufbringen, zweigt der Mi-
nister nicht, wie in der Etatrede ange- -

_ kiindigt, 400 Millionen Mark fur andere

Zwecke ab, sondern insgesamt 850 Milli-
onen.

Nach dem Vorbild seines Amtsvorgédn-
gers Fritz Schiffer verzichiete der Minister

.auch nicht auf allzu vorsichtige Einnahme-

schatzungen. StraBenliga-Prasident Strick-
rodt jedenfalls rechnete aus, dafl die von
Eizel prophezeiten 1,6 Milliarden Mark
Steuereinnahmen schon im Haushaltsjahr
1958 erreicht wiirden. Angesichts der stdn-
digen Ausdehnung des Straflenverkehrs,
erklirte Straflenliga-Geschiftsfiihrer Mak-
kenroth, koénne man - deshalb fiir das
kommende Haushaltsjahr 1959 getrost
150 Millionen Mark mehr Einnahmen ver-
anschlagen.

Aus der Hohe der von Strickrodt er-
warteten Gesamteinnahmen von Mineral-
dlsteuern (die durch die Kraftfahrer auf-
gebracht werden: 1,75 Milliarden Mark)
und der effektiv aus der Mineraldlsteuer
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fiir den StraBenbau etatisierten Mittel
(750 Millionen Mark) ergibt sich, da3 Etzel
nicht — wie vergangenen Dienstag ver-
sprochen — von dem Geld der Autofahrer
hochstens 400 Millionen, sondern in Wahr-
heit eine runde Milliarde Mark flir andere
Zwecke ausgeben will.

Etzel will diese Milliarde der Kraft-
fahrer offenbar auch eher in den Ver-
teidigungsetat stecken, als sie flir den
Strafienbau - Vierjahresplan einzusetzen,
den sein Kabinetiskollege Seebohm iiber
die in den einzelnen Jahres-Etats vorge-
sehenen Straflenbaumafinahmen hinaus
verwirklichen will. Seebohm hat Etzel
diesen Vierjahresplan - ursprunglich
sollie es ein Zehnjahresplan werden —,
dessen finanzielle Grundlage ein be-
sonderes ,StiraBenbaufinanzierungsgesetz*
schaffen soll, am 15. November liberreicht.
Aufgrund dieses Planes sollen im Jahre
1959 uber die bereits im Etat veranschlag-
ten 1,2 Milliarden Mark hinaus weitere
490 Millionen Mark zum Ausbau der Bun-
desstrafien verwendet werden.

Schon heute steht fest, dal Franz Etzel
diesen Mehrbetrag nicht aus der Bundes-

. kasse nehmen wird; etwa, indem er die

uber den Sockelbetrag hinaus von den
Kraftfahrern vereinnahmten Steuer-Mil-
lionen nunmehr einer zweckdienlichen Ver-
wendung zufuhren wird.

Vielmehr zielen seine Uberlegungen er-
neut auf die Geldquelle der westdeut-
schen Kraftfahrt ab. In seiner Etatrede
erklarte Minister Etzel am vergangenen
Dienstag: ,,Aus den besonderen Mafinah-
men des geplanten Straflenbaufinanzie-
rungsgesetzes wird eine Mehreinnahme an
Mineraldlsteuer von mehreren 100 Milli-
onen Mark noch fiir das Rechnungsjahr
1959 erwartet werden diirfen.”

Hinter diesen besonderen Maf3nahmen
aber steckt nicht mehr und nicht weniger,
als daB die Kraftfahrer — soliten nicht
noch andere Finanzierungsquellen gefun-
den werden — im kommenden Jahr fiir
Benzin vier Pfennig und fur Dieseldl acht
Pfennig je Liter mehr bezahlen sollen.

Eiat-Kritiker Strickrodt
Schleiertrick mit Kraftfohrt-Stevern
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