+ ‘Armack im Palais Schaumburg mit dem

Bundeskanzler ausfithrlich die Lage disku-
tieren. Die Situation hatte sich inzwischen
durch eine Demarche der schwedischen Re-
gierung verschirtt, deren Note auch den
Regierungen der anderen fiinf Mitglieds-
staaten der Europidischen Wirtschatts-
gemeinschaft (EWG) zuging und am Mitt-
woch im Auswirtigen Amt eingetroffen
war.

Die Note drohte an, auf deutsche Export-
lieferungen wiirden sofort hoéhere Zolle er-
hoben, wenn Schweden durch das Scheitern
der Freihandelszone von dem liberalisier-
ten Warenaustausch nach dem 1. Januar
1959 ausgesperrt bliebe. An diesem Datum
namlich treten innerhalb der sechs Staaten
der Europidischen Wirtschaftsgemeinschaft
erste Zollsenkungen und Ausfuhrerleichte-
rungen in Kraft.

Selbst die kritische Zuspitzung um die
Freihandelszone, deren Errichtung auch
von der Bundesregierung mit Vehemenz
als eine notwendige Erginzung der Euro-
péaischen Wirtschafisgemeinschaft befur-

wortet wird, konnte jedoch Bundeskanzler .

Adenauer und seinen Wirtschaftsminister
nicht zu einem Eingreifen animieren. Der

kurzfristig aufgetauchte Gedanke, einen

»Erhard-Plan“ zur Rettung der Freihan-
delszone voranzutreiben, wurde schnell
wieder fallengelassen, weil die Bundes-
regierung von einem Alleingang im Aus-
land {falsche Deutungen und unverdient
bissige Kommentare Uber einen deutschen
Fihrungsanspruch befiirchtet. Nicht zuletzt
die Reaktion der britischen Offentlichkeit
auf den jlingsten Besuch des deutschen
Staatsoberhauptes bestirkten Bundeskanz-
ler Adenauer und Minister Erhard in dieser
Ansicht.

"Die politische Riicksichtnahme gab auch
gegeniiber den bei der OEEC in Paris weit
verbreiteten Uberlegungen den Ausschlag,
die Bundesrepublik als dritte pofente Wirt-
schaltsmacht Westeuropas, die zudem keine
der beiden extremen Richtungen vertritt,
sei zwangsliaufig fur eine Schiedsrichter-
rolle priadestiniert. In der Tat flirchtet sich
Westdeutschland dank seiner gesunden
Wirtschaft weder wie die franzosische In-
dustrie vor britischer Konkurrenz, noch
unterstiitzt es Reginald Maudlings extreme
Sonderwtinsche fiir das britische Common-
wealth.

Unter diesen Aspekten hitte die Be-
setzung des Vorsitzerpostens im OEEC-
AusschuBl etwa durch Bundeswirtschafts-
minister Erhard die Zustimmung wohl aller
kleineren Staaten finden kénnen. Kom-
mentierte auch ,,Die Welt“: ,Vielleicht war
es nicht geschickt, den Vorsitz in den Ver-
handlungen von dem Vertreter eines Lan-
des fiihren zu lassen, das einen der gegen-
satzlichen Standpunkte vertritt.«

Im Bonner Wirtschaftsministerium je-
doch beschrinkte man sich darauf, die
deutsche Zuriickhaltung keineswegs als
Resignation in der Sache erscheinen zu
lassen, und das Auswaiartige Amt sandte
den Staatssekretdr van Scherpenberg zur
Kontaktaufnahme nach Paris. Der deuische
EWG-Priasident Hallstein startete zu emner
eiligen Besprechungstour durch die sechs
Hauptstddte der Europidischen Wirtschafts-
gemeinschaft.

Die Integrationsexperten vertreten die
Ansicht, nun miBten die Politiker die
Situation retten, nachdem die Zolltechniker
der OEEC an Einzelproblemen gescheitert
seien (EWG-Priasident Hallstein: ,Der
Teufel steckt in den Details*). Es wird dar-
an erinnert, daf3 bei den Abschluf3verhand-
lungen iliber den EWG-Vertrag die Situa-
iion dhnlich war: Im Februar 1957 hatten

- sich die Experten ebenfalls an Einzelfragen

festgebissen, und erst durch das direkte
Eingreifen der Regierungschefs der sechs
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Linder konnte ein Rahmenvertragstext
vereinbart werden.

Wahrscheinlich werden auch diesmal nur
die Regierungschefs in direkten politischen
Gesprichen das Auseinanderklaffen West-
europas in zwei Wirtschaftsblocke verhin-
dern koénnen. Deshalb ist mit der Einset-
zung von Regierungskommissionen zu rech-
nen, die mit groBeren Vollmachten als die
bisherigen Vertreter und in direkter Fiih-
lungnahme mit den Chefs der Kabinette
solange tagen werden, bis wenigstens iiber
die Rahmenbestimmungen der Freihandels-
zone Ubereinstimmung erzielt ist.” Ein An-
zeichen dafiir, dafl dieser Weg auch in Paris
noch fur moglich gehalten wird, sieht man
in der Ankiindigung General de Gaulles,
den deutschen Bundeskanzler am 26. No-
vember in Bad Kreuznach — wihrend des
Ersten Weltkrieges kaiserliches Haupt-

. quartier — zu treffen.

Um den Zorn- insbesondere unter den
kleineren Mitgliedsstaaten der OEEC mog-
lichst schnell zu besénftigen, liel. das
franzosische AufBlenministerium am Don-

Kanzler, Kilb
Komfortabel

nerstag verlauten, Frankreich werde ver-
suchen, zumindest die grobsten Diskrimi-
‘nierungen der Freihandels-Anwirter ab-
zustellen. So wolle die franzdsische Regie-
rung am 1. Januar 1959 die Zollsenkung um
10 Prozent provisorisch:auch gegeniiber den
Nicht-Mitgliedstaaten - der Europaischen
Wirtschaftsgemeinschaft wirksam werden
lassen. Die nach den Bestimmungen des
EWG-Vertrages am gleichen Tage fillige
Aufstockung der Einfuhrkontingente im
Warenverkehr aber kénnen voraussichtlich
nur den Partnern der Wirtschaftsgemein-~
schaft konzediert werden.

Bis zum 1. Januar 1959, dem Tag, an dem
unter den sechs EWG-Staaten die verein-
barten Erleichterungen in Kraft treten, wird
die Freihandelszone mithin auf keinen Fall
voll wirksam werden. Aber selbst wenn sie
erst zum 1. April 1959 oder spéter in Funk-
tion tritt — so geben Erhards Mitarbeiter
philosophisch zu bedenken —: Wenn man
das spéter aus der historischen Vergangen-
heit betrachten werde, sei selbst ein halbes

. Jahr Verzégerung nur ,ein Hauch im An-
gesicht der Ewigkeit“,

KILB-AFFARE

Kanzler-Karosserie

,Definition des Germanen: Gehorsam und
longe Beine
Friedrich Nietzsche

Einen durchaus ansehnlichen Regierungs-
erfolg des Kanzlers Konrad Adenauer
hat die Regierungspropaganda bislang noch -
nicht ins Reklamelicht geriickt: den Bei-
trag, den der betagte Regierungschef fur
die Entwicklung des westdeutschen Kraft-
fahrzeug-Karosseriebaus geleistet hat.

Dem Kanzler nidmlich — und seinem

.fritheren personlichen Referenten, dem

Ministerialrat Hans Kilb — ist es zu dan-
ken, dafl die Autofirma Daimler-Benz AG
(,,Dein guter Stern auf allen Straflen*) ihr
repriasentatives Fahrzeugmuster, den Mer-
cedes 300, seit Anfang dieses Jahres mit
einer lidngeren und breiteren Karosserie
als vorher verkauft.

Allerdings, mit der Entstehungsgeschichtle
dieses technischen Fortschritts soll sich
nun die Groflie Strafkammer des Land-
gerichts Bonn befassen. Dort hat die Bon-
ner Staatsanwaltschaft Ende vorletzter
‘Woche beantragt, gegen den Ministerialrat
Kilb wegen schwerer passiver Bestechung
das Hauptverfahren zu erdffnen, weil Kilb
in den Jahren 1954 bis 1958 — als er sich,
wie um den Komfortzuwachs beim Mer-
cedes 300, so auch sonst um die Firma
Daimler verdient machte — mindestens
acht Leihwagen mit Mercedes-Siern fuhr:

[> zwei Leihwagen im Winter 1954/55,

[> im Mai 1955 einen Mercedes 220, mit
dem Kilb nebst Gattin eine ausgedehnte
Reise durch Oberitalien und die Schweiz
unternahm, um fiir seinen Kanzler ein
Urlaubsquartier zu erkunden,

[> denselben Mercedes 220 im Sommer
1955, um Konrad Adenauer auf dessen
Urlaubsreise nach Miirren in die
Schweiz zu begleiten,

[> zwei Leihwagen im Herbsl 1955 und
Anfang 1956,

[> einen Mercedes des durch Rosemarie
Nitribitt berithmt gewordenen Typs
190 SL vom Marz bis zum August 1956,
mit dem Kilb karambolierte, und

{> einen fast neuen Mercedes 220 (als Er-
satz fiir den beschadigten 190 SL) vom
Sepilember 1956 bis zum Juni 1958, den
Kilb an das Daimler-Werk erst zuriick-
gab, nachdem die Bonner Staatsanwalt-
schaft das Ermittlungsverfahren gegen
ihn bereits eingeleitet und die Firma
ihn mehrere Male zur Riickgabe auf-
gefordert hatte.

Dabei konnte der als Autonarr bekannte
Kilb, der gern bestitigt, dall er an rasan~
ten Fahrzeugen Gefallen findet, {iber die
fabrikeigenen Leihwagen praktisch wie
iiber sein Eigentum disponieren. Er fuhr
mit ihnen auf Urlaub nach Spanien, Ita-
lien und mal zu privaten, mal zu dienst-
lichen Zwecken durch Deutschland. Kraft-
fahrzeugsteuern, Versicherungsgebiihren,
Wartungsdienste und Reparaturen bezahlte
die Firma, den Brennstoff Kilb. Uber-
Benzinkosten fir Dienstfahrien rechnete

.er im Kanzleramt ab. Die Dienstfahrzeuge

des Kanzleramts benutzte des Kanzlers
Referent nur selten, weil sie ihm — Kilb
gelegentlich der Kanzler-Visite in Ankara
mit Infanterie-Sturmabzeichen am Frack:"
»Die Tirken wollen Kerle sehen“ — ,zu
langsam* waren.

Kanzler Adenauer kiimmerte sich kaum
um die Auto-Manie seines persdnlichen
Referenten. Obschon er wufite, dal Kilb
die Wagen leih- und fast serienweise von
der Stultgarter Daimler-Direktion bezog,



nahm er nicht an die-
sem Umstand, sondern
nur an der auffalligen
blauen Farbe des Mer-
cedes 190 SL (des Nitri-
bitt-Gefdhrts)  AnstoB.
Diesen Wagen bekam
Konrad Adenauer im
Frithjahr 1956 zu Ge-
sicht, als er mit Amis-
und Familiengefolge in
Ascona Urlaub machte,
wo sich des Kanzlers
Tochter Libet Werhahn
den Leihwagen Kilbs
einige  Male auslieh
und damit Spritztouren
unternahm.

War der Einflu des
Referenten Kilb auf die
Meinungen und Ent-
scheidungen seines Chefs
auch nur begrenzt, so
lohnte es sich fiir die
Direktoren der Daimler-
Benz AG dennoch, dafl
in der unmittelbaren
Umgebung des Kanzlers
ein Mann saf}, den sie
um Rat und Hilfe an-
gehen konnten.

Die Dienste des Mer-
cedes-Liebhabers Kilb
nahmen sie erstmals in
Anspruch, als Gefahr
drohte, da3  Konrad
Adenauer den Merce-
des 300 ab- und statt
seimner einen BMW 505
anschaffen wiirde. Aden-
auer war mit den ersten
Ausfiuhrungen des Mer-
cedes 300 von Anfang
an nicht sonderlich zufrieden gewesen. Er
wiinschte einen grofleren Innenraum, um
seine langen Beine bequemer unterbringen
zu konnen, und eine ‘Trennwand zwischen
Fahrersitz und Fond.

Der Kanzler wies Kilb an, die Mercedes-
Direktoren fiir eine Neukonstruktion zu
gewinnen. Aber die ansonsten bei Son~
derwilinschen hochmogender Kunden kei-
neswegs kleinliche Autofirma widersetzte
sich diesmal. Eine langere Karosserie,
argumentierten die Daimler-Konstruk-
teure, wiirde zu teuer werden, weil auch
das Fahrgestell verlidngert werden miifite.

Referent Kilb trug des Kanzlers Wiin-
sché dem Daimler-Direktor Staelin vor, der
— fir Inlandsverkauf, Werbung und Be-
. horden-Kontakte zustindig — dem Kanz-
lerreferenten die Leihwagen lieferte. Stae-
lin schickte Konstruktionszeichnungen fir
einen verlangerten Mercedes 300, schrieb
jedoch, Kilb mége dem Kanzler die kost-
spieligen Neubaupldne ausreden. Die Ver-
handlungen verliefen freundlich, aber er-
gebnislos — bis sich BMW in den Wett-
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Adenauers Merced

‘deren XKarosserie

bewerb um einen bequemeren Kanzler-
wagen einschaltete.

Die Bayerischen Motoren-Werke (BMW)
waren inzwischen dahintergekommen, daf§
der Mercedes 300 dem Kanzler nicht ge-
niigte. Ziemlich rasch hatten die BMW-
Konstrukteure einen Luxuswagen entwik-
kelt, die Pullman-Limousine BMW 505,
immerhin anderthalb
Zenlimeter linger als die des Mercedes 300
war. Wenn Adenauer, so hatten die BMW-
Direktoren kalkuliert, diesen Wagen wihlte,
wiirden sich so viele Nachahmer finden,
daB3 eine Serienproduktion lohne.

Der BMW-Vorstand schickte den Kauf-
mann Joachim Brennecke ins Bundeskanz-
leramt, und zwar ebenfalls zu Kilb, der
diesen BMW-Reprisentanten, den Besitzer
des Hotels ,Hahnhof® in Baden-Baden,
von dorther kannte. Doch Brennecke hatte
Mithe, mit Kilb einen Vorfiithriermin fur
den BMW 505 zu vereinbaren. Der Kanz-
lerreferent zeigte sich uninteressiert und
zogerte die Sache hinaus. Schliefilich
einigte man sich auf Ende November 1955,
einen Termin, zu dem der Daimler-Direk-

... lange Beine: Projektierter ,Adenauer-Wogen” BMW 50§
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tor Staelin von der drohenden BMW-Ge-
fahr bereits Wind bekommen hatte, frei-
lich nicht durch Kilb, sondern durch den
SPIEGEL (45/1955).

Unverzliglich bat SPIEGEL-Leser Staelin
den Mercedes-Fahrer Kilb, dem Kanzler
von dem Kauf eines BMW-Wagens abzu-
raten, da das Daimler-Werk inzwischen
keine Kosten gescheut habe, um den
Mercedes 300 mit verliangertem Fahrgestell
und verldngerter Karosserie auszustatten.

Der BMW 505 wurde trotzdem vor-
gefiihrt. Kanzlerfahrer Klockner lenkte,
Kanzlerreferent Kilb sal im Fond. Wah-
rend Klockner hinterher Motorleistung
und Strafienlage des Wagens riihmte, be-
mingelte Kilb, der BMW fahre zu laut.
BMW-Vertreter Brennecke versprach, die-
ser Mangel werde behoben, und verein-
barte mit Kilb eine zweite Probefahrt.

Bevor es dazu kam, empfahl Kilb dem
Kanzler, einen neuen Mercedes 300 zu kau-
fen. AuBerdem sagte er dem Daimler-
Direktor Staelin am Telephon, Adenauer
habe sich fiir den Mercedss entschieden.

Tatsachlich aber traf der Kanzler seine
Entscheidung erst nach der zweiten Probe-
fahrt mit dem BMW 505, die Klockner und
Kilb am 17. Januar 1956 absolvierten. Als
Adenauer seinen Fahrer am 18. Januar
fragte, wie er den BMW beurteile, ant-
wortete Klockner, der Wagen sei zwar sehr
leistungsféhig, da man aber nicht wissen
koénne, ob bei dieser unerprobten Neukon-
struktion mit der Zeit nicht doch Fehler
auftreten wiirden, sollte man lieber bei
dem bewidhrten Mercedes bleiben. Der
Kanzler folgte dem Rat seiner Begleiter.

Am 24, Januar besuchte Kilb den Daim-
ler-Direktor Staelin in Stuttgart und uber-
brachte — zunichst in miundlicher Form —
den heil umkiampften Auftrag fir einen
neuen Mercedes 300. Am 26. Januar unter-
schrieb er in Bonn die Auftragsfor-
mulare, und die Daimler-Benz AG brachte
schliefilich Anfang dieses Jahres einen
neuen Mercedes 300 auf den Markt, den
in Fachkreisen sogenannten ,Adenauer-
Wagen“, dessen Karosserie 13,5 Zentimeter
linger und 2,2 Zentimeter breiter als die
des alten Mercedes 300 ist, mit einem
zehn Zentimeter ldngeren Abstand zwischen
Vorder- und Hinterachse.

Die Bayerischen . Motoren-Werke da-
gegen fiihlten sich ohne einen werbe-
wirksamen Auftrag des Xanzlers nicht
stark genug, den BMW 505 in Serie zu
produzieren. BMW liefl das Projekt fallen.

Dal der Mercedes-Leihwagen-Fahrer
Kilb diesen Triumph des Mercedes 300
iiber den BMW 505 forderte, indem er sei-
nem Kanzler empfahl, den neuen Mer-
cedes-Wagen zu kaufen, erfiillt'nach Mei-
nung der Bonner Staatsanwaltschaft den
Straftatbestand der schweren passiven
Bestechung, dhnlich wie die Hilfe, die der
Kanzlerreferent der Daimler-Benz AG bei
ihrem Teheraner Omnibus-Geschdft zuteil
werden lie3 (SPIEGEL 45/1958).

‘Obzwar Adenauer selber den Handel
zwischen Mercedes und BMW letzten
Endes nach eigenem Ermessen entschied,
beteiligte sich bei dieser Wahl auch Kilb
als sogenannter Ermessens-Beamter. Denn
auch derjenige — so hat das Leipziger
Reichsgericht konstatiert — 1iibt eigenes
Ermessen aus, der die Ermessens-Entschei-
dung eines anderen vorbereitet.

Mit der Ermessens-Vorentscheidung fur
Mercedes aber verletzte Kilb, der im
Gegensatz zu Adenauer Mercedes-Leih~
wagen fuhr, seine Amts- und Dienstpflicht,
und zwar schon deshalb, weil in solchem
Falle laut alter und neuer Spruchpraxis
,neben dem pflichtmiBigen Ermessen auch
den Zuwendungen (Leihwagen) ein Ein-
fluB auf die Entschliefungsfreiheit einge-
raumt wird“ — gleichviel ob Kilb dem
Kanzler ,aus sachlichen Grunden“ zum
Mercedes-Kauf geraten hat oder nicht.
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