{¢, haben nicht sie, sondern die Beamten
der Regierung die Sorgepflicht fiir die
durch Fliichtlinge auf {iber drei Millio-
nen Menschen angewachsene Bevolke-
rung der Hauptstadt.

Vor allem aber: Mit dem Endsieg
verloren die roten Kambodschaner ihre
Partner fiir eintrigliche Geschifte,
Zum erstenmal seit Bepinn des Biirger-
kriegs stieg der kambodschanische Ex-
port an Kautschuk seit Jahresanfang
auf tber 2000 Tonnen pro Monat, eine
bescheidene Griolle zwar, fiir Lon Nol
aber die wichtigste Devisenyuelle,

Das Rohgummi wird auf den Far-
men franzosischer Besitzer imn Norden
und Nordwesten geerntet, unter Kon-
trofle der Roten Khmer nach Pnom
Penh gebracht, higr bearheitet und auf
Frachtern nach Buropa verladen. Plan-
tagenarbeiter, die Roten Khmer und die
Regierung teilen sich in den Gewinn,

Um ihre Truppen mit Zigaretten zu
versorgen, lassen die Guerillas die Ta-
bakfelder tm Norden abernien, die ge-
trockneten Biinde! in die staatliche Zi-
garettenfabrik von Pnom Penh schai-
fen und sich als Entgell ihren Anteil in
fertigen Zigaretten auszahlen., Schitfs-
und Lastwagen-Konvois mit Lebens-
mitteln und Konsumwaren erreichen
die Hauptstadt, wann immer die Roten
Khmer es wollen, und sic wollen es nur,
wenn sie ein lohnendes Wegegeld kas-
stert haben.

S0 gibt ¢s in der belagerten kambo-
dschanischen Hauptstadt — eine film-
reife Kulisse franzisischer Kolonialpro-
vinz - so gut wie alles zu kaufen. Zwar
sind die Lebensmiltelpreise seit Januar
erneut um 50 Prozent gestiegen. zwar
waren einige chinesische Hiandler, die
zu frith an spiter dachten, nur unter
meilitarischem Deuck  bereit, ihre ge-
hamsterien Reishestdnde zu verkaufen.
Doch Schlange stehen mull man in
Kambodscha vorerst nur nach Benzin.

Uber das Kopfsteinpflaster holpern
pach wie vor Eis- und Limonadenver-
kdufer, das Chateaubriand im ,,Café de
Paris® ist so saftig wie je, in den Mini-
sterien funktionieren die Klimaanlagen,
und in den Swimming-pools der Villen
planschen die Kinder der Reichen.

An die Wirklichkeit des Krieges erin-
nert die Kambodschaner in Pnom Penh
nur das Donnercollen der nahen Fla-
chenbombardements, das oft die Fen-
sterscheiben klirren 1d0t. Wie viete Zivi-
listen die amerikanische Luftwaffe mit
ihren stupiden Flichenwiirfen nach
Planquadraten tétet, weill nicht einmal
die kambodschanische Fithrung. Die
Roten Khmer haben. wie einst in Viel-
nam die Vietcong, lingst wirksame
Mittel gefunden, dem Tod aus der Luit
zu entgehen.

Mitunter scheint die Schlacht um
Pnom Penh gar zum Theaterkrieg zu
geraten, den die Einwohner vom Lo-
genplatz  aus  betrachten. Vorletzten
Samstag, mittags zwischen elf und zwei,
griffen mehrere Pulks amerikanischer
Bomber vermutete Erdbunker der Ro-
ten Khmer auf dem Ostufer des Me-
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kong an, genau gegeniither dem Konigs-
palast. Tausende standen auf der
Uferpromenade und verfolgten hinde-
klatschend den Finsatz, Eisverkiufer
und Hiandler mit tiirkischermn HMHonig
machten bei dem napalmbeleuchteten
Schauspie! ihr bestes Geschift.

Arrabals irrsinniges Pamphlet |, Pick-
nick auf dem Felde" wird in Kambo-
dscha von der Wirklichkeit noch tiber-
hoft. Wer will, kann mit dem Fahrrad
in wenigen Minuten indie vorderste Li-
nie fahren, Besucher sind erwiinscht,
Damenbegleitung ist wilikommen. An
den Feldtelephonen und vor den
SchieBscharten der Unterstinde und
Briickenposten sitzen dann oft junge
Midchen im  zerknautschten Sarong,
wihrend die Kavaliere ihren Rausch
auf dem Feldbett ausschlafen. Die Ar-
meefithrung zeigt Verstindnis: ,.Der

Slaatschef Lon Nol
JPicknick auf dem Felde"

kambodschanische Soldat st am tap-
fersten, wenn er seine Familie bei sich
hat.”

Die Wahrheit ist: Die Zahl derer, die
noch davon iiberzeugl scheinen, dall
die Freiheit der Welt ausgerechnet am
Mekong verteidigt werden rufl, wind
von Tag zu Tag kleiper. Doch die Dra-
maturgie des Kriegstheaters verlangt es
wohl, dal} selbst die iiberfliissigen
Chargen ihre Rolle bis zam Ende spie-
len: Gestiitzt auf zwei Obristen, verlas
der gekihmte Marschall Lon Mol zur
Feier des 1. Mai eine vorbereitete Rede.
Kaum eine Hundertschaft war bereit,
ihm dabei zuzuhbren. Als der Wind
thm ein Manuskript-Blatt aus den zilt-
rigen Hinden ril3, sahent die hundert
ungertihrt zu, his ein General es miih-
sam aus den Blumenstauden fischte.

Der Jubel um Lon Nol, den bis vor
kurzem noch sein Bruder Lon Non or-

ganisierte, ist verstummt: Der Bruder
hatte sich einen Tag vorher amerika-
nisch empfohlen. Umringt von seinen
Revolverminnern, die ihn von man-
chem Gegner befreit hatten, kletterte er
auf dem Flugplatz Pochentong ins
Flugzeug, .seine Mission™, so liel} er
wissen, ,,sei nunmehr erfiille”,

Wer von den maoglichen- Aspiranten
in der Fiihrung von Pnom Peah iber-
haupt noch eine Mission 2zu erfiillen
hat, ist ginzlich unklar. Unter dem neu-
gebildeten Nationaten Rat gibt man
dem Ex-Generad In Tam, genanni . der
Unbestechliche, noch die meisten
Chancen. In Tam, der mit Lon Nol ge-
gen Prinz Sihanouk putschie, sich spiter
aber mit dem Marschall Gberwarf und
voriges Jahr auf dunkle Weise dic
Prisidentschaftswahl gegen Lon Nol
verlor (,Ich habe die Wihler gewon-
nen, Lon Nol die Wahlen®), lebt heute
rurlickgezogen in einem bescheidenen
Vorstadthaus, umgeben von Affenkifi-
gen und Hundezwingern.

Vonr seinem Rivaten Sihanouk. den
die meisten Kambodschaner, auch in
der Armee. als den einzigen Retter aus
der Krise anerkennen wollen, hilt der
General nicht viel. In Tam zum SPIT:-
GEL: .Man darf enem Tiger nicht
glauben, dal er kein Fleisch if3t, sowe-
nig wie einem Kanig, daf} er den Thron
nicht fiebt.”

ROLLS-ROYCE
Gipfel der Distinktion

Die Versteigerung von Rolls-Royce
endete mit einer Enttéuschung. Weil
niemand. den erhofften Preis zahlen
wolite, wird die Firma jetzt an der
Bérse verkauft — zu 90 Pence die
Aktie,

Das Gefiihl, in einem Rolls-Royce
zu fahren, so schwirmte einst die
britische

Romanschriftstellerin Brigid

- Brophy, sei etwa so, als werde ,,die See-
p

le von Engeln himmelwiirts getragen®.

Eiper der ersten bundesdeutschen
Rolls-Royee-Kiaufer, Herbert G. Styler,
bestatigte: ,Fiir mich existiert gar kein
anderes Auto als Rolls-Royce, er ist der
Gipfel der Distinktion, Einen Rolls-
Royce-Fahrer umgibt der herrliche
Nimbus gepflegter Vornehmheit."

Vergangene Woche wurde deutlich,
wie wenig der Nimbus der Vornehm-
heit selbst millionenschweren britischen
Bossen noch wert ist. Nach der wohl
denkwiirdigsten Auktion der Industrie-
geschichte verkiindete am Donmerstag-
nachmittag Jacob Rothschild von der
Londoner Rothschitd Bank:

Ketner der Teilnehmer ah der Ver-
steigerung habe fiir die Automaobiifa-
brik annihernd soviel geboten, wie
Rothschild angesichts der Aktiva des
Konzerns fiir angemessen hielt. Das
Unternchmen werde daher im Wege
der Aktienatisgabe an der Bérse ver-



kauft. Erhoffter Erlos: 38,4 Millionen
Pfund - 269 Miilionen Mark.

Dall Rolls-Royce Motors Lid. iiber-
haupt meistbietend zur Versteigerung
angeboten wurde, ist das Ergebnis einer
gigantischen  Fehlspekulation  seiner
fritheren Manager. Im Februar 1971
mufite die damalige Firma Rolls-Royce
Litd, Konkurs anmelden, Der Xonzern,
der 90 Prozent seines Umsatzes mit
Flugzeugmotoren machte, hatte sich an
einem Jet-Auftrag fiir den , Tristar” der
US-Firma Lockheed ibernommen.

Englands konservativer Premier Ed-
ward Heath teilte daraufhin das Unter-
nehmen in zwei Teile: Den De-
fizit-Bereich Grofitricbwerkbau
lieh er wunter dem Namen
»Rolls-Royce (1971} 1.td.” ver-
staatlichen, Der profitable Be-
reich Autobau aber wurde dem
Konkursverwalter  Nicholson
als ,,Rolls-Royce Motors Ltd.”
zum Verkauf liberlassen,

Mit der WVersitberung des
Kleinods der britischen Indu-
strie  beauftragte Nicholson
Rothschilds. Die City-Banker
entschieden sich fiur die Verstei-
gerung. Jeder Interessent, der
Rolis-Royce en bloc kaufen
wollte, mufite sein Angebot bis
zum b Mai, elf Uhr, in einem
verstegelten Hmschiag bel Roth-
schild in der Londoner City ab-
geben,

Um zu verhindern. daf} Rolls-
Royee in auslindische Hinde —
etwa Deutschlands Daimler-
Benz oder Japans Mitsubishi ~
gerit., hatte sich Konkursver-
walter Nicholson eine sinnreiche
Sperre ausgedacht. Fin auslin-
discher Erwerber sollte zwar
samtliche Anlagen erwerben.
aber nicht den ™Namen Rolis-
Rayce verwenden diirfen.

DPamit aber waren Auslinder
als Auktionsteilnehmer so gut
wie ausgeschiossen. Denn ohne
den Namen Rolls-Royee — das
beste, was die Firma iiberhaupt
anzubieten hat -— wiire ein Yr-
werb der Firma sinnlos gewe-
sen: Entgegen der landliufigen
Meinung und einer seit 50 Jah-
ren betriebenen Eigenwerbung
ist ein Rolls-Royce nichi ,.der beste
Wagen der Welt"".

So registrierte der amerikanische
Motor-Journalist Ken W, Purdy bei
dem Modeil | Corniche*, das in der
Bundesrepublik nicht uanter 147 000
Mark zu haben ist, .mehr Schlingern,
mehr Reifenquictschen und starkeres
Untersteuern in hart gefahrenen Kur-
ven als bei anderen Wagen der Gran-
Turismo-Kilasse”.

Selbst britischen Testern erschien es
etwas extrem™, dall bei der Staats-
karcosse Phantorn V zuerst das rechte
Vorderrad entfernt werden mufl, bevor
die Ziindkerzen ausgewechseit werden
konnen.

Emily
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~Der Anspruch, die besten Autos der
Welt zu bauen”, urteit Purdy, sei
lingst von Rols-Royce auf die Firma
Dajmler-Benz  iibergegangen. Deren
Autos seien ,.ebenso bequem, technisch
aufwendiger, besser im Fahrverhalten,
schneller und, im Fall des 600er Pull-
man, sogar gréfer” als ein Rolls-
Royce.

Dennoch wichst die Gemeinde der
Rofls-Royce-Bewunderer standig. 2473
Luxuswagen verlieBen 1972 das Werk
in Crewe — mehr als jemals zuvor in
der 69jahrigen Firmengeschichte. Meist-
gekauftes Modell ist der Silver Shadow

den von Rolls-Royce-Werkern weilge-
hend in Handarbeit hergestellt.

Der patriotische British-Leyland-Bol}
Ford Stokes war es auch, der wihrend
der letzten Woche auslindische Inter-
essenten zusiizlich von einem Rolls-
Royce-Erwerb  abschreckte.  In  Zei-
tungsanzeigen warnte er potentielle Bie-
ter aus dem Ausland, er werde die Fer-
tigung  von Rolls-Royee-Karosserien
einsieflen, falls die Firma in nicht-briti-
sche Hinde gerate. Diese Furcht indes
war tiberfliissig. Schon die erste Durch-
sicht der Kauf-Offerten ergab: Samt-
liche Bewerber waren Briten,

Treften amarikanischer Rolls-Royce.Fans

(Preis in der Bundesrepublik: ab 106 000
Mark} mit einer fiir die Firma geradezu
revolutiondren  Technik. Als  erster
Rolls-Royce verfligt er iiber vier von-
einander unabhangig aufgehingte Ra-
der mit Scheibenbremsen. Selbst die
elekirische Uhr, einst laut Rolls-Royce-
Werbung  die einzige Liarmguelle bei
Tempo 100, tickt neuerdings leiser —
sie stammt von Kienzle.

Auch die Karosserie des Rolls-Rovce
Silver-Shadow sowie des bis auf den
Kiihlergrill identischen Bentley ist nicht
Rolls-Royce-made. Sie wird auf Spe.
zialmaschinen des ,,Mini*-Produzenten
British Leyland geprefit. Lediglich die
Karossen fiir die teureren Modelle wer-

Rolis-Royce-Versteigerer, Emblem, Frodukte: ,Herrlicher Nimbus gepflegter Vornehmheit®

Als aber Konkursverwalter Nichol-
son dann zusammen mit den Roth-
schilds die Offerten niher priifte, wur.
de die Runde im Auktionszimmer im-
mer stiller: Keiner der Interessenten
hatte mehr als 35 Millionen Pfund ge-
boten, Auf 40 bis 50 Millicnen Piund
aber hatten City-Insider den Wert von
Rulls-Royee geschitzt.

Um eine Verschleuderung der natio-
nalen Institution zua verhindern, ent-
schiossen sich Nicholson und dic Roth-
schild-Banker zum Verkauf an der
Borse. Bis zum Donnerstag dieser Wo-
che haben Interessenten Gelegenheit,
iiber ihre Hausbanken Rolls-Royce-
Aktien zu ordern. Stilckpreis: 90 Pence.
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