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,,ber SpaB, Menschen an der Kandare zu haben*

in der fimften Woche ging der Fluglotsen-Bummelstreik
in seine heiBeste Phase: Die Controller legten den Luft-
lahm und trieben die Schadens-
summe auf 100 Millionen Mark empor, Bonn reagierte

verkehr teilweise

Das Fernschreiben war unmifiver-
standlich: ,,wie edvv uir fir except
the tma of eddk and eddl are clsd for
all ifr traffic, no atc services will be
provided ufn.”

Im Kiirzelkauderwelsch der Fluglot-
sen bekam die Leitstelle Hannover am
Montag letzter Woche von der Bundes-
anstalt fiir Flogsicherung (BFS) die
Weisung, ,,.mit sofortiger Wirkung* den
Pienst einzustellen*. Der Flughafen
Hannover war, fiir drei Tage. dicht und
der gesamte Flugverkehr zwischen dem
Norden und Siiden blockiert — no go.

Es war die fiinfte, folgenschwerste
Woche im Bummelstreik der westdent-
schen Fluglotsen, die nun mancherorts

gar nicht mehr bummelten, sondern
ziemlich unverhohlen streikfen — nicht
mehr nur Beschwernis fiir Hunderttau-
sende von Urlaubern, sondern nun auch
Herausforderung fiir Bonn. Eine kriti-
sche Phase der Auseinandersetzung war
erreicht, die Einstellung des gesamten
FFlugverkehrs nicht mehr ausgeschlos-
sen:

> Bundesverkehrsminister Lauritz
Lauritzen stellte den Filugwegwei-
sernt ein Ultimatum: lhr |, Verband
Deutscher Flugleiter® (VDF) wie
auch jeder einzelne Lotse miiliten
mit RegreB-Anspriichen des Bundes

* Klartext der BFS-Anweisung: Mit sofortiger
Wirkung wird Hannover oberes FPluginformations-
gebiet und Fluginformationsgebiet mit Ausnahme
des Mzhverkehrskontrolldienstes ' von  Koin und
Diisseldorf fiir jeden [usirumentenflugbetrieb ge-
schiossen. Bis aof weitere Anweisung sind keine
Tatigkeiten der Flugsicherungsdienste ru versehen."
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in Millionenh3he rechnen, wenn sie
nicht alle ,rechtswidrigen Aktio-
nen” — ,sick out” wie ,.go slow* —
bis zum Wochenende einstellten.

> Die groliten Flugtouristik-Unter-
nehmen der Bundesrepublik —
Touristik Union International

(TUID), Neckermann N-U-R, Inter-
national Tourist Services (ITS) —
kiindigten den Fluglotsen Strafan-
trage und der Bundesregierung, dem
Dienstherrn der Flugsicherungsbe-
amten, Schadenersatzklagen an.

Wihrend Kanzier Brandt mit Fami-
lie im Hansa-fet der Bundeswehr ohne
Startverzégerung nach Norwegen in

Urlaub fuhr, liel} sich aus
der Masse der Flugver-
spatungen, -umleitungen
und -ausfille ein wirt-
schaftliches Defizit von
annidhernd 100 Millionen
Mark errechnen — rund
20) bet den Touristik-Un-
ternehmen, 20 bei den
Reisebiiros, zehn auf den
Flughidfen und der Rest
bei der Lufthansa. Deren
Fehi-Anzeige nach fiinf
Wochen Tower-power:

> 7595 Stunden
spatung,

> 3659 annuflierte Ein-
zelftiige,

Ver-

mit Regrefldrohungen. Der Konflikt wirft die Frage
auf, wie in einem Industriestaat die Funktionseliten
daran gehindert werden konnen,
ihrer Interessen die Gesellschaft unter Druck zu setzen.

zur Durchsefzung

> 1856 Ersatz-Maschinen eingesetzt,
> 2204 Wartestunden auf dem Boden,
> 699 Wartestunden in der Luft,

Das Luftcharter-Gewerbe steckt be-
reits in Schwierigkeiten. Neckermann-
Sprecher Giinter Euler sieht ,bis auf
zwel Gesellschaften alle stark gefahr-
det", denn der Mehraufwand fiir Perso-
nal und Betrieb stieg wihrend der Bum-
melzeiten um rand 40 Prozent. Bis
Ende vorletzter Woche fuhren German-
air und Bavaria je etwa 80 000 Mark,
die Lufthansa-Schwester Condor 15
Millionen Mark Verlust ein.

[Die Not brachte die Hamburger
Charterfluggeselischaft LAviaction




Hanseatische Luftreederei™ auf das Na-
hetiegende: Sie beantragte in Ost-Berlin
eine Genehmigung zum Uberfliegen der
DDR, bekam prompt die Erlaubnis und
schickte zwei 63sitzige Fokker-VFW
F. 28 mit Touristen Uber den DDR-
Luftkorridor nach Neapel.

Wie das nie Dagewesene maoglich
wurde, geriet das Groteske zur Routine
— in Hannover checkten wihrend der
totalen Flugsperre Urlauber am Schal-
ter ein, als sei nichts gewesen: Gepick-
abfertigung, Aufruf des Fluges, alles
wie iiblich, auch der Gang mit der Ste-
wardefl zur Fluggastbriicke, wo am
Ende die Urlauber freilich in einen ge-
charterten Reisebus nach Frankfunt
steigen mufiten — ,ein ScheiBspiel”,
wie ein Reisebegleiter meinte.

VerpalBte Termine, vereitelte Ge-
schiifte, verdorbene Urlaubsfreuden,

Charterfliige nach Palma de Mallorea
mit 15 bis 16 Stunden Verspitung —
das nervte allenthalben. In Stutigart
sinnierte die Flughafen-Angestellte Ur-

nicht klappt, sind wir weg vom Fenster®

sula Schréder: ,,Da kommt schon mal
einer, der sagt: .Was denken Sie eigent-
lich, wen Sie vor sich haben?', aber
dann denke ich nur. ob er weil}, was er
noch alles vor sich hat.”

In Diisseldorf pobelte ein Fluggast
ins Reporter-Mikrophon, die Fluglotsen
solle man ,einen Kopf kiirzer machen™.
Und der ehemalige Siemens-Chef Gerd
Tacke tat kund, daf} ihm ,.ein redlicher
Luftpirat, der seine Schwester aus einer
Nervenheilanstalt befreien will oder lie-
ber in Kuba... als in den USA leben
mdochte, moralisch sympathischer” sei
als VIDF-Chef Woifgang Kassebohm
~und Kumpanen®.

Urlauber, in Tropenschwiile und Ke-
rosingestank auf ihren Koffern al-
tein gelassen, sahen sich als ,.Opfer eines
Machtkampfs® zwischen Beamten und
Dienstherrn, einer, wie es scheinen
mullte, ganz und gar ungleichen Aus-
einandersetzung: auf der einen Seite
rund 1000 Rebelien im gehobenen
Dienst, Inspektoren, Oberinspektoren,

Amtniinner und Oberamtmanner, auf
der anderen Seite
die Staatsmacht mit
driuender Diszipli-
nargewalt,

Und doch ist es ein Streit, der aufs
Ganze geht: Die Bundesregierung. die
jahrelang eine Politik der Halbheiten
betrieb, sieht sich jetzt in ihrer Autori-
tiat herausgefordert, und die Lotsen, die
auller offentlichem Unmut nun auch
noch horrende Regrefldrohungen hin-
nehmen mubten, sehen sich .mit dem
Riicken an der Wand™.

Wenn der Staat auf der ganzen [.inie
nachgibt, .wenn er eingesteht, dal} er
erprefibar ist, dann ist er in Zukunft fiir
alle erpreBbar” — so sieht es der OTV-
Sprecher Rudolf Worl. Wenn aber
die Flugsicherungsleute zuriickstecken,
~wenn  es  diesmal  nicht  klappt,
dann sind wir weg vom TFenster” —
so umschreibt es ein Fluglotse in Han-
nover, der sich eher zu den Robusten
zihkt: .lIch habe nie Schlafstérungen
gehabt, aber scit Mai, seit diese Sache
lauf:, habe ich welche.”

Schon jetzt, da die Sache noch nicht
entschieden ist, steht ihre politische
Bedeutung auller Frage. Seit der Ilug-
hafen Hannover tagelang nur  von
Tauben angeflogen wurde. ist leicht
zu ermessen, wie anfillig die Gesell-
schaft mittlerweile fir Pressionen eli-
tarer Berufsgruppen geworden ist,

Penn was hewe Flugunternchmen
und Passzgiere zu Boden driickl. streut
womdglich bald auch andernorts | Sand
in die Maschine der Industiricgesell-
schaft (. .Welt"), Uberall, wo durch zu-
nehmende Arbeitsteilung kleine Grup-
pen soziale Abliufe kontrollieren,
droht die Gefahr des Monopol-Mil}-
brauchs — die Diktatur der Spe-
zialisten.

Verfigungsgewalt iiber Schulthebel
und Druckknipfe macht moglich, daf}
zielbewulite Minderheiten jhre Besol-
dungsinteressen mit dem Griff nach
Strom oder Wasser. Schiengnverkehr
und Kommunikationsapparat verfech:
ten konnten. Offentlich  bedienstete
Techniker. «die erst  kirzhch  mit
.Dienst nach Vorschrift” in allen Ver-
sorgungszweigen drohten. hiiten  be-
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reits 1971 in Bonn Parolen wie ,,Tele-
phone stehen still, wenn man uns ver-
schaukeln will". Iln einer Fernsehdis-
kussion der letzien Woche deutete ein
Postgewerkschaftler an, als Folge von
KampfmaBinahmen koénnten sich auch
einmat ,im Fernsehiibertragungswe-
sen Fehler einschleichen™.

Fluglotsen-Priifungen:
70 Prozent fallen durch.

Dafl  Versorgungswerker die Re-
publik gingeln, daB lebenswichtige
Bereiche der Gesellschaft als Einsatz
im Tarifpoker herhalten kinnten, er-
scheint jedenfalls nicht mehr so ab-
wegig. In westlichen Lindern mit ver-
gleichbarer Sozialstruktur hat sich
diese Extremform des Gruppenegais-
mus langst eingebiirgert, so in

So machtlos wie die Offentlichkeit,
Opfer solcher Repressalien, reagierte
zumeist auch deren eigentliches Ziel —
der Staat, dem gegen geschickt plaziente
Nitigungen zunehmend die Mittel feh-
len. So lieB sich zwar 1971 ein Streik
des BEA-Kabinenpersonals blocken
(die Fluggesellschaft heuerte miihelos
Ersatzstewards); so lieB sich auch ein
Ausstand von Postsortierern 1970 in
den USA liberwinden (Prisident Nixon
beorderte Soldaten an die Postfiacher).

Aber spitestens seit dem franzisi-
schen Fluglotsenstreik vom Mirz dieses
Yahres ist klargestellt, dafl mit steigen-
der Qualifikation der Streikenden die
Alternativen schwinden: Militiar-Con-
trolter in den zivilen Radartiirmen
konnten das Luftchaocs nicht bannen,
iiber der Bretagne stieBen zwei spani-
sche Jets zusammen — 68 Todesopfer.

Je kleiner und geschlossener eine
Gruppe von Schaltstelleninhabern ist

Geschlossener Flughafen Hannover: ,Luftpiraten sind mir sympathischer*

> England, wo im Miarz 1973 die
Krankenhausarbeiter streikten —
106000 Krankenbetten blieben unbe-
setzt, selbst Krebs- und Herzpatien-
tEn unversorgl;

= USA — 18 Stunden Eisenbahner-
streik genligten im Dezember 1970,
um  Nahverkehr, Autoproduktion,
Kohleférderung sowie Sprit- und
Gefriertransport zu drosseln;

> Frankreich — verdrgert iiber Zuge-
winne der nichstniederen [Lohn-
gruppe stoppten im Oktober 1971
Pariser U-Bahn-Bedienstete die Me-
tro und stlirzten Paris fiir zehn Tage
in ein Verkehrschaos,

D> Ttalien — 3000 Zollbeamte, die ge-
gen Streichung ihrer Nebeneinkiinf-
te protestierten, koppelten im Friih-
jahr 1973 das Land flir tieun Tage
vgm internationalen Warenverkehr
ab.
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und je ausgeprigter ihre Spezialisierung,
desto grofder ist ihre geselischaftliche
Hebelkraft — und um so anfitliger wird
das soziale Gefiige. Eine Stromsperre
lieBe sich vieileicht iiber das europiiische
Verbundnetz ausgleichen, und ,Miill
konnte schlieBlich jeder abfahren' (ein
OTV-Sprecher). Gegen Folgen eines
Lotsenstreiks aber fand sich noch kein
wirksames Mittel.

Deutschiands Fluglotsen erwiesen
sich — im Gegensatz zu woh! allen an-
deren Beamtengruppen — wihrend der
letzten Jahre als

> nicht austauschbar: Vorschlage, US-
Flugleiter (die monatlich 4000 Mark
und mehr verlangen) einzufliegen,
waren obenso unrealistisch wie Er-
wigungen, Bundeswehr-Controiler
als Bummelstreikbrecher einzuset-
zen -— Militir-Lotsen verfiigen
nicht iiber die notwendigen Orts-

und Fachkenntnisse, die von Zivil-
lotsen eigens durch besondere Li-
zenzen nachgewiesen werden miis-
sen;

> nicht kontrollierbar: ihre Vorgesetz-
ten sind Verwaltungsbeamte, und
wdiese Herren®, sagt ein Flugleiter,
.kennen sich in unserer Trick-Kiste
nicht aus™;

©> kaum disziplinierbar: Gehaliskiir-
zungen und Suspendierungen, die
Bonn wiederholt aussprach, mufiten
spater zumindest teilweise zuriickge-
zogen werden; der Hiufung veon
Krankmeldungen war letzien Mo-
nat selbst mit amisidrztlichen Uber-
priifungen nicht beizukommen.

Das mag die Chuzpe erkliren, mit
der die Fluglotsen es ertragen, als
derzeit ,meistgehafite Berufsgruppe®
(..Hamburger Morgenpost”) bezeichnet
zu werden — sie, die noch vor zwei Jah-
ren in der ,Frankfurter Aflgemeinen
Zeitung® als , Kiinstler”, , Konige” und
~Superminner* gefeiert wurden.

In der Tat verrichten die Lotsen des
Flagsicherungskontrolldienstes eine Ta-
tipkeit, die In der bundesdeutschen
Beamtenschaft kaum eine Parallele hat.
Gefordert wird von den Flugleitern, so
ein Regierungsgutachten zur Dienstpo-
stenbewertung aus dem Jahre 1968,
nicht weniger als ,schnefle Auffas-
sungsgabe, ungewdhnliche Xombina-
tions- und Konzentrationsfihigkeit,
ausgeprigtes Gedichtnis, blitzschnelle
Reaktions- und Entschlufifahigkeit und
eine entsprechende physische und nerv-
liche Konstitution®.

Fazit des Gutachtens: ,.Ahnliche un-
gewdhnliche  Anforderungen finden
Beispiele nur bei dem fhegenden Per-
sonal, soweit es sich um PHoten von mit
hoher Geschwindigkeit fliegenden Ma-
schinen handelt”; in Fluglotsen-Auf-

nahmepriifungen — vom Konzentra-
tions- bis zum Intelligenztest — liegt die
Durchfallquote nicht ohne Grund

manchmal bei 70 Prozent.

Wer die Ausbildung (drei bis fiinf
Jahre an der Staatlichen Flugsiche-
rungsschule Miinchen und vor Qrt)
ithberstanden hat, kann auf den bundes-
deutschen Kontrolltirmen, in Hektik
und Hathdunkel, vor Radarsichigeriten
und Mikrophonen, bis zu zehn Flugzeu-
ge gleichreitig navigieren - eine An-
strengung, die Kenner, ein wenig iibes-
treibend, mit simultanem Blindspiel auf
mehreren Schachbrettern vergleichen,

»Mit fiinfzig Jahren
ausgelaugt und erledigt.”

Jedes einzelne Lotsenwort, das in
einem fur Laien unverstandlichen Eng.
lisch-Kauderwelsch aus den Bordlaut-
sprechern plirrt, ist so wichtig, dal} es
auf Band geschnitten wird, damit Eng-
scheidungsginge notfalls rekonstrutert



werden konnen. Jeder einzeine Punkt
im Lichtgewimmel auf den Radarschir-
men im Tower bedeutet eine geballte
Ladung von Menschenleben — wenn
sich zwei Punkte zu nahe kommen,. ist
die Katastrophe da.

H~Manchmal“, berichtet ein hanno-
verscher Fluglotse, | fiih}t man sich so,
als hitte man acht Tassen Kaffee hin-
tereinander getrunken, Man hat Angst-
gefiihle, Plotzlich denke ich: Mensch,
die fliegen ja aufeinander zu, die sind
doch in einer Hoéhe. Sind sie aber gar
nicht. Man freut sich, wenn sie sich wie-
der trennen. In jeder Flugleitstelle pas-
siert vormittags und nachmittags so ein
Ding.*

Nicht zufillig ist der bundesdeutsche
Klub der Controller, so ein Frankfurter
Flugleiter, ,ein verdammt junger Hau-
fen” — Durchschnittsalter: 35 Jahre,
Nach Latsenmeinung ist man ,,in die-
sem Beruf mit 50 ausgelaugt und erle-
digt™.

Die Arbeitswissenschaftler Professor
Walter Rohmert und Professor Joseph
Rutenfranz bemerkten wihrend einer
vom Bonner Verkehrsministerium in
Auftrag gegebenen Fluglotsen-Untersu-
chung schon .bgi den jiingeren Jahr-
gingen (Gruppe der 25- bis 35jidhri-
gen)* entgegen ihrer Erwartung .be-
sonders hiufig" Elektrokardiogramm-
Verdnderungen. Bestimmte Stre(3-Si-
gnale wie Katecholamin-Ausscheidup-
gen* wurden bei Fluglotsen ,s0 hoch
gefunden ... wie nur selten unter ande-
ren beruflichen Bedingungen' — ahnii-
che Werte machten die Mediziner
beim ~Hubschrauber-Transatlantik-
flug* oder beim ,,]0-Stunden-Transpa-
zifik-Flug* aus,

Dal} mitunter ein Lotse nach fiinf-
oder siebenstiindigern Dauer-Dienst im
Kontrollraum die Coca-Cola-Flasche

Flugsicherungs-Radarbild
«Die fliegen ja aufeinander los"

Flugsichetung in Frankfurt: ,Man hat Angstgefihle-

mit dem Mikrophon verwechselt, dal
einer auch mal, Kopthérer iiber den
Ohren und die Strippe hinter sich her-
zichend, geistesabwesend iiber das
Flughafengelande eilt — das sind, so
Lotse Hans Stang aus Frankfurt, ,so
Sachen, die passieren uns schon mal”,

Viele sind Kettenraucher, woh! die
mejsten  schlucken Psychopharmaka.
-Mir hat der Arzt solche Psycho-Din-
ger verschrieben, um mich ruhigzastel-
len”, berichtet ein Flugleiter, ,,von die-
sem Zeug leben doch 80 Prozent von
uns."

Ein Drittel der Lotsen, mit denen der
SPIEGEL letzte Woche sprach, war
geschieden. Einer: ,Wenn man vom
Spitdienst nach Hause kommi, dann
gibt es extreme Aggressionen, Da kann
es zu katastrophalen Dingen kommen.“
Ein anderer: ,,Wenn die Frau nicht alle
Macken und Marotten akzeptiert, dann
passiert was."

So wie den Ehen setzt der Strel3 der
Gesundheit zu. Von 600 Controllern
waren schon vor Jahren 3§35 magen-
krank, 222 klagten iiber Herz- und
Kreislaufbeschwerden - da nimmt
nicht wunder, dafl 74 Prozent der west-
deutschen Lotsen angeben, sie glaubten
der Belastung bis zu ihrer Pensionierung
(derzeit: 65 Jahre) ,wahrscheinlich
nicht” beziehungsweise .sicher nicht"
gewachsen zu sein. 52 Prozent pladier-
ten den Professoren Rohmert und Ru-
tenfranz gegeniiber fiir ein Pensionie-
rungsalter von 50 Jahren, 31 Prozent
flir 45 Jahre, 4.5 Prozent gar fiir 40
Iahre,

Doch eigenartig: Zu threr Arbeit, so
aufreibend sie ist, haben die meisten
Luftlotsen ein merkwiirdig zwiespalti-
ges Verhiiltnis, eine, so Rohmert/Ruten-

* Samenclbezcichnung filr Stoffe wie Adrenalin und
Artcrenol, dercn Ausschiittung durch nervitse Im-
pulse gesicuert wird,

franz. ,,ambivalente Einstellung™. Viele
ndmlich raumen ein, die Schinderei
mache ihnen ,ungeheuer wviel Spal®
Die Arbeitsmediziner-Frage, ob ihre
~Latigkeit als solche™ sie ,befriedigt®.
bejahten fast 80 Prozent.

«Wir hdtten die Olympiade
kaputtmachen k6nnen.”

Denn auf die Anforderungen thres
Berufs, der nach Ansicht des Flugmedi-
ziners Dr. Hans-Joachim Wissfeld
.cher einem Berufssport gleicht”. reagie-
ren viele mit geradezu sportlichem Ehr-
geiz, Stolz schwingt mit, wenn sie ihrem
Verbandsblartchen ,,.Der Flugleiter die
eigenen ,wahrhaft artistischen Leistun-
gen' (Lotse Klaus Kern) melden oder
wenn sie dariiber berichien, wie es ih-
nen gelingt, ..aus einem balkanesisch
codierten Telexflugplan die Route her-
auszupopein” (Lotse Siegfried F. W.
Loose}.

Und wenn die Flugleiter in den ver-
gangenen Jahren immer wieder mitteit-
ten, wie enorm der Flugverkehr zuge-
nommen habe (300000 Flugbewegun-
gen 1956 — 1.5 Millionen 1972), wie
kollisionstrachtiz der bundesdeutsche
Luftraurn geworden sei (1972: 257 ge-
meldete . Fast-Zusammenstille™), wie
viele Menschenleben von der Reak-
tionsfahigkeit eines einzigen Lotsen ab-
hiangen kénnen (,,10 Jumbo = 4500
Personen'') — dann klang das nicht nur
wie Protest gegen unhaltbare Zustande,
ein wenig sprach daraus wohl auch Ge-
nugtuung: Was sind wir doch fir tolle
Burschen, wenn wir das alles denrnoch
schaffen.

Da mubB es an den Nerv gehen, wenn
die Bundesregierung, wie 1972 gesche-
hen, eine Postenaufbesserung ablehnt,
die der Verkehrsminister schon in Aus-
sicht gestellt hatte. Seitdem -fiihien sie
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sich ,verladen”, .veralbert™, , verschau-
kelt™. Einer von ihnen, SPD-Anhinger:
LWarum haben wir letztes Jahr unseren
Dienst nach Vorschrift abgebrochen?
Doch nur, um die Regierung Willy
Brandt am Leben zu halien. Wir hiilten
die ganze Olympiade kaputtmachen
kdnnen.”

Fiir 75 Pfennig Zuschlag
nachts vorm Radarschirm.

Das Gefish] der Almacht, das die
meisten der zornigen Tower-Minner

kennen und an demn sich mancher zu-
weilen auch berauschen mag, erklart
einen Teil des Selbstbewulitseins und
auch der Selbstgefdiligkeit, mit denen
Kassebohms Verband, dem mehr als 90
Prozent der Lotsen angehdren, seit Jah-
ren streitet.

e

it

men allerdings so unterschiedlich wie
auf die Mangel threr Klimaanlagen —
ein stiddeutscher Flugleiter: ,.Der eine

sitzt im Mantel da, der andere im
Hemd."
Der Minchner Flugsicherer Seba-

stian Dirrmeier, 49, schwelgt in Erinne-
rungen: . Bei der Luftwaffe habe ich es
als junger Kerl bis zum Oberfihnrich
gebracht. Heute stehe ich wie ein klei-
nes Wiirstchen da.** Dirrmeier hat Ver-
standnis dafiir, dal} sich seine Kollegen
angesichts  der schlechten Aufstiegs-
chancen nicht .mit dem Hinweis be-
gniigen mogen, daB Moltke immerhin
auch 16 Jahre lang Leutnant war®,

Junge hannoversche Fluglodsen hin-
gegen riicken ihren Frust unter einen
fast revolutionidr ahmutenden ideclogi-
schen Uberbau. ,.Der Beamtenstatus®,
sagt einer, ,,ist ein systemstabilisieren-
der Fakt, und der wird durch unsere

Fluglotsen-Verbandschef Kassebohm, Flugloisen: Superminner, Kiinstler, Konige"

-Dieser Job™, sagt ein norddeutscher
Lotse, , fordert definitiv eine autoritire
Psychostruktur — weil man guasi om-
nipotent die Technologie voll im Griff
hat, weil man zeigen kann, wer hier
Herr ist. Du hast das Gefihl, chne dich
geht es nicht.™

Wer sich so stark fuhlt, ist allergisch
gegen das ,birokratische und hierarchi-
sche Geprige" seiner ungeliebten
Laufbahn” (Rohmert/Rutenfranz), ge-
gen Anordnungen vorgeseizter Verwal-
tungsbeamter, die fachlich inkompetent
erscheinen. gegen Entscheidungen von
Politikern, die am griinen Tisch gefilit
worden sind,

Auf den sieten Arger mit den Qberen
{80 Prozent der Lotsen fithlen sich von
ihren Vorgesetzten unverstanden) rea-
gieren dic Individualisten auf den Tir-
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Aktion in Frage gestelt.” Ein anderer
gesteht, es mache ihm SpaB, Menschen
an der Kandare zu haben, die mehr ver-
dienen als man selbst” — die Flugsiche-
rung werde vom Steuerzahler doch nuor
unierhalten, ,damit ein paar schwerrei-
che Leute fliegen konnen und ein paar
Profit machen™.

Gemeinsam ist den bundesdeutschen
L.otsenbridern eine tiefsitzende Verbit-
terung, die der Minchner Hans-Joa-
chim Pescht, 42, verheiratet. drei Kjn-
der. Monatsnettogehalt 2500 Mark, in
die Worte fafit: ,Ich bin ein gestande-
ner Oberamimann, aber ich sitze nicht
am Schreibtisch und kann mir Blim-
chen hinstellen lassen und erst einmal
die Zeitung lesen. Und wenn ich mich
nachts vor den Radarschirm klemme,
dann mit dem Gefiihl. dal} ich dafiir

nur 75 Pfennig Nachtzuschliag pro
Stunde bekomme."

Das palit nicht in das Bild vom Profi,
das sie von sich selber haben, ihre
Selbsteinschatzung  kollidiert mit der
Bindung an die Gehorsamspflicht und
mit der Routine des Laufbahndenkens
— Endstation Oberamtmann. Sie sehen
ihre Interessen denn auch mitnichten
vom Deutschen Beamtenbund (DBB)
vertreten, dessen Vorsitzender Alfred
Krause auf die Loyalitidt der Beamten
pocht und Tower-power schlangweg
~Fausirecht" nennt.

Organisiert sind sie fast ausnahmstos
im eigenen Verein, Der Verband Deut-
scher Flugleiter (VDF) spielte sich als
Parolengeber und Pressure-group so
weit in den Vordergrund, dal3 vielerorts
der Eindruck enistand, er sei Verhand-
lungspartner der Regierung. In Wahr-
heit ist der VIDF tarifrechilich ein Nui-
lurm.

Im Beamtengesetz ist — ,bei der
Vorbereitung  allgemeiner Regelungen
der beamtenrechtlichen Verhaltnisse™
— nur von den zustandigen pewerk-
schaftlichen Spitzenorganisationen ' die
Rede; denen aber, neben dem Beamten-
bund der vom Deutschen Gewerk-
schaftsbund beauftragten Einzelpewerk-
schaft Offentliche Dienste, Transport
und Verkehr (OTV), gehdren zusam-
mern kaum mehr als 30 Fluglotsen an.

Andererseits sind rund 400 Lotsen in
der Deutschen Angestellten-Gewerk-
schaft (DAG) organisiert; die aber
kann in Tarifverhandlungen nicht fir
hohere  Fluglotsen-Gehalter  streiten.
weil — wiederum laut Beamiengesetz
— verbesserte  Dienstbeziige einseitig
vom Gesetzgeber festgelegt werden.

Fs ist ohnedies problematisch, die
technische Zunft in eine Gewerkschaft
zu (ntegrieren, Zwischen solidarititsbe-
wufhten Gewerkschaftern und elitar ge-
stimmten Fluglotsen herrscht ein eher
gespanntes Verhiltnis. Aus nichtigen
Anlissen flogen Gehidssigkeiten zwi-
schen OTV- und VDF-Funktioniren
hin und her. ‘

»~Dienst nach Vorschrift
ist unsauber.”

OTV iiber VDF: . Trojanische Esel",
gelbe Gewerkschaft” — VDF iiber
OTvV: ~Hierarchisch  gegliedertes
Korps™ mit dem Ziel, ,,den Willen der
lohnabhingigen Mitglieder zu paraly-
sieren. Auch in der DAG, die ein
Kooperationsvertrag mit dem VDF als
selbstindig bleibender Gruppe verbin-
det, wird unterhand Unbehagen iiber
den ,Logencharakter” des lotsenver-
bandes geiullert.

Was aber den Gewerkschaften, wie-
wohi sie die Forderungen der Fluglot-
sen #m wesentlichen fiir berechtigt hal-



ten, am meisten zu schaffen macht, ist
die Methode des Arbeitskampfes, den
die Lotsen unter demn beamtenrechtli-
chen Schutz der Unkiindbarkeit mit
+g0 slow” und ,.sick out* betreiben.

~Jede Kiseverkauferin mulBl, wenn
sie streikt, in den Regen“, sagt Karl-
Heinz Groteguth, der im DAG-Vor-
stand fiir Fragen des offentlichen Dien-
stes zustindig ist. ,.Dienst nach Vor-
schrift aber, der Bummelstreik, giit
vielen Gewerkschaftern als , Heuchelei®
(so ein DAG-Mann) oder als ,,unsaube-
re Angelegenheit” (so ein OTV-Funk-
tioniir)., Und das mag der Grund sein,

gen, die das Bummeln méglich mach-
ten:

.Die Echtheit und Giiltigkeit der
Wertmarken und Freistempel-Abdriik-
ke sind zuerst von den Beamden, denen
die Sendungen bis zum Entwerten
durch die Hinde gehen und die die
Marken entwerten, dann aber auch von
den Amtsvorstehern, Abteilungsleitern,
Stellenvorstehern und Aufsichtsbeam-
ten in moglichst ausgedehntem Umfang
kurz vor und nach dem Entwerten zu
priifen.*

Die Adler-Aktion, benannt nach
dem Wappenvogel, der auch der ersten

I n der Bundesrepublik ist Beamten-
streik mach Rechtsprechung und
Rechtslehre gesetz- und verfassungs-
widrig. Das gilt auch fiir das ,,Streik-
Surrogat”. wie der Rechtswissen-
schaftler Josef Isensee den ,,Dienst
nach Vorschrift'* bezeichnet.

Selbst wenn das Streikverbot fir
Beamte, wie linke Professoren und
der DGB seit langem fordern, besei-
tigt wiirde .,und den Beamien die
gleiche Arbeitskampffreiheit zuge-
billigt werden sollte, wie sie den Ar-

stes zusteht”, bliebe nach Amnsicht
Isensees der ,Dienst nach Vor-
schrift" unzulidssig:

wienst nach Vorschrift® sei ,ge-
radezu die Tarnung des Arbeits-
kampfes” und ,.die Heuchelei kor-
rekter Pflichterfillung”; Demokra-
tie verlange Offenheit und Offent-
lichkeit der Auseinandersetzung,
beim Bummelstreik aber werde ,,der
Rechtsstaat durch Amtsmilibrauch
unter der Legalititsmaske paraly-
siert™.

Aber auch fiir den erlaubten
Streik von Arbeitern und Angesteli-
ten gilt nach ,anerkanntem Rechts-

»Heuchelei korrekter Pflichterfiillung”

Rechtsansichten zum Bummelstreik

beitnehmern des offentlichen Dien--

grundsatz”, dafl — so Rechtsprofes-
sor Wilhelm Reull — ,durch den
Einsatz von Kampfmitteln nicht ein
groferer Schaden verursacht werden
darf, als zur Erreichung des legaten
Kampfzieles notwendig ist (Verbot
des UUbermaDes)™.

Wiirden die Fluglotsen wieder
Angestellte, so bekdmen sie zwar
mehr Handlungsfreiheit — doch
statt dessen miiflten sie sich ei-
ner ausbalancierten Tarifautonomie
beugen. Wer tariffihig und tarifwil-
lig ist, kann zwar Arbeitskimpfe
fiilhren — mit dem Risiko, ausge-
sperrt zu werden; doch wer Tarif-
vertrige schliefit, unterwirft sich der
Friedenspflicht.

Bei schuldhafter Verletzung der
Friedenspflicht droht Schadenersatz.
So verunteilte das Bundesarbeitsge-
richt im Oktober 1958 die Indusirie-
gewerkschaft Metall zu Schadener-
satz, weil — so die Bundesarbeits-
richter — sie beim Streik in Schles-
wig-Holstein KampfmaBmahmen
eingeleitet hatte, ,.bevor der Versuch
der Einigung in freien Verhandlun-
gen gemacht™ worden war.

warum diese Art der Auseimanderset-
zung lange Zeit in der Bundesrepublik
eher verpdnt schien.

»Dienst nach Vorschrift®
als rabiates Kampfinstrument.

Die ersten Bummel-Proteste im 6f-
fentlichen Dienst der Bundesrepublik,
die ,, Aktion Igel" der Bundespost und
die ,,Aktion Adler* der Bundesbahn im
Jahre 1962, zeitigten mehr Anekdote
als Apokalyptisches. Die lgel-Aktion
lenkte Aufmerksamkeit weniger auf die
Besoldungsmisere der Staatsbedienste-
ten denn auf verstaubte Bestimmun-
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deutschen Dampflokomotive (Spitzen-
tempo: 53 km/st) seinen Namen lieh, er-
wies sich als fligellahm. Der aus Athen
kommende Austria-Express, der mit
232 Minuten Verspidtung die deutsche
Grenze erreichte, wurde damals auf
heimischen Gleisen so gesputet, daB er
26 Minuten aufholte — dank der, wie
das evangelische , Sonntagsbiatt™ fand,
»Bottiob noch mangelnden Siaatsent-
fremdung unserer Berufsbeamten™.
1968 war dieser Mangel dann beho-
ben: Die Postbeamten verlichen ihrer
Forderung nach mehr Weihnachitsgeld
mit  einern  14tdgigen Bummelstreik
Nachdruck und brachten so Millionen
Gabenpickchen auf die lange Bank.
Damit, so schrieb damals das Wochen-
blatt ,Publik", sei das ,gutgliubi-

ge Publikum in unverantwortlicher
Weise . .. geschiddigt" worden.

Aber erst die Fluglotsen machten aus
dem ,,.Dienst nach Vorschrift” — vor-
schriftswidrig — ein derart rabiat wir-
kendes Kampfinstrument, dafl 1971 der
darnalige Bundesverkehrsminister Le-
ber von den ,Methoden einer Gang"
sprach und 1973 das Weort vom ,,To-
wer-Terror* die Runde machte.

»Macht und Verantwortung
fallen auseinander.”

Mit ihrer beispiellos massiven Aktion
gerieten Kassebohms Lotsen mit dem
rechtlichen Konsens ebenso in Konflikt
wie 'mit sozialen Spielregeln. Die
meisten Gewerkschafter und Staats-
rechtler sind sich einig iiber die Not-
wendigkeit der sozialen Adiquanz bei
Streiks — was der Ausweitung von
Arbeitsniederlegungen  bei Gas und
Wasser, Verkehr und Krankenpflege
Grenzen setzt. Franz Zeiger, OTV-Ex-
perte fiir Flugsicherung, erlautert das
so: ,,Gewisse ungeschriebene Gesetze in
der Arbeiterbewegung hindern uns dar-
an zu sagen: ,Sofort 600 Mark her, oder
der Hammer ist raus.”

DAG-Groteguth sieht denn auch im
Bummelstreik  der  Fluglotsen ein
Zeichen dafiir, dall hier ,Macht
und Verantwortung auseinanderfallen*.
Manche Juristen sehen darin noch
mehr ~~ einen Verstofl gegen das ge-
setzliche Streikverbot fiir Beamte. Der
Rechtswissenschaftler  Josef  Isensee
wertet ,,Dienst nach Vorschrift® als
wotreik-Surrogat” ond hilt thn mithin
flir ebensowenig statthaft wie den
Beamtenstreik selbst (siehe Kasten).

~Streik von Anfang an®, raumte ein
Miinchner Lotse letzte Woche ein,
~hitte den Konflikt am fairsten und am
schnellsten beendet. Go slow ist doch
nur Versteckspiel.“ Und daB sich die
Lotsen dazu gendtigt fiihiten, weist auf
den historischen Beginn des Konflikts:
auf die Verbeamitung.

Das geschah 1962, nachdem die bis
dahin noch im Angestellten- Verhiltnis
tatigen Luftkontrolleure 36 Stunden
lang die Arbeit niedergelegt hatten, um
hohere Gehilter durchzusetzen. Um
derlei Stérungen flir die Zukunft auszu-
schalten, ndtigte der damalige Ver-
kehrsminister Hans Christoph Segbohm
die Lotsen gegen den Willen vieler ins
Beamten-Dasein; wer nicht mitmachte,
riskierte berufliche Nachteile.

Der so verbeamtete Konflikt eskalier-
te, zunichst auf dem Papier, von Jahr
zu Jahr. 1963 fiihlte sich der VDF ,,ver-
raten” durch die OTV; 1964 beklagten
die Lotsen ,sehr grofie Einkommens-
verluste"; 1966 monierten sie, der geho-
bene Dienst biete nicht die Laufbahn,
~die fir diesen Beruf gerechtfertigt
wire'; 1967 forderten sie ,Herabset-
zung der Altersgrenze" — und da alles
Risonieren nichts einbrachte, kam es,
1968, zum ersten Bummelstreik.



Spiitestens zu diesem Zeitpunkt hatte
die Bundesregierung ein Konzept ent-
wickeln miissen, das die weitere Zuspit-
zung verhinderte. Aber was nun in
Bonn anhob, konnte den — von Roh-
mert und Rutenfranz ber den Lotsen
recherchierten — Eindruck nur verstir-
ken, Strefl und CUberstunden am Radar-
schirm wiirden ,,nicht geblibrend gewiir-
digt und honoriert™.

Mai wurden den Loisen von Rech-
nungshof-Priasident Vollkmar Hopf in
ginem Gutachten Gehalter zuerkannt,
die ,hoher als sonst im gehobenen
Dienst” zu rangieren hitten. Doch be-
schioB  die Regierung die von Hopf
empfohlenen Stellenanhebungen 2u-
nidchst nur zum Teil — und auch das
erst nach einem weiteren Bummelstreik
(1969). Mal lud Seebobm-Nachfolger
Georg Leber zum Experten-Hearing
iiber weitere Hopf-Vorschlage. Doch
dann sagte er die Beratung ab, weil die
Fluglotsen abermals zum Bummelstreik
geblasen hatten (19713

Umgangsschwierigkeiten solcher Art
komplizierten fortwihrend die Bemi-
hungen. die Forderungen der Lotsen
nach leistungsgerechier Bezahlung in
Einklang mit dem Besoldungsrecht zu
bripgen - gin, wie sich herausstellte,
vhnedies paradoxes Unterfangen. Bonn
tiel nicht ab vom Laufbahndenken.
die l.otsen tieflen nicht ab von der
Uberzeugung, dJall ihnen ein hoherer
Schnitt  zustehe als Beamten gleicher
Vorbildang, da — so meiat auch DAG-
Groteguth — . die Anforderungen an
die Fluglotsen mit den Arbeitsbedin-
gungen amdercr Beamiengruppen nicht
vergleichbar* seien.

Bundes-Lotsen: 1649 Mark,
Europa-Lotsen: 3069 Mark.

Alles, was ihnen Bonn gewahric —
Stelten- und Erschwerniszulagen von
monatlich 265 Mark, Verringerung der
Arbeitszeit von 42 auf 37 Wochen-
stunden, vier- bis sechswichige Regene-
rationskuren afile fiinf Jahre —, rilthrie
daher nicht an das Grundsitzliche des
Konflikts, Und auch die Neuweinstufung
zahlreicher Lotsengehdliter —  heute
zithlen als Spitzenreiter des gehobenen
Dienstes 43,7 Prozent von ihnen zur Be-
soldungsgruppe A 12 {allgemeine Bun-
desverwaltung: 12 Prozent) — stimmte
die Leute vom Turm nicht nachgiebi-
ger. Sie berufen sich etwa auf die Kolle-
gen in der europdischen Flugsiche-
rungsbehorde Eurocontrol™, die ein
Brutio- Anfangsgehalt von 3069 Mark
{Bundesrepublik: 1649 Mark) und ein
Endgehalt von 7098 Mark (Bundesre-
publik: 2826 Mark) erreichen.

Sieht man von dicser erheblichen
Diskrepanz ab. die sich aus der tiber-
durchschnittlichen  Bezahlung  von
Europa-Beamten ergibt. so liegen die
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Gehilter deutscher Lotsen teils hoher,
teils niedriger als in einzeinen europi-
ischen Lidndern. Da hielt sich Verbands-
chef Kassebohm denn an nidherliegen-
de Vergleiche und fand es beispielsweise
seinfach unverstiindlich, daB eine Ste-
wardel} im zehnten Dienstjahr mehr
verdient als ein Flugiotse im zehnten
Dienstjahre.

Eine Verstandigung schien sich
gleichwoht im Februar letzten Jahres
abzuzeichnen, als Minister Leber die
Vorschliage einer Experten-Kommission
unter Vorsitz von Ex-Reeder Willy H.
Schlieker in eine Kabinettsvorlage iiber-
nahm. Das Leber-Papier sah — ange-
sichts der ,.hohen physiologischen Bela-
stung® der Fluglotsen — unter anderem
zwei  beamtenrechtliche Neuerungen
vor:

- Die Spitzengehilter der im mittleren
und gehobenen Dienst titigen Flug-

chende Forderungen zu stellen - Ge-
samtkosten: 1,8 Milliarden Mark,

Bonns letztes Angebot an die Lotsen:
160 bis 200 Mark monatlich mehr, von
974 an. Kassebohms Forderung an
Bonn: 466 bis 704 Mark mehr, zahlbar
sofort. Damit schienen letzte Woche die
Positionen von Bonn und Bummelanten
so unverriickbar wie je zuvor.

Wie die aktuelle Auseinandersetzung
auch enden mag — immer deutlicher
zeichnet sich ab, daf Bonn um eine
grundsitzliche Neuordnung des Luft-
lotsen-Status auf die Dauer nicht her-
umkommen wird. Denn dall Speziali-
sten wie die Flugleiter in das starre
Beamtenschema  gezwangt  werden,
paldt, so sieht es jedenfadls Heinz Grote-
guth von der DAG, ..nicht mebr in un-
sere Zeit”,

Eine ,,Entbeamtung" der Lotsen, von
Lauritzen wie schon von seinem Amits-

Fluglotsen-Dienstherr Lauritzen: ,Vielieicht Entheamtung®

leiter sollten auf dic beiden jeweils
unteren Gehaltsgruppen des nichst-
hoheren Dienstes angehoben wer-
den (.,doppelte Verzahnung®™);

{» die Fluglotsen sollten in regelmaldi-
gen Abstinden unabhingig von
Steilenplinen automatisch befdrdert
werden {,,Durchstufung’).

Dieses Vorhaben hitte freilich Ge-
halts- und Steliengefiige der gesamten
Beamtenschaft  durcheinandergebracht
und wurde auch prompt vom Kabinett
abgeschmettert. Innenminister Gen-
scher, fir Beamtenbesoldung zustandig:
.leh habe doch nicht nur fiir die Flug-
lotsen zu sorgen. Denken Sie auch mal
an die Nachtschwestern.” Das Kabinett
befiirchtete, dal} ein Nachgeben gegen-
tiber den Lotsen vergleichbare Beam-
tengruppen animieren wiirde, entspre-

vorginger Leber erwogen, stiel im
Bundeskabinett bisiang freilich noch
auf Widerstand: Die Riickfihrung ins
Angestelltenverhiltnis scheiterte an der
Ansicht einer interministeriellen Kom-
mission, Flugleiter tbten Lhoheitliche
Aufgaben* aus und koénnten deshalb
nach Gesetz und Verfassung nur Be-
amte sein, Das ist nach Meinung vieler
Staatsrechtler iiberholt.

Hoheitsakte, die einst im Obrigkeits-
staat den Sonderstatus von Beamten be-
griindet hatten, werden im Sozialstaat
immer seltener, Dienstleistungen hinge-
gen, die ebensogut Nichtbeamie ver-
richten koénnen, n¢hmen zu: Beamte.
die vollstrecken. verhaften, verklagen
oder verurteilen, verrichten nur einen
Bruchteil des offentlichen Dienstes: die
meisten erzeugen Strom und besettigen
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nSelbstverstindlich beohachten wir den Flugverkehr weiterhin auf dem Radarschirm*

Miill, schiitzen Volksgesundheit oder
stempeln die Briefe, lehren das Alpha-
bet oder lassen asphaltieren.

S0 geschieht es mitunter, wie der
Kieler Rechtsprofessor Eberhard Men-
zel feststellt, ,.dafl qualifizierte Sachbe-
arbeiler keine Beamte sind, wahrend
der filir sie zustindige Beamtenbote
RBeamteneigenschaft hat”. Laut Menzel
gibt es heute  keine tatigkeitsbedingte
Scheidung zwischen Beamten und An-
gestellten™ — und tatsidchlick sind in
der Flugsicherung 13 Prozent der Lot-
sen. die nach Bonner Lesart Hoheitsak-
te vollzichen, nicht Beamte, sondern
Angestellte; sie hatten sich 1962 der
Seebohmschen Verbeamtung entzogen.

Zweifellos wiirde eine Rickfiihrung
der Gbrigen Fluglotsen ins AngesteHten-
verhiltnis ¢s dem Verkehrsminister er-
leichtern, dem ,atypischen Charakter™
{Leber) der Controller-Arbeit finanziell
Rechnung zu tragen. Leber-Nachfolger
Lauritzen riumt ein:

Der besonderen Situatian, in der sich die
Fluglotsen mit ihrem Dienst und ihrer
dienstlichen Verantwortung befinden, kann
man nach dem Angestelltenrecht vielleicht
besser Rechnung tragen als nach dem
Beamtenrecht. Denn bai Beamten ist so-
fort die Vergleichbarkeit mit anderen
Diensttiitigkeiten hergestellt. Beim Ange-
stelltenrecht haben wir typische Titig-
keitsmerkmale, nach denen sich die Be-
soldung richtet. Sie sind vie! elastischer
und der konkreten Titigkeit eines &ffent-
fich Bediensteten adiquater als das
schwerfillige Besoldungsrecht der Be-
amien,

Ganz abgesehen davon: Die bundes-
deutsche Flugsicherung kénnte auch
aullerhalb des &ffentlichen Dienstes or-
ganisiert werden. Denn schon letztes
Jahr hat die von Bonn eingesetzte
Schlieker-Kommission ein neues Orga-
nisationsmodell erarbeitet. Wie in der
Schweiz und in England. so schiug die
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Kommission dem Verkehrsministerium
vertraulich vor, kdnne die Flugsicherung
auch in der Bundesrepublik einem
privaten Dienstleistungsunternehmen
iibertragen werden. Die Kosten sollten,
wie in den USA, zu hundert Prozent
per Umlage die Fluggesellschaften auf-
bringen.

Doch ob  schlieBlich private oder
staatliche Angestelite vor den Radar-
schirmen sitzen werden — dal} das Zeit-
alter der beamteten Fluglotsen zu Ende
geht, scheint zumindest Groteguth ge-
wil3. Beamte im Tower - auf den Ge-
werkschaftsmann wirkt das, als wolle
man. ,mit der Betriebsanleitung fir
Dampflokomotiven aus dem Jahre
18635 ein Atomkraftwerk fahren'.

Jedenfalls verspricht sich Groteguth
von einer Umwandlung des Lotsen-Sta-
tus Friede im Turm: ,,Ohne nennens-
werte Schidden fiir das allgemeine
Wohl* seien auch andere Schaltstellen
der offentlichen Versorgung (,.Denken
Sie an Gas-, Wasser-, Stromversorgung,
Krankenhiuser, Nahverkehr™)  seit
Jahrzehnten in Angestelltenhand.

Solche Beschwirung freilich kann
kaum die Furcht vor der niichsten —
gerade bei den Fluglotsen naheliegen-
den — Spezialistenpression bannen.
Mehr noch: Welche Brisanz eine isolier-
te Lotsen-Aufwertung gewinnen konn-
te, erweist sich schon in unmittelbarer
Nachbarschaft. Denn just in der Bun-
desanstalt Fiir Flugsicherung dient ne-
ben den Fluglotsen noch ein Heer von
Fernmelde-Spezialisten,  Flugberatern
und Radaringenieuren, die von ihrer
Unersetzlichkeit im Flugbetrieb kaum
weniger liberzeugt sind als die Control-
ler selbst. ,,.Wenn die Lotsen sich wieder
ihr Stiickchen holen®, glaubt der Stutt-
garter OTV-Mann Klaus Reifel, | tickt
hier die ndchste Bombe.™

KOMMUNISTEN

Geringer Wert

Ein DKP-Mitglied soll in Diisseldorf
Richter werden. Doch der zusténdige
Gerichtsprisident weigert sich, dem
kommunistischen Kollegen die Er-
nennungsurkunde auszuhindigen.

uf dem Papier ist der Assessor Yoi-

ker Gétz, 28, schon seit einigen
Wochen Richter. IDoch Recht sprechen
darf er nicht: Sein Chef hat ihn verur-
teilt.

Hans-Heinrich Thunecke, Oberlan-
desgerichtsprasident zu Disseldorf, bei
demn sich der Assessor beworben hatte,
sorgt sich um den Bestand der Demo-
kratie, seit Nordrhein-Westfalens Justiz-
minister Diether Posser Anfang Juni die
Ernennungsurkunde fiir Gétzens Uber-
nahme ,in das Richierverhdltnis auf
Probe” unterschreiben lieB. Denn der
junge Jurist ist Miglied der DKP.

Und daB} ein Kommunist in der Bun-
desrepublik der Rechtsfindung dient,
erscheint dem nach eigenem Bekunden
,konservativen' Prasidenten bedenk-
lich. Schon im Mairz, als Gotz um ein
Richteramt eingekommen war, empfahl
er deshalb dem Disseldorfer Justizmi-
nisteriwnm, das Gesuch abzulehnen. Nun,
da Posser sich dem Einspruch wider-
setzte, ist Thunecke in Bummelstreik
getreten: Er weigert sich, dem Neu-
ernannten das Bestallungspapier ausza-
hindigen. Dem Minister reichte er
schriftlichen Protest ein.

Das Recht dazu nimmt der Priisident
aus dem Landesbeamtengesetz, wonach
er ,,Bedenken gegen die RechtmaBigkeit
dienstlicher Anordnungen ... unverziig-
lich bei seinem unmiitelbaren Vorge-
setzten geltend zu machen” hat. Und
seine Bedenken begriindet Thunecke mit

Diisseldorfer Justizminister Posser
»Schidliches erlaubt”



