ersten Tagen den Professor Heinrich Lip-
pelt im Hamburger Tropeninstitut an.
Lippelt gilt als einer der ersten europé-
jschen Grippespezialisten.

Der Virusforscher liel von den erkrank-~
ten Kindern sofort Rachenabstriche machen
und Proben entnehmen, in denen der ge-
suchte ZErreger enthalten sein mubBte.
Gleichzeitig wilzte er die neuesten Be-
richte amerikanischer Forscher, die sich
mit den Erkiltungsviren beschéftigen. Das
verhiltnismiBig groBe Grippe-Virus schied
schon bei theoretischen Erwégungen als
moglicher Krankheitserreger aus. Weil
auch die Schnupfenviren diesen Spuk der
vielfiltigen Krankheitserscheinungen nicht
auslosen konnten, blieb nur die dritte
Gruppe der Erki#ltungsviren iibrig. Die
Amerikaner haben ihr die Sammelbezeich-
nung APC* gegeben.

Blieben die Epidemien unerkannt?

Die Existenz der APC-Viren ist erst seit
1953 bekannt. Die bis heute geziichteten
143 verschiedenen APC-Viren konnten in
sechs verschiedene Typen eingeteilt werden.
Aber nur die Typen 3 und 4 sind in der
Lage, Epidemien zu verursachen.

Das war der Stand der Forschung, als
- Professor Heinrich Lippelt im Hamburger
Tropeninstitut mit der Identifizierung des
Volksdorfer Virus begann. Wihrend sich
die in Freiheit lebenden Viren mit er-
staunlicher Geschwindigkeit iiber ganz
Norddeutschland verbreiteten, legte Pro-
fessor Lippelt in seinem Laboratorium
groBe Kulturen an. Unter dem Elektronen-
mikroskop entpuppte sich der Erreger der
Volksdorfer Seuche als APC-Virus Typ 3.
Der unbekannte Feind war eingekreist und
gestellt worden.

Aber trotzdem bleibt diese imponierende
Forschungsleistung, die Jagd der APC-
Schiitzen auf den neuen Erreger und seine
Identifizierung innerhalb weniger Wochen,
fiir die Patienten unbefriedigend. Man
konnte nun bestitigen, dafl die Erreger nicht
nur Kinder, sondern auch Erwachsene be-
fallen. Man konnte APC-Viren auch in
vielen Gegenden Siid- und Westdeutsch-
lands erkennen. Aber es gibt bis heute
kein Mittel, mit dem man die APC-Krank-
heit bekdampfen konnte.

Alle modernen Heilmittel, Sulfonamide
und Antibiotika kénnen auf den Verlauf
der Krankheit nicht einwirken. Weil diese
kleinen Erreger keinen eigenen Stoffwech~
sel haben, sondern von Korperzellen, in
denen sie sich einnisten, erndhrt werden,
kann man sie mit den bewihrten Bak-
terientétern nicht angreifen. Sie nehmen
diese Gifte gar nicht in sich auf,

In Amerika versuchen die Forscher mit
raffinierten Tricks Viren stoffwechselkrank
zu machen: Sie entziehen ihnen die wich-
tigsten Nahrungsmittel in den Zellen
(SPIEGEL 13/1954). Viren bestehen nur aus
Eiweil und Nukleinsidure, lebenswichtigen
Substanzen, die im Kern der Korperzelle

* A = Adenom, den Driisen zugehdrig; P =
Pharynx, Rachen; C = Conjunctiva, Bindehaut.
In die Gruppen APC werden alie Viren eingeord-
net, die vorwiegend diese Organe gleichzeitig
befallen.

vorkommen. Und weil sie auch keine an~
deren Stoffe aufnehmen, kann man nur
mit diesen beiden Bestandteilen krank~
hafte Verinderungen in ihnen auslosen.
Der Forschungsdirektor der National
Drug Company in Philadelphia, Gustav
J. Martin, versucht seit einiger Zeit, Virus-
kranke mit einer besonderen Eiweifidiét
zu ernihren. Eiweill besteht aus sechsund-
zwanzig verschiedenen Aminosduren, und
man versucht jetzt, einige dieser Amino-
sguren aus der Nahrung der Kranken
herauszuhalten. Professor Martin erwartet,

Virustorscher Lippelt
Eine neue Seuche wurde entdeckt

daB die Viren dann an- Mangelerscheinun-
gen leiden werden, weil ihnen wichtige
Nihrstoffe fliir das Wachstum fehlen.

Obwohl die Arzte der neuen Krankheit
also noch ohnmaichtig gegeniiber stehen,
gibt es schon Anzeichen dafiir, dal neue
Epidemien der ,Volksdorfer Krankheit®
in den néchsten Jahren nicht zu erwarten
sind. Das Virus ist so hochgradig an-
steckend, daB es wahrscheinlich den gro-
ten Teil der Bevilkerung befallen hat. Die
Arzte glauben, daB die Krankheit in den
meisten Fillen schleichend und unbemerkt
verlaufen ist, weil der Kd&rper rechtzeitig
seine - Abwehrkriafte mobilisieren konnte.
Nach dieser Epidemie miiite also ein gro-
Ber Teil der deutschen Bevilkerung mit
spezifischen Abwehrstoffen gegen den
Typ 3 der APC-Viren ausgestattet sein.
Alle diese Menschen sind voraussichtlich
fir ldngere Zeit immun gegen die , Volks-
dorfer Krankheit®.

Mithin wiirde sich die neue Seuche vor-
teilhaft vom Schnupfen unterscheiden: Ge=
gen das Schnupfenvirus hélt die Immuni-
tdt immer nur einige Tage oder Wochen
vor. Gegen den Krankheitserreger APC
Typ 3 scheint sie aber jahrelang anzu-
dauern. Professor Lippelt hat fir diese
Annahme eine Erkldrung: ,Wenn Kinder
zuerst und hiufiger erkranken als Erwach-
sene, dann hat die &ltere Generation
wahrscheinlich schon einmal Kontakt mit
dem Erreger gehabt. Es hat also wohl
schon frither unerkannte APC-Erkran-
kungswellen in Deutschland gegeben.”

Die Arzte vermuten, dafl die Krankheits-
erreger, die die ,Volksdorfer Epidemie“
ausgelost haben, von Amerika oder Eng-
land aus in die Hafenstadt Hamburg ein-
geschleppt wurden. Sie erwarten, daf} sich
die Epidemie von dort aus nach Siiden
{iber den ganzen Kontinent verbreiten
wird. Selbst aus Afrika sind inzwischen
schon einzelne APC-Erkrankungen gemel-
det worden.

LUFTFAHRT

VERKEHRSFLUGZEUGE

. Landung auf dem Bauch

_Iﬂs war eine seltsame Prozession, die

sich an einem kalten, grauen Morgen
der zweiten Novemberwoche {iber den Ab-
hang des Cerro de los Angeles bewegte.
Auf dem Gipfel des Hiigels, der sich ge-
nau im geographischen Mittelpunkt Spa-
niens erhebt, steht eine Christus-Statue.
Am FuBe der Erhebung fiel der Padre
Carlos Gonzalez Salas auf die Knie. Und
auf den Knien bewegte er sich Meter fir
Meter miihsam durch Schlamm und iber
Steine bergan. Seine Begleiter, ein Ver-
wandter und ein anderer Priester, hoben
ihn hilfreich iiber groBere Felsbrocken
hinweg.

Es handelte sich aber nicht etwa um
einen Biilergang nach mittelalterlichen
Vorbildern: Auf dem Gipfel angelangt,
erhob sich der Padre von seinen bluten-
den, zerfetzten Knien, um Gott fir die
wunderbare Errettung der Passagiere der
,Pinta“ zu danken. Damit war ein Ge-
liibde erfiillt, das der Padre acht Wochen
zuvor abgelegt hatte. Die ,Pinta“, die den
Namen der winzigen Karavelle des Co-~
lumbus fithrt, ist ein modernes viermoto-
riges spanisches Verkehrsflugzeug vom Typ

-Lockheed-,, Superconstellation®.

Am 24. September befand sich die
,Pinta® auf dem fahrplanmiBigen Flug
von Havanna nach Madrid. Als sie um
23.15 Uhr zur Zwischenlandung in Bermuda
ansetzte, - begann eine Kette von Ereig-
nissen, die mit einem der dramatischsten
und ritselhaftesten Unfille der modernen
Verkehrsfliegerei endete.

Die ,Superconstellation — ein Flug-

zeugtyp, der auch von der ,Deutschen
Lufthansa* auf der Transatlantik-Strecke
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geflogen wird — schwebte vorschrifts-
miBig ein. Als aber der Kommandant,
Don Fernando Bengoa, das Fahrwerk aus-
fahren wollte, belehrte ihn ein Blick auf
die Instrumente, daB etwas nicht in Ord-
nung war: Das rechte Rad klemmte. Die
hydraulische Anlage, die das Fahrwerk
normalerweise aus den Versenkungen in
den Motorgondeln heraustreibt, schien
defekt zu sein.

Das war kein Grund zur Panik. In den
technischen Flugdienstvorschriften eines
jeden Maschinentyps stehen unter dem
Stichwort ,Notfille® prazise Bestimmun-
gen fiir alle derartigen Pannen. Jeder
Pilot muB die erforderlichen Handgriffe
im Halbschlaf beherrschen, bevor er sich
bhinter den Kniippel einer Verkehrs-
maschine setzen darf. RegelmifBig werden
seine Kenntnisse und seine Reaktions-
schnelligkeit von Inspektoren seiner Flug-
gesellschaft {berprift.

Fir den Notfall, daB das normale
hydraulische System zum Ausfahren des
Fahrwerkes versagt, besitzt die ,Super-

constellation“ eine zweite unabhingige
hydraulische Anlage. Sie wird mit einer
Handpumpe betrieben. Auch fiir den Fall,
daB dieses zweite Aggregat defekt wird,
ist vorgesorgt: Das Fahrwerk ist so kon-
struiert, daB3 der Pilot es ,hinausschiitteln“
kann. Er braucht die Maschine nur in
einen sanften Gleitflug zu legen und dann
scharf nach oben zu reilen; das Fahrwerk
fillt dann durch sein Eigengewicht aus
der Verschalung heraus und klinkt selbst-
14tig ein.
»+Dann gute Nacht!”

Der Kommandant der ,Pinta® ein er-
fahrener 37jidhriger Flieger, exerzierte die
vorgeschriebenen Handgriffe, Er lieG die
Pumpe in Betrieb nehmen, er driickte die
Maschine in das Manéver des ,freien
Falls“. Aber was immer er auch unter-
nahm: Das rechte Fahrwerk riihrte sich
nicht. Selbst die guten Ratschlidge des
Chefpiloten der spanischen Fluggesell-
schaft, der sich zufidllig an Bord befand,
fiihrten zu keinem Erfolg.

Sollte er eine Landung ,auf einem Bein*
versuchen? Sie wiirde unweigerlich mit
einem schweren Bruch enden.

Uber Sprechfunk unterrichtete Kom-
mandant Bengoa den Kontrollturm von
seiner Lage. Er machte mehrere Anfliige
in geringer Ho6he, damit das technische
Flughafenpersonal den Bauch der Ma-
schine im Scheinwerferlicht inspizieren
konnte, Dann ging er mit der ,,Pinta“ wie-
der auf Hohe.

Was sich von diesem Zeitpunkt ab in der
Passagier-Kabine abspielte, schilderte spa-
ter minuzids einer der 24 Fluggiste, der
deutsche Schriftsteller und Forschungs-
reisende Wolfgang Cordan. Er befand sich
auf der Riickreise von Mexiko, wo er im
Urwald die Reste einer ausgedehnten
Tempelstadt der Mayas entdeckt hatte.
»Einige Passagiere schliefen noch® er-
zéhlte er. ,,Was keiner von uns wubBte,
waren zwei Dinge. Dafl ndmlich die Ré&-
der nicht ausfuhren und daf8 die Ameri-
kaner (die den Flughafen auf Grund des
Pacht- und Leihabkommens betreiben)
mit der ihnen eigenen Entschlossenheit
Rettungsversuche machten.«

Der Flughafen Bermuda hatte sich iiber
Sprechfunk mit dem Flughafen New York
in Verbindung gesetzt. Die New Yorker
beschafften schnell die Adressen von
einigen Fahrwerk-Spezialisten der Flug-
zeugfabrik Lockheed. Aber es war Sams-
tagabend. Die Lockheed-Minner machten
einen Broadway-Bummel. Trotzdem wur-
den sie schnell aus' einigen Vergniigungs-
elablissements gefischt. Uber Sprechfunk
rieten sie der Besatzung der ,Pinta“, die
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noch immer Uber dem Lichiermeer von
Bermuda kreiste, was zu tun sei.

,Die Schilifer schraken auf, als der Bo-
den in der Kabine aufgerissen wurde®,
berichtete Cordan, ,zwei Bordmonteure
verschwanden im Loch und ein Hédmmern
hob an.“ Allméihlich wurden die Passa-
giere unruhig. Allen war jetzt klar, daB
etwas nicht in Ordnung war. Eine junge
spanische Marquesa legte zeremoniell eine
schwarze Mantilla iiber den Scheitel und
nahm ihren Sdugling von flinf Monaten
auf den SchoB. Andere beteten. Drei Stun-
den kreiste die Maschine iiber dem Flug-
hafen. Cordan begann mit geschlossenen
Augenn Maya-Texte aufzusagen: ,Ich
wollte wissen, ob ich Angst hatte.“

Nach vier Stunden entstiegen die Mon-
teure dem Flugzeugbauch. Ihre Versuche,
die Defekte festzustellen und zu beheben,
waren vergeblich gewesen. Sie schlossen
das Loch und legten pedantisch den zer-
schnittenen Teppich wieder dariiber. Dann

Joseph — anrief, war zum erstenmal
Schluchzen zu héren. Nur in der Todes-
minute wendet sich der Spanier an den
,patrén de la buena muerta®, den Schutz-
heiligen des guten Todes.

Zu beiden Seiten der Landebahn waren
inzwischen Loschfahrzeuge der Flugplatz-
feuerwehr aufgefahren, wie es bei solchen
Notlandungen vorgeschrieben ist. Links
vier, rechts vier. Sie bespriihten die Beton-
piste in einer Linge von 1000 Metern dick
mit Léschschaum, um von vornherein eine
Funkenbildung beim  Aufsetzen der
Maschine unmdoglich zu machen. Dann war-
teten sie mit laufenden Motoren auf das
Einschweben der ,Pinta“, die inzwischen
das linke Rad und ihr Bugrad wieder ein-
gezogen hatte.

An Bord hatten die Ménner die Notaus-
stieg-Luken gedffnet. ,Als der Fahrtwind
wie ein Orkan durch die Maschine brauste,
da saf mir zum ersten Mal die Angst
in der Kehle“, gesteht Cordan. Kissen,

Padre Carlos (kniend}: Dankprozession nach der Notlandung

erschien der Kommandant und sprach zum
erstenmal zu den Passagieren.

»Er sah aus wie Franco“, erinnerte sich
Cordan. ,Und zum Sterben hatte er sich
einen Orden angelegf. Auch die anderen
Offiziere trugen plotzlich Auszeichnungen
auf der Uniform-Brust. Die Stimme des
Kommandanten war fest. Er sagte uns, dag
wir eine Bauchlandung machen mifiten.”

Was der Kommandant den Passagieren
dann erklirte, war ungewdhnlich im Ver-
gleich zu der beruhigenden ,Es kann ja
nichts passieren“-Haltung, die Verkehrs-
flieger stets Fluggiésten gegeniiber zur
Schau tragen. ,Meines Wissens sind erst
zwei Bauchlandungen mit einer solchen
Maschine versucht worden®, sprach Don
Fernando. ,Eine vor Havanna, die andere
in New York. Alle starben.“ Aber auf
einem spanischen Gergllfeld habe er vor
vielen Jahren eine Bauchlandung gemacht.
»Wie Sie sehen, fiihre ich diese Nacht das
Flugzeug. Ich bitte Sie, den Anordnungen
des Bordpersonals Folge zu leisten.“

In diesem Augenblick erhob sich ein
junger Priester von athletischer Gestalt:
Padre Carlos Gonzalez Salas aus Tampico
(Mexiko). Er erteilte den Passagieren mit
einem ,ego vos absolvo“ die Absolution.
Als er dann ,San José“ — den heiligen

Taschen, Hiite wirbelten durch die Kabine.
Jéh senkte sich der Bug der Maschine.
Cordan hérte, wie ein Passagier neben
ihm — ein Strahlungsforscher aus Bom-
bay — sagte: ,Ich habe von so etwas ge-
hoért. Der erste Sto8 ist nichts, aber der
zweite! Dann gute Nacht!* Um den Auf-
prall zu mildern, hatte das Bordpersonal
den Passagieren Decken vor die Brust und
Kissen vor die Stirn gebunden.

Mit einer unmiBig hohen Geschwindig-
keit — etwa 300 km/st — setzte Komman-
dant Bengoa die ,Pinta“ auf den Bauch.
900 Meter rutschte sie kreischend und
schlingernd Uber die Landebahn, wéhrend
die Feuerléschwagen nebenher rasten und
die Maschine in eine Fontidne von Ldsch-
schaum hiillten.

,»In der Tiréffnung vor mir erschienen
rote Lichter, die rasend wuchsen“ er-
innert sich Cordan an die letzten Sekun-
den vor dem Aufprall. ,Ich zog den Kopf
ein. Der Schlag, ein Krachen und Split-
tern, ein Gleiten. Das Prasseln von Flam-
men, und noch immer glitten wir. Der
zweite Stol kam nie. Vielmehr standen
wir auf einmal in einer seltsamen Stille.
Nur die Flammen prasselten, ein Schnee-
sturm brach durch die Offnungen, die
Welt wurde ein goldenes Gewoge aus
Schnee und Feuer, die Stewardess rief,



man solle die Augen vor dem #tzenden
Schaum schiitzen, wir preffiten uns Kissen
vor das Gesicht. DrauBlen schrien englische
Kommandostimmen. Wir machten unsere
Riemen los und standen auf. Dann gab es
eine kleine Explosion, die Nase des Flug-
zeuges brach zusammen, wir wurden
durcheinander geworfen. Irgendwoher kam
der Befehl zum Aussteigen. Die Flammen
bei den Backbordmotoren waren stdrker
geworden. Und in dem Moment war die
bewulBite Angst wieder da — jetzt noch ver-
brennen!®

Die Passagiere drangten sich durch die
Notausstiege ins Freie. Cordan verfehlte
die aus der Maschine heraushingende
Strickleiter und stiirzte durch Schaumwol-
ken in die Arme eines riesigen Negers.

Keiner der Minner und Frauen an Bord
der ,Pinta“ hatte sich verletzt, und die
Fluggesellschaft, die ,,Iberia“, tat alles, da-
mit die Passagiere den Schock im Luxus
des Milliondrparadieses Bermuda ver-
gessen konnten: An den vorsorglich auf-
gebauten Tragbahren vorbei wurden sie zu
Sekt, Whisky und Kaffee ins Grand Hotel
gefiihrt. ,Es war wie in amerikanischen
Filmen*“, sagt Cordan, ,wo die Toten
lachelnd aus den rauchenden Triimmern
einer Katastrophe steigen.* Zwei Tage
lang — bis zum Weiterflug mit einer Er-
satzmaschine — traktierte die ,Iberia“
ihre Passagiere mit den erlesensten Ver-
gnigungen. Es gab Soupers, Parties, Ex-
kursionen und sogar Haifischjagden.

Die viermotorige Maschine hatte — wie
eine technische Kommission sogleich nach

der Notlandung feststellte — ,nur gering-
fiigige Schiden“ erlitten. Erst spiter
wurde sie bei dem Versuch =zerstort,

Fluggast Cordan
,Ich wollte wissen, ob ich Angst hatte”

sie nach einem neuen System mittels auf-
blasbarer Gummihiilien aufzubocken.
Gehen Bauchlandungen moderner schwerer
Verkehrsmaschinen immer so gut aus,
oder enden sie oft wie in den beiden
Fillen, von denen der ,Pinta“~Komman-
dant den Passagieren berichtete? Den Lock-
heed-Leuten ist unklar, welche Ungliicke

der spanische Kommandant meinte. Sie
kennen einige Falle, in denen ,Supercon-
stellations“ auf dem Bauch landeten. Aber
niemals sind dabei Passagiere ums Leben
gekommen.

So muBte am 3. August des vergangenen
Jahres ein Kommandant der ,Air-France“
eine ,Superconstellation“ in der Nahe von
New York auf den Bauch setzen — aber
nicht weil irgendwelche mechanischen De-~
fekte ihn dazu zwangen, sondern weil er sich
verkalkuliert hatte. Er hatte wegen star-
ken Gegenwindes ungewdhnlich viel Benzin
verbraucht, bei seinem Anflug auf New
York den Flughafen aber nicht iliber seine
geringen Reservevorridte unterrichtet. Als
er nicht sogleich Lande-Erlaubnis bekam,
bat er hoflich um die Benennung eines
Ausweichflughafens. Die New Yorker
schickten ihn nach dem 250 km entfernten
Boston. Unterwegs blieben ihm plétzlich
die Motoren stehen, und er hatte keine
Wahl, als die Maschine dort zu landen, wo
sie sich gerade befand: Er setzte sie auf
einen Acker.

Fir einen solchen Notfall ist die Bauch-
landung sogar vorgeschrieben. DasFahrwerk
wiirde sich in den weichen Boden bohren,
und die Maschine kdnnte sich dann iber-
schlagen. Auf dem stabilen Metallrumpf
rutscht sie verhdltnismiBig glatt iiber den
Boden. Die Passagiere des , Air-France“-
Flugzeuges blieben denn auch unverletzt,
nur der Pilot brach sich ein Bein.

Nach Ansicht des Lockheed-Vertreters
Charles Kamman, der die ,Superconstel-
lations* bei der ,Deutschen Lufthansa“ in
Hamburg betreut, mul3 eine Bauchlandung
»fast unweigerlich“ gut ablaufen. Auch die
von den Lockheed-Werken herausgegebene
technische Flugdienstvorschrift der, Super-
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Tradition meisterhafter
Goldschmiedekunst lebt in
der Montblanc Goldfeder.
Es ist ein unvergleichliches
Gefihl, mit einem echten
Montblanc zu schreiben.
Wer den Montblanc in der Hand
hdlt, spirt gleichsam die
beruhigende Zuverléssigkeit
seiner technischen Funktion.
Wer ihn verschenkt, bezeugt
dem Beschenkten seine

- besondere Wertschétzung.

PREISLAGEN

Standard-Ausfihrung
von DM 10.- bis DM 20.-
mit Fligelfeder und Velourschliff
von DM 24.. bis DM 32,50
Meisterstiick mit Garantie

auf Lebenszeit
von DM 38,50 bis DM 90.-

constellation“ versichert dem Piloten: ,Es
ist moglich, dieses Flugzeug im Notfall mit
eingezogenem Fahrwerk zu landen, ohne
es ernsthaft zu beschidigen.«

Charles Kamman, der zeitweilig einer
Lockheed - Untersuchungskommission  fiir
Flugzeugunfille angehérte, hat in Amerika
mehrere Félle erlebf, bei denen bauch-~
gelandete Maschinen vom etwas kleineren
Typ ,Constellation“, dem Vorldufer der
.Superconstellation®, am nichsten Tag
wieder einsatzbereit waren. ,Selbst die
Rumpf-Unterseite wurde nur aus Schon-
neitsgriinden ausgebeult, die Flugfihig-
keit wurde durch die Beulen nicht beein-
irdchtigt.«

Bis zum Unfall der ,Pinta“ hatte noch
kein Flugzeug der ,,Constellation“-Muster
wegen eines mechanischen Defektes bauch-
landen miissen, fast stets war es unerklir-
liches, unwahrscheinliches menschliches
Versagen, in der englischen Fachsprache
»pilot’s error“ (Irrtum des Piloten) genannt.
So landete 1945 einmal ein amerikanischer
Pilot eine ,Constellation® — auch fiir ihn
liberraschend — auf dem Bauch, weil er
es versdumt hatte, das Fahrwerk auszu-
fahren (obwohl ihm, wie in jeder Maschine,
ein Horn bei Erreichen der Lande-
geschwindigkeit automatisch durch laute
Huptone anzeigte, daB das Fahrwerk nicht
ausgefahren war).

Der Fehler wurde nicht entdeckt

In der Nacht des 18. Dezember 1954 lan-
dete eine ,.Superconstellation“ der,Trans-
Canada Airlines“ versehentlich auf dem
Bauch, weil der Pilot seine Position falsch
bestimmt hatte. Er machte einen vorbild-
lichen Anflug auf den Flughafen von
Toronto — nur befand er sich nicht in der
Einflugschneise des Flughafens, sondern
noch 15 kin weit ab. Da der Boden dort
wesentlich hoher liber dem Meeresspiegel
lag als die Landebahn des Flughafens,
schlitterte die Maschine unversehens iiber
einen Hiigel. In beiden Fillen entstiegen
die Passagiere unverletzt den zerbeulten
Flugzeugen.

Die Ursachen dieser Bauchlandungen
konnten von den Lockheed-Experten auf-
geklart werden. Die Untersuchung des
LPinta“~Unfalls ist bis heute noch nicht
abgeschlossen. Bevor die Maschine beim
Bergungsversuch zerstort wurde, hatten
Techniker der Lockheed-Werke Gelegen-
heit, die Fahrwerkanlagen genauestens zu
untersuchen. Sie konnten keine Anzeichen
fiir ein mechanisches Versagen der Aggre-
gate finden. Die Hydraulik-Anlagen funk-
tionierten seltsamerweise, und so ist bis
heute ungeklirt, warum das Fahrwerk der
LPinta“ in jener Septembernacht iiber
Bermuda nicht ausgefahren werden konnte.
»Der Unfall der ,Pinta‘“, meint Lockheed-
Spezialist Kamman, ,ist ein Beispiel fiir
das eine Prozent Schwierigkeiten, das bei
allen Verkehrsmitteln auftreten kann.©

Wihrend die Experten der Flugzeug-
fabrik und die Sachverstindigen der ,Ibe-
ria“~Fluggesellschaft noch iiber den Be-
richten ihrer Untersuchungskommissionen
briiteten, bestieg Padre Carlos Gonzalez
Salas in Salamanca, wo er an der Univer-
sidad Pontifica studiert, einen Zug nach
Madrid. Dort mietete er sich einen Wagen,
der ihn und zwei Begleiter zu dem
15 Kilometer siidlich von Madrid gelegenen
Hiigel Cerro de los Angeles brachte.

In den letzten Minuten an Bord der
»Pinta“ hatte er gelobt, den Hiigel auf den
Knien hinaufzupilgern, wenn die Passa-
giere die Notlandung iiberleben sollten. Als
sich der Padre nach Erfiillung des Geliibdes
auf der Hiigelkuppe erhob, sagte er zu sei-
nen Begleitern schlicht: ,Ich bin sehr
gliicklich!«



