Hapag-Lloyd-Reeder Willner
Kurskorrektur befohlen

der amerikanischen Politik zudem so
stark vetunsichert, dall ihmen der Mut
zu maritimen Lustreisen vergangen ist.
Gegeniiber dem Vorjahr sind die Bu-
chungen in Amerika bereits um 20 Pro-
Zent gesunken.

In den Reedereikontoren an der
deutschen Wasserkante befiirchtet man
jetzt, daB immer mehr ausliindische
Musikdampfer von den Dollar-Kiisten
abdrehen werden. Preiskdimpfe um die
billigsten Buchungen zwischen [sland
und Siidafrika konnten die Folge sein.

Das von den Hamburger und Bremer
Schiffsherren angestrebte Ziel, gegen
auslindische Rivalen ,den Markt bes-
ser abzudecken" (Willner), hiitten die
kiinftigen Partner freilich schon 1968

" erreichen konnen. Damals wurde eine
bereits fest - vereinbarte Kooperation
wegen ,uniiberbriickbarer Meinungs-
verschiedenheiten** im letzten Augen-
blick abgepfiffen. In Wirklichkeit
glaubte Bitsch-Christensen heransge-
funden zu haben, daBl er allein mehr
Geld verdienen kbnne.

Die Rechnung des Reeders (,,Wir
sind jung und frech und werden ¢ine
aggressive Geschiiftspolitik betreiben')
schien aufzugehen, weil er sich 1969
van der Deutschen Werlt das modern-
ste deutsche Passagierschiff bauen lief:
den fiir 600 Passagiere und 400 Besat-
zungsmitglieder bestimmten Turbinen-
kreuzer ,Hamburg™.

Mithelos gelang ihm auch die Finan-
zierung des Luxusriesen (Werftpreis:
100 Millionen Mark), an dem der
Reeder 236 Arzte, Steuerberater und
andere wohihabende Freiberufler betei-
ligte. Insgesamt kassierte er 35 Millio-
nen Mark Kommanditistengelder.

Statt der von Bitsch-Christensen pro-
~ phezeiten zehn Millionen Mark Gewinn
in jedem der ersten fiinf Betriebsjahre
mufiten die Geldgeber jedoch bald fest-
stellen, daf3 die Einnahmen der ,,Ham-
burg” gerade fiir die Zinsen und die
Kredittilgung ausreichten. Selbst nach

44

“dem Verkauf der ,,Hanseatic* hat das

Unternehmen noch so hohe Schulden,
dal} der kiinftige Partner Hapag-Lloyd
bei einer Fusion ,nichts iiberstiirzen
will* (Willner).

Die vorsichtigen Hapag-Lloyd-Ma-
nager sind fiir schweres Wetter in der
Seetouristik ohnehin besser geriistet als
die Deutsche Atlantik Linie. Denn im
Gegensatz zu Bitsch-Christensen verfii-
gen sie iiber eine eigene Reiseorganisa-
tion mit 61 Verkaufsbiiros.

Das meiste Geld verdient das Unter-
nehmen (Jahresumsatz 1972 1,1 Mil-
liarden Mark) jedoch mit seiner moder-
nen Frachter- und Containerflotte, in
der zur Zeit 59 Schiffe mit 867000
Tonnen Tragfihigkeit Dienst tun. Seit
dem Friihjahr ist die Gesellschaft mit

- drei Boeing 727 aullerdem in der Luft-

fahrt-Touristik titig.

Die verzégerte Flottenfusion gab an-
deren Reiseveranstaltern inzwischen
reichlich Gelegenheit, sich auf kiinftige
Marktoffensiven der Reeder vorzube-
reiten. Die Touristik Union zum Bei-
spiel charterte zu ihrer aus elf Schiffen
bestchenden Urlaubsarmada die von
Bitsch-Christensen eben erst abgestofie-
ne ,Hanseatic* (neuer Name ,,Doric®)
und wil an Bord der MNeuerwerbung
.die Preise in allen Klassen um ein
Drittel herabsetzen*.

Noch scharfer hat der Frankfurier
VersandgroBhindler Josef Necker-
mann kalkuliert, der mit den Russen-
Kreuzern ~Taras  Schewtschenko*
(19 860 BRT), ,Iwan Franko (20 000
BRT) und vier weiteren auslindischen
Musikdampfern bis zu 60 Prozent billi-
ger als renommierte westliche Reederei-

. en fiahrt.

Wenn die Flottenfusion der deut-
schen Kreuzfahrt-Reeder perfekt ist,
wollen die Frankfurter sogar einen zu-
sitzlichen Preisbrecher aus der Sowjet-
Union anheuern. Neckermann-Sprecher
Giinter Euler: ,Deutsche Reeder kin-
nen mit unseren Schiffen nicht konkur-
rieren — wenn sie es versuchen, sind sie
nach einer Sazison pleite.”

Am 5. Juli hatte” der Berliner Wirt-
schaftssenator Karl Koénig Abgesandte
der westdeutschen Mineralélindustrie
aus Hamburg (Esso, Shell, BP, Texaco),
Bochum (Aral) und Miinchen (Agip) in
seine. Amtsriume in der Martin-Luther-
Strafle gebeten.

Die Ol-Manager sollten mit den um
die Benzin-Versorgung der Stadt — ge- -
genwirtiger  Jahresbedarf: 431 000
Tonnen — besorgten Stadtviitern ein
Angebot der DDR-Regierung diskutie-
ren, das Klaus Schiitz mit direkter Post
unter Umgehung des Bonner Dienstwe-
ges zugesteckt worden war: die einstige
Front-Stadt mit einer Olprodukten-Lei-
tung von etwa 1,8 Millionen Tonnen
Jahreskapazitat an das osideutsche

Raffinerie-Zentrum  Schwedt anzu-
schlieflen,
Kénigs Energiefachmann Martin

BloBfeldt prisentierte den westdeut-
schen Ol-Experten einen Vorschlag, wie
kiinftige Geschiftsbeziehungen mit der
DDR nach Meinung des Senats ausse-
hen kénnten: Er empfahl den Ol-Mana-
gern die Griindung einer gemeinsamen
Gesellschaft -—— ohne Staatsbeteiligung
—, die dann als einzige westliche An-
laufstelle der DDR.Staatshandelsgesefl-
schaft , Intrac gegeniiberstinde.

Die Anteile an der Ol-Einkaufsfirma,
so lockte Kénigs Unterhiindler, sollten
sich nach der gegenwirtigen Berliner
Marktstellung der Konzerne errechnen.
Federfithrend wire nach dieser Rech-
nung die deutsche Tochter der britisch-
hollandischen Royal Dutch/Shell-Grup-
pe. BloBfeldt: .Ein tragfdhiges Struk-
turmodell.*

Mit diesem Modell erhofien Berlins
Energieplaner, die 1980 iberschldgig
5.4 Millicnen Tonnen Olprodukte in die
Stadt schleusen miissen, einen allseiti-
gen Interessenausgleich der Beteiligten
aus Ost und West,

Im gleichen Arbeitsgang wollen sie
die gegenwiirtige Berliner Olimportfir-
ma Rex-Handelsgesellschaft der neuen
Organisation einverleiben und damit
ein Argernis beseitigen, das besonders
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Schon ein Fortschritt

Spitestens 1980 soll West-Berlin zur
Hilfte von Ost-Raffinerien mit Ul ver-
sorgt werden. Wirtschaftssenator Ké-
nig will das neue Ostgeschift durch
westliche Olkonzerne abwickeln las-
sen.

erlins Regierender Blirgermeister

Klaus Schiitz hielt es fiir ,,wichtig
und bedeutsam*, CDU-Fraktionsfiihrer
Heinrich Lummer sah einen Versuch,
di¢ Stadt vom Bund zu isolieren: Gegen
Ende der siebziger Jahre sollen nach
Plinen des Senats West-Berlins Auto-

" fahrer die Hilfte ihres Benzins aus Ost-

Raffinerien beziehen.

| projektierte Produkten-
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die freien ‘Tankstellen der-S.fa.t:'lt;'bé.kla"

gen: das Preismonopol ejnes Privat-
mannes filr importiertes Ostdl.

Inhaber der Rex nimlich ist Otto
Schulte-Frohlinde, Schwiegervater des
Hiirdenspringers Alwin Schockemdéhie,
dessen Pferde den Namen der Ostim-
portfirma tragen: ,Rex the Robber*
und ,,Donald Rex".

Osthindier Schulte-Froblinde it
bereits seit 1969 mit der ,Jntrac” einen
bis 1975 reichenden Liefervertrag ab-
wickeln, iiber den vergangenes Jahr
900 000 Tonnen Olprodukte — ein
Viertel des Bedarfs — nach Berlin flos-
sen. Ein billchen mehr Streaung, glau-
ben indes die West-Bertiner Wirtschafits-
verwalter, kénne bei steigenden Liefer-
mengen nichts schaden. ,Ich hoffe zu-
versichtlich®, so Kénig, ,,daB diese Auf-
fanggesellschaft zustande kommt.*

An der nenen Gesellschaft haben die
Vertreter der Olindustrie bislang frei-
lich nur intern Begeisterung durchblik-
ken fassen. Nach aulen geben sie sich

" distanziert. ,,Wir priifen die Dinge sehr
leidenschaftslos”, lief Shell-Vorstands-
vorsitzender Johannes Welbergen seine
Presseabteilung verkiinden.

Dies alles sei, so Hans-Joachim Bur-

chard, BP-Direktor, ,ein Wunsch der
hohen Politik, dall so etwas geschieht™,
Wir sind, ergiinzte Agip-Mann Emilio
Humouda, ,am Anfang des Weges™.

Im Laufe des Weges sollen die westli-
chen Olkonzerne namlich technisches
Know-how filr eine von der DDR zu
errichtende Raffinerie in Schwedt lie-
fern und auBerdem moch einen Teil der
Finanzierungsmittel herbeischaffen.

Das ,,Petrolchemische Kombinat™ in
der alteri Oder-Garnisonsstadt Schwedt
zihlt mit einem Jahresumsatz von zehn
Millionen Tonnen Erddl ohnehin schon
mit zan den groBten Raffinerien in
Europa. Die Schwedt-Produkte — Ben-
zin, Dieselkraftstoff, Kerosin, leichte
und schwere Heizole, Schmierdle, Bitu-
men — werden iiberdies nicht nur aus
Sowjet-Rohd] gewonnen, das durch
die (Druschba-), Pipeline der Freund-
schaft”® heranfliefit, sondern zu knapp
einemn Zehntel auch aus West-Rohdl,
das die Tanker der Grofikonzerne in
Rostock léschen.

“Bei einem sco schénen Geschiift auf
Gegenseitigkeit will Giinter Wilitzki
von der Berliner Industrie- und Han-
delskammer sogar den politischen
Pferdefull* einer zunehmenden DDR-
Abhiingigkeit West-Berlins einstweilen
in Kauf nehmen.

Zuriickgestelit haben auch Bonner
Zaungiste der Konig-Tafelrunde ihre
kartellrechtlichen Bedenken. Ministe-
rialdirigent Gerhard Kling vom Wirt-
schaftsministerivm: ,JIm Verhiltnis zu
jetzt bringt das doch schon einen Fort-
schritt."

Wirtschaftsprofessor Klaus Peter
Kisker vom FUJ-Institut fiir Konzentra-
tionsforschung allerdings sieht es an-
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ders: .Bs bleibt unerfindlich, warum -

sich bei einem Kartell solch hoher Ord-
nung die offentliche Hand nicht ent-
sprechenden EinfluB sichern will, Hier
von freier Marktwirtschaft zu sprechen,
das ist ein bifichen witzig.” Einzig Shell-
General Welbergen behilt die Ruhe.
wDie Politiker haben es jmmer etwas
eiliger als wir."* Und: ,,Sprechen wir im
Herbst weiter."

Im Herbst freilich soll nach Politiker-
Willen das Ost-West-Projekt schon fest
vereinbart sein, Senator Konig: ,,Am
liebsten hitte ich diesen Vertrag gleich
von einem Notar besiegeln lassen.”

BUNDESHAUPTSTADT
Am Ende

Ressort-Egoismus,  Planungsfehler
und schlechte Zusammenarbeit ver-
derben den Ausbau Bonns zur Bun-
deshauptstadt.

n Festreden pflegt Stidtebau-Mini-

ster Hans-fochen Vogel sich {iber das
Leitbild der vollkommenen Stadt” zu
verbreiten. Nicht die profitorientierte
~Okonopolis, sondern die menschenge-
rechte Humanopolis“ miisse Malstab
aller Planungen sein.

Derweil steht Vogels eigener Wir-
kungsstiitte, der Bundeshauptstadt
Bonn, die Zukunft einer planlos zusam-
mengeschusterten Biiropolis bevor.

Nach 24 Hauptstadtjahren ist Bonn
weder das, was es einmal war, noch,
was es gern sein mdchte. Stadtebauli-
cher MiBBwuchs hat kaum noch etwas
fibriggelassen vori der Idylle der ge-
michlichen rheinischen Pensionirs- und
Universititsresidenz. Die Einwohner-

Bauplaner im Kanzleramt: Sechsmal so teuer wie

zahl ist zwar von 110000 im Jahr 1949
auf 281000 (Grof3-Bonn) in diesem
JTahr gestiegen — zur Metropole aber
hat es trotz Abgeordneten-Hochhaus
und U-Bahn-Bau nicht gelangt.

Noch immer gibt es fiir die lingst
dberfillige, zwischen der Stadt Bonn,
dem Land Nordrhein-Westfalen und
dem Bund koordinierte Hauptstadtpla-
nung kaum Ansitze. Und das schon zu
Adenauvers Zeiten unglaubwiirdige Po-
{it-Postulat, Bonn diirfe — bis zur
Heimkehr der Regierung nach Berlin —
nur Provisorium bleiben, ist spiitestens
seit Amtsantritt der Grof3en Koalition
fiir derlei Mangel kein Argument mehr.

Noch immer versuchen die Stabspla-
ner der Ministerien in der Manier der
Griinderjahre, dem immer noch wach-
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