RAF-Genossin, sie sehe bei starker Er-
miidung zuweilen Doppelbilder; auch
wechselten bald nach der Operation
Antriebsminderung mit euphorischem
Antriebsschwung — doch bleibt dabei
villig offen, ob solche Symptome auf
den Tumor oder die Operation selber
zuriickgehen, Starke Vergréflerungen
der Geschwulst aber — sie kann auf
Pflaumen- bis Faustgréfle anwachsen
- witrden zwangstaufig sichtbare Ver-
haltensstérungen hervorrufen, die der
Patient auch nicht kaschieren kann.

Wie immer — malgeblich fiir den
Nachweis mangelnder Zurechnungsfi-
higkeit bleibt der psychopathologische
Befund, mithin Gespriich und Untersu-
chung durch den Psychiater. Bislang al-
lerdings deutet nichts darauf hin, dal
Ulrike Meinhof in eine solche Explora-
tion einwilligt. Aber auch wenn sie bei
ihrer Weigerung bleibt und somit weder
der organische noch ein psychopatho-
logischer Befund erhoben werden kon-
ne — allein die Diagnose von 1962
reicht hin fiir die UnausschlieBbarkeit
des Zweifels, ob Tumor und Operation
nicht doch das spitere Verhalten der
Guerilla-Genaossin mitbeeinfluilt haben.

So sind Ulrike Meinhof Paragraph 51
Absatz 2 (verminderte Zurechnungsfi-
higkeit) und damit Strafmilderung so
gut wie sicher — ob ihre Anwilte und
sie selber das wollen oder nicht.

FLUGZEUGUNFALLE
Hier stinkt alles

im September 1971 zerschellte ein
Jet der ,Paninternational* an einer
Autobahn-Briicke bei Hamburg. Jetzt
hat die Staatsanwaltschaft den Unfall
rekonstruiert, bei dem 22 Insassen
den Tod fanden.

lugzeugmechaniker Erich Duven-

. horst, 44, in der Nacht zum 5. Sep-
tember 1971 Schichifilhrer des War-
tungspetsonals beim Flugzeugunterneh-
men ,Paninternational” in Disseldorf,
iiberzog seine Arbeitszeit -— chne sich
freilich weiterhin verantwortlich zu
fiihlen. Sein Punkt sieben Uhr angetre-
tener Tagschichtkollege Dieter Brocker-
hofif, 35, wiederum glaubte, dafi Du-
venhorst weiter das Sagen habe.

Das MiBverstindnis um den Schicht-
wechsel hatte anderntags, so ermittelte
die Staatsanwaltschaft im holsteini-
schen ltzehoe, ,katastrophale Folgen*:
Bei einer Notlandung auf der Auto-
bahn Hamburg—Kiel zerschellte die
kurz zuvor in Fuhlsbiittel nach Malaga
gestariete BAC 1-11 |D-ALAR* der
Chartergesellschaft ,,Paninternational*
an einer Briicke. 22 der 12f Insassen
starben, 62 wurden verletzt.

Bald fand das Luftfahrt-Bundesamt
(LBA) heraus, dal} die Diisenmaschine
wegen Uberhitzung beider Triebwerke
und des so entstandenen ,.erheblichen
Schubverlustes” 2zu Boden gegangen
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war. Ursache der Uberhitzung: In das
Kiihisystem des Jets war nicht nur das
fiir den sogenannten MaBstart erforder-
liche entmineralisierte Wasser, sondern
auch explosives Kerosin gepumpt wor-
den (SPIEGEL 40/1971).

Jetzt rekonstruierten die Staatsanwil-
te, wie es zu dem Irrtum gekommen
war. Danach hatte Schichtfiihrer Du-
venhorst das Kerosin, etwa 100 Liter,
bei Wartungsarbeiten an einer Maschi-
ne in Plastik-Behilter abfiillen lassen,
die eigentlich fiir den Transport ent-
mineralisierten Wassers bestimmt wa-
ren. Obwohl er damit, so der Leitende
Oberstaatsanwalt Hans-Dieter Rifler,
Jhesondere Gefahren geschaffen hat-
te, war er dann nach Hause gegangen.
Abléser Brockerhoff, obschon beim Ab-
fitllen des Treibstoffs zugegen, kitm-
merte sich nicht um den gefihrlichen

Behilterinhalt und wandte sich ande-
ren Aufgaben zu.

So fiihrte mangeinde Aufmerksam-
keit der Mechaniker dazu, daf} ,,irgend
jemand, hier Klafft eine Liicke" (REf-
ler), die Kerosin-Behilter zu anderen
Woasserkanistern ins Lager stellte. Die
gefahrlichen Tanks gerieten wenig spi-
ter dem Flugzeug-Elektriker Bernd Sei-
fert, 32, in die Hinde, der beaufiragt
war, fiitnf Kanister (300 Liter) Kiihl-
wasser flir die Hamburger ,.Paninter®-
Wartung von der BP-Station auf dem
Filughafen abzuholen.

Seifert nahm aus dem Lager die bei-
den Kerosin-Tanks, die er mit Wasser
gefiillt wihnte, und drei leere Kanister,
die er dann bei der BP auffiillen lieB.
Bevor die drei Wasser- und zwei Kero-
sin-Kanister nach Hamburg ausgeflo-
gen wurden, schhupperte Seifert zwar
an den Behiltnissen — aber Flugbenzin
will er nicht gerochen haben.

Am nidchsten Tag pumpte Manfred
Rhode,  erfahrener Ko-Pilot der

LD-ALAR" (975 Flugstunden), nichts-
ahnend den Inhalt aller fiinf Kanister in
das Kiihisystem seiner BAC 1-1i. Eine
Warnung des Laders Karsten Henneik-
ke {,DDas stinkt hier nach Sprit*) will
Rhode nicht gehdrt haben. Doch be-
hauptet Henneicke, Rhode habe darauf
geantwortet: ,Hier stinkt akes nach
Sprit.*

Nach Meinung der Staatsanwalt-
schaft sind in diese , Keite pflichtwidri-
ger leichtfertiger Handlungen und Un-
terlassungen” deshalb Duvenhorst und
Brockerhoff ebenso verstrickt wie Sei-
fert und Rhode. Méglich wurde sie,
weil es bei der inzwischen in Konkurs
gegangenen ,Paninternational® keine
.entsprechenden  Dienstanweisungen®
gab - weder fiir die Verantwortlich-
keit bei hiaufig sich lberschneidenden
Schichten noch fiir die Kennzeichnung

und Iphaltsiiberpriifungen von Trans-
portbehiltern.

Deshalb rangiert denn auch der ehe-
malige technische Betriebsleiter Hein-
rich Moos, der ,.eigenverantworiliche
Entscheidungen untergeordneter Be-
diensteter” zumindest nicht unterbun-
den habe, an erster Stelle unter den flinf
Angeklagten, die sich im Herbst, vor
dem Landgericht Kiel, wegen fahrlissi-
ger Totung (22 Fille) und fahrliissiger
Karperverletzung {62 Fille) verantwor-
ten miissen.

Zwar  hatte ein Untersuchungsaus-
schull des Bundestages -~ vor dem auch
der SPD-Fraktionsgeschiftsfiihrer Karl
Wienand auftrat — schon vor Jahres-
frist ,rechtswidrige Entscheidungen™
und ,grobe Pflichtverletzungen® auch
der Aufsichtshbehorden zugunsten der
dahinwurstelnden |, Paninternational”
festgestellt. Doch zur Anklage, so Riif-
ler, reicht das nicht: ,Denen miifiten
wir den Vorsatz nachweisen, und das ist
nicht drin.*



