notfails durch Verordnungen zu spar-
samem Energieverbrauch zu zwin.
gen.

Mit dem Dreistufenplan des Wirt-
schaftsministers Friderichs kann die
Bonner Regierung jederzeit Deutsch-
tands Stralen und Autobahnen verdden
lassen: In der ersten Phase drohen Ge-
schwindigkeitsbeschrinkungen auf
Landstrallen und Autobahnen sowie
Fahrverbot an Wochenenden und
Feiertagen; in der zweiten Phase wer-
den Fahrerlaubnisse fir Lkw und Pkw
aur noch fiir berufliche Zwecke erteilt;
in der dritten Phase kdnnen Deutsch-
lands Biirger rationiertes Heizdl und
Benzin nur noch gegen Bezugscheine
kaufen, sofern Kindergirten, Altershei-
me, Krankenhiuser und andere lebens-
notwendige Einrichtungen zuvor ver-
sorgt sind.

In der Rekordzeit von drei Tagen
brachten die Bonner das Notstandsge-
setz durchs Parlament. Selbst die Oppo-
sition versagte sich angesichts der dro-
henden Energiekrise alle Einwinde.

Und auch in der Kabinettssitzung am
vergangenen Mittwoch meldeten sich
nur AuBenseiter zu Wort. Landwirt-
schaftsminister Josef Ertl sorgte sich
um seine Bauern und bestand darauf,
dal} stets genug Dieseld] filr Deutsch-
lands Traktoren und Heizdl fur die
Treibhduser vorhanden sein miissen.

Der Innerdentsche Minister Egon
Franke sah schon das Ende des Kleinen
Grenzverkehrs pekommen und verlang-
te Ausnahmegenchmigungen fiir den
Ausfhigsverkehr in die DDR. Wirt-
schaftsminister Friderichs besinftigte
seinen Kollegen, dafiir koénne man
leicht Ausnahmegenchmigungen ertei-
len, denn: ,Die kommen doch am
Abend mit vollem Tank aus der DDR
zurlick.”

Autofreies Amsterdam: Modeli fiir Bonn

Olkrise Iihmt Konjunktur

Westdeutschlands Schliissel-Industrien fiirchten den arabischen Olboykott.
Der diinner flieBende Mineralélstrom aus dem Nahen Osten gefdhrdet ihre
Produktionspliine und verwirrt die Kundschaft. Bleibt die Férderung aus dem
Wiistensand gedrosselt, ist nicht nur die gegenwiirtige deuische Hochkon-
junktur in Gefahr, sondern das Wachstum der westlichen Volkswirtschaften.

Was Bonns Fachminister Schmidt
¥ und Friderichs mit den feinsinni-
gen Tricks der Geldverknappung kaum
fertiggebracht hitten, schaffte Saudi-
Arabiens Kdanig Feisal mit seinem sim-
plen Olboykott sofort: Westdeutsch-
lands Hochkonjunktur, seit zwdlf Mo-
naten Gberschiumend, droht von De-
zember an zu versiegen.

Yergangenen Montag beschlossen die
Herrscher der zehn arabischen Olex-
portlander ihre Forderung gegeniiber
September um ein Viertel zu drosseln.
Und Ende dieses Monats schon werden
die Mineraldlunternehmen rund 15
Prozent weniger Ol an Land bekommen
als urspriinglich geplant: Folge der er-
sten, am 1}7. Oktober beschlossenen
Boykott-MaBnahmen der Wiistenherr-
scher.

Verbliifft registrieren Bonns Wirt-
schaftspotitiker und ihre wissenschaftli-
chen Zuarbeiter, dafi Konjunkturdros-
selung durch Rohstoff-Verknappung
sehr viel brutaler wirkt als konventio-
nelle Geldpolitik, die von Geschiifts-
banken und muitinationalen K.onzernen
ohnehin lange Zeit unterlaufen werden
kann: Geldmange! jst manipulierbar,

Olknappheit eine feste Grobe. Kon-
junkturforscher Hans-Jiirgen Schmahl
vom Hamburger HWWA-Institut fiir
Wirtschaftsforschung: ,,Dariiber haben
wir uns bis jetzt noch gar keine Gedan-
ken gemacht.®

Gedanken solcher Art kamen durch-
aus aber schon den Managern der vom
Araber-Boykott zumindest psycholo-
gisch am meisten betroffenen Branche,
der Automobilindustrie. ,,Wir haben®,
verrit Hans-Wilhelm Giib von den Kil-
ner Ford-Werken, ,mit der Einsetzung
von Kurzarbeit schen reagiert.” Und
Opels Verkaufschef Ekkehard Rohde
schlie3t auch bei dem besser im Markt
liegenden Riisselsheimer Unternehmen
kiinftige Kurzarbeit nicht mehr aus.
»Produktionsanpassungen, so Rohde,
~werden notwendig sein.*

Denn Bonns Energie-Planer, die —
zur Olnot — hereits vor Jahren ge-
druckte Bezugscheine fiir Benzin und
Dieseldl reaktivieren wollen, haben von
den Mineraldlunternehmen erfahren,
daf nach dem Araber-Boykott acht bis
neun Prozent weniger Ol nach Deutsch-
fand flieBen wird als im vergangenen
Jahr, rund 15 Prozent weniger, als fiir
dieses Jahr geplant. Einen Teil dieses
Lieferminus wollen die Bonner zu-
nichst mit moralischen Appellen an die
Sparsamkeit der Autofahrer ausglei-
chen.

So rechneten Bonns Ministeriale und
die Olkonzerne aus, daB langsames
Autobahnfahren, Verzicht anf rasantes
Uberholen auf LandstraBen und auf
itberfliissige Spritztouren fast zehn Pro-
zent des Sprit-Konsums cinsparen
konnten --— etwa jene Menge, um die
Westdeutschlands  Olindustrie  dieses
Jahr die Benzinherstellung drosseln
mufi. Opels Rohde: ,.Solche Vorsorge-
maf3nahmen verursachen natiirlich wei-
tere Kaufzuriickhaltung.*

Damit verschirfen die Araber-Boy-
kotte einen Trend, der sich bereits seit
Monaten abzeichnet: Beim Flensburger
Kraftfahrtbundesamt worden im Sep-
tember 4,9 Prozent weniger Personen-
wagen, 43,1 Prozent weniger Kombi-
Fahrzeuge, 22.6 Prozent weniger Omni-
busse, 17.0 Prozent weniger Lastwagen
und 22,7 Prozent weniger gewerbliche
Zugmaschinen registriert als im Sep-
tember des vergangenen Jahres. Ge-
samt-Minus gegeniiber  September
1972: 9.5 Prozent.

wDie Leute sind vorsichtiger gewor-
den™, analysiert Karl Dobmeier, Ver-
kaufsleiter der Miinchner VW-Vertre-
tung Mahag, die Lage, ,.und rechnen
sehr genau.” Und Geschiftsfithrer Gra-
denau der Ermst Dello & Co., dem
groBten Hamburger  Opel-Hiandler,
klagt: . Wir spitren seit einigen Mona-
ten und verstirkt in den letzten Wo-
chen, daBl das Geschidft hirter wird.
Rund ein Viertel unserer Kunden ten-
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diert beim nichsten neuen Opel zum je-
weils kleineren Modell.*

In der Tat hatten Deutschlands
Kraftfahrer einiges zu verdauen: Preis-
erhohungen flir Autos, Benzin, Versi-
cherung, Werkstattarbeit sowie die Un-
sicherheit iiber die kiinftige Kraftfahr-
zeugsteuer und die Umweltschutzbe-
stimmungen. Die Aussichten auf Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen, Fahrver-
bote an Sonn- und Fejertagen und Ben-
zinrationierung konnten ihnen den Rest
geben. Fords Gidb: ,,Ich bin in der Pro-
gnose eher pessimistisch.”

Nach einer eilends am vergangenen
Dienstag gestarteten Hindlerumirage
der Adam Opel AG liefen die Geschif-
te zwar flau, aber trotz der am Montag
verkiindeten Boykott-Beschliisse der
Araber kaum anders als vorher, Opel-
Dellos Gradenau tiber die Kaufzuriick-
haltung: ,,Mit der Olkrise hat das nichts
zu tun.*

Gleichwohl haben simtliche deut-
sche Auto-Manager vergangene Wo-
che in Vorstandssitzungen die kurz- und
langfristigen Aspekte der arabischen
Olpolitik analysiert. Daimler-Benz-Ver-
kaufsmanager Helmut Schmidt wiegelt
ab: ,Es gibt keinerlei intime oder in-
terne Uberlegung, wegen der Dinge, die
auf uns zukommen, eine Verinderung
unserer Produktion vorzubereiten.”
Und: ,,Die psychologischen Folgen sind
gefihrlicher als die materiellen.*

Die Folge der Folgen wire noch ge-
fihrlicher. Denn Abwarten beim Auto-

Chartar-Jet in Diisseldori, AGF-Weser-Werft in Bremen (u.)

kauf bedeutet Einschrinkungen in einer
Branche, die mittelbar und unmittelbar
jeden siebten deutschen Arbeitsplatz si-
chert. Eine Krise der Automaobilindu-
strie wiirde Tausende Zulieferer in ih-
ren Sog zichen und die Auto-Rezession
sofort auf andere Branchen iibertragen.

Wihrend die Fahrzeug-Industrie es
vorerst mit einem psychologischen Pro-
blem zu tun hat, wird eine andere
Schliisselbranche bereits physisch vom
Araber-Boykott betroffen: die Grofi-
chemie. BASF-Chef Bernhard Timm,
dessen Firma gemeinsam mit der Deut-
schen Shell das petrochemische Unter-
nehmen Rheinische Olefinwerke in
Wesseling betreibt, will an diesem Mon-
tag in einer offentlichen Erklirung auf
die Olabhingigkeit der chemischen In-
dustrie hinweisen. Schon vorher hatte
er tiber seine Pressestelle verlauten las-
sen, der Olboykott sei flir die BASF
»ein unternehmenspolitisches Problem
erster Ordnung".

Mit 16 Prozent Anteil am industriel-
len Energieverbrauch ist Deutschlands
Grofichemie nach den Stahlkonzernen
der zweitgrofte Konsument von Pri-
miir-Energie in der Bundesrepublik. Al-
lein 4,2 Millionen Tonnen Heizdl kon-
sumjeren die Chemiefabriken, voran
BASF, Hoechst und Bayer, jahrlich an
schwerem Heizdl, dem Basisprodukt
der Olraffinerien.

Die Petrochemie, Herstellerin der
Vorprodukte fiir Kunststoffe, Chemie-
fasern und Synthese-Kautschuk, bend-
tigt zudem rund zwolf Millionen Ton-
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nen anderer Erdol-Stoffe. Roh- und
Leichtbenzin  beziehen Deutschlands
Chemiefabriken zu 80 Prozent aus dem
von Arabiens Herrschern unter Total-
boykott gesteliten Hafen Rotterdarn.
Und ,,eine Umstelung auf andere Roh-
stoffe, die auch nur in einigen Fallen
moglich ist“, so ein Bayer-Sprecher,
Wwiirde Jahre dauern®.

Betroffen vom Araber-Boykott ist
auch das Verkehrsgewerbe. West-
deutschlands Giiterfernverkehr sieht
durch Dieselpreiserhhungen an den
freien SVG-Tankstellen des Gewerbes
die Kalkulationsgrundlagen des mit ho-
hem Kreditmitteleinsatz finanzierten
Geschifts schwinden und stellt die
Nenanschaffung von Lastwagen zuriick
— bei Daimler, MAN und Kldckner
drohen griflere Lkw-Halden.

Preiserhéhungen bei Treibstoff tref-
fen auch die Luftfahrt. Die westdeut-
schen Charterflug-Unternehmen erhal-
ten gegenwirtig um 60 Prozent erhihte
Rechnungen fiir Kerosin. Die Charter-
fluggesellschaft Condor kann Teile ih-
res billigen USA-Programms nicht er-
fiillen, weil sie auf den US-Flughifen
nicht volt mit Sprit versorgt wird: US-
Prisident Nixon kiirzte allen Flugge-
sellschaften vom 1. November an zehn
Prozent ihres Bedarfs.

Die Lufthansa wird am 12, Dezem-
ber auf einer Konferenz der Jata-Ge-
selischaften, des Pools der Linienflug-
unternehmen, kriiftige Preiserhéhun-

gen fiir internationale Fliige verlangen.
Denn die Linienflieger haben weltweit

Ford-Halde in Kéln
Krisencpfer Luftfahrt, Industrie: Prognosen falsch



Nur im Fachhandel

e
0
Q
Q
[

=
o

3

o
Q

o

-
L

3
2

<
0

L.
b

3

3]

2]
X

N
el

b
&

3

o

3

3]
Q
<

>
S
>
1l
T

mit einer Kerosin-Verteuerung von 90
Prozent zu rechnen. ,Die Folge ist
dann®, so die Lufthansa, ,,daf} wir we-
niger Leute beférdern.”

Fir Krupp-Manager Ernst Wolf
Mommsen, der im Falle gréflerer
Knappheit statt schweren Heizdls auch
wieder mehr Koks verwenden kann,
Hlast  sich  das  Knappheitsproblem
marktwirtschaftlich: Es wird Kostener-
hohungen beim Roheisen geben und
damit hohere Preise beim Stahl®,

Marktwirtschaftlich, so vermuten
Fachleute, wird sich auch kiinftig das
Krisenproblem lésen — freilich auf Ko-
sten des Wachstums, Eine ,rasche und
kriftige” Erhthung der Rohdlpreise, so
empfahl Venezuelas etnstiper Bergban-
minister Juan Pable Perez. der 1960 die
heute von den Arabern beherrschte
michtige Opec-Organisation griindete,
kénne allein die Versorgungskrise 1dsen
— durch Mengenbeschrinkung. Und
Opec-Generalsekreticr Khene verlangte
in Genf eine weitere , betrichtliche” Er-
hiéhung der Rohélpreise: Arabiens €1
boykott ist keine kurzfristige Taktik,
sordern langfristige Strategie der Men-
genbegrenzung.

Noch vor einem halben Jahr sollte
das  westliche Wirtschaftswachstum
durch eine Verdreifachung der Forder-
leistung Saudi-Arabiens auf eine Mil-
liarde Tonnen im Jahre 1980 und eine
Verdoppelung der persischen auf 300
Millionen Tonnen gestiitzt werden,
Schon vor der Nahostkrise aber zog
sich Saudi-Kénig Feisal von solchen
Vorhaben zuriick. Die neue Opec-Poli-
tik: weniger Forderung, hhere Preise,
Streckung der Vorrite.

Damit aber wanken simtliche Ener-
gie-Prognosen des Westens, die bislang
von einem jahrlichen Mehrverbrauch
um sieben Prozent und einer Verdoppe-
lung in jeweils zehn Jahren ausgingen.

Da Energie die Grundlage des im
Westen mit vier bis fiinf Prozent vor-
ausgeschitzten jahrlichen Wirtschafts-
wachstums abgibt, geniigend Ersatz fiir
das Nahostsl aber nicht aufzuireiben jst
(SPIEGEL 45/1973), kinnten die vom
wClub of Rome" in seiner Studie tiber
die Zukunft der Menschheit beschwore-
nen Grenzen des Wachstums friiher er-
reicht sein als geahnt.

Der diinner flieBende Olstrom, so
fiirchten Wachstems-Ideologen, wird
vor allem die erst fiir 1985 avisierte Sat-
tigung des westeuropiiischen Automo-
bilmarktes um ein Jahrzehnt vorverle-
gen. Die fiir die achtziger Jahre einge-
plante Tanker-Armada wird, fiirchten
Werft-Experten, wesentlich kleiner ans-
fallen. Dies konnte in einigen Jahren
eine neue Beschaftigungskrise der auf
den GroBtankerbau fixierten Werftin-
dustrie auslésen. Und der kaum noch
erhbhbare Energieverbrauch, frohlok-
ken Umweltschiitzer, werde auch das
Mal} der Luft- und Wasservergiftung
kleiner halten als befiirchtet,

Das erkannte weitblickend auch
BMW-Chef Eberhard von Kuenheim.

Niirnberger Nachrichien

#Salam Aleikum, Mister Gaddafi, hier
Familie Miiller, wir verurteilen die israe-
lische Aggression™

Vergangenen Donnerstag, auf dem Ho-
hepunkt der Krisenstimmung, reiste der
Auto-Mann gach Bonn, um mit Innen-
minister Genscher liber eine Abschwi-
chung der kiinftipen Anti-Blei-Bestim-
mungen fiir Benzin za plaudern.

MITBESTIMMUNG

Die Nagelprobe

In der Frage der parititischen Mit-
bestimmung streben linke CDU-Ab-
geordnete eine Partnerschaft mit
SPD-Gewerkschaftlern an. Das Biind-
nis bedroht den Zusammenhalt in
alten Parteien.

mmer wenn er morgens aus dem

Ruhrgebiet nach Bonn einreist, ver-
sucht der linksorientierte CDU-Ab-
geordnete Ferdi Breidbach, .alte
freundschaftliche Verbindungen® wie-
deraufzufrischen — Kontakte zu dem
politischen Gegner, zu sozialdemokrati-
schen Parlamentskollegen. Stets spricht
Breidbach iiber das gleiche Thema: die
Mitbestimmung.

Was sich da im Kontaktabtei} des In-
tercity ,,Glickauf” abspielt, gehort zu
einer gut angelegten Doppelstrategie,
die Breidbachs Chef, der Vorsitzende
der CDU-Sozialausschiisse, Hans Kat-
zer, seit rund drei Wochen verfolgt. Er
a3t  herumerzihlen, seine etwa 50
Mann starke Kerntruppe werde im
Bundestag jedem echten parititischen
Mitbestimmungsmodel zustimmen,
auch wenn es von der SPD kommt.

Bestirkt durch die Zustimmung des
rheinischen und westfilischen Landes-
verbandes, von Teilen der hessischen



