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Verlifit Shell talien?

Der staatliche italienische
Erddlkonzern Eni will die
drei Raffinerien und iiber
4000 Tankstellen der italie-
nischen Shell-Tochter fir
450 Milliarden Lire (etwa
zwei Milliarden Mark)} tiber-
nehmen.  Shell ltaliana
scheint zur Aufgabe des ita-
hienischen Marktes bereit,
weil die Firma dort zulatzt
groBe Veruste verbuchte
(Defizit 1972: 47 Millionen
Mark) und weil erwartet
wird, daB bei einer Ver-
scharfung der Ulkrise die
Privatkonzerne kiinftig
sinen schweren Stand ge-
gen die Eni haben werden,
Allerdings will der Staats-
konzern Eni das Shell-Metz
nur kauten, wenn er die not-
wendigen zehn Millionen
Tonnen Rohsl jahrlich er-
h#lt, um die zusitzlichen
Tankstellen und Raffinerien
2u beliefern. Nach einer
Meldung des New Yorker
Fachblattes ,Petroleum In-
telligence Weekly” ist diese
Frage nun geklirt: Persien,
schreibt das 8latt, habe mit
Eni einen entsprechenden
Liefervertrag  abgeschlos-
sen, Nach der British Petro-

leum, die im Mai dieses
Jahres ihren italienischen
Besitz aufgegeben hatte,

wire Shell der zweite inter-
nationale Ulkonzern, der
Halien verl4Bt.

RR setzt auf Sowjets

Fiir das Rolls-Royce-Diisen-
tricbwerk RB, 211 — dessen
riesige  Entwicklungskosten
1871 zum Bankrott und zur
anschlieBenden VYerstaatli-
chung der Motoren- und
Triebwerkabteilung des bri-
tischen Renommier-Unter-

nehmens gefithet hatten —
hoffen die RR-Manager nun
die Sowijets als Kaufer zu
gewinnen, Eine sowjetische

Roils-Royca Triebwerk RB, 211

BOEING 747
Frachtversion, 61 t Nutzlast

Passagiere

im MNahverkehrszug fahren —
gemessen am Kraftstofiverbrauch — am wirt-
schaftlichsten. Zu dritt reisen Bundesbiirger
im Mittelklasse-Pkw angesichts der Energie-
knappheit Gkonomischer als mit dem Flug-

zeug. Der riesige Spritverbrauch des Uber-
schall-Jets Concorde konnte alle Hoffnungen
zunichte machen, ihn jemals rentabel fliegen
zu lassen. Giiter werden am sparsamsten mit
Massengutfrachtern transpertiert.

Delegation informierte sich
jetzt bei Rolls-Royce iber
die technischan Einsaiz-
méglichkeiten der Diise.
Bisher rOstet der US-Flug-
zeugkonzemn Lockheed sei-
ne dreistrahlige GroBraum-
Passagiermaschine  TriStar
mit dem RR-Triebwerk aus.
Dis Sowjets denken daran,
die RB.211-Diise méglicher-
weise fiir eine neue Genera-
fion eigener Flugzeugtypen
2u keufen, die derzeit ent-
wickelt wird, Uberdies zoig-
ten die Sowijets auch bereits
interesse an Boeings 747
und wiirden es nach Exper-
tenmeinung vorziehen, wenn
in den Jumbo-Jet statt ame-
rikanischer Triebwerke die

RR-Diisen eingebaut wiir-
den. Rolls-Royce (1971) und
Boeing priifen daher schon
seit einiger Zeit diese Még-
lichkeit. Die Sowjets wollen
die RB.211-Diise womdglich
auch als Antriebsaggregat
fir Kraftwerke und als Pum-
pe fiir Pipelines einsetzen.

US-Touristen bleiben aus

Europa-Reisen werden fir
amerikanische Touristen
immer unattraktiver. Von der
Abwertung des Dollar und
steigenden Preisen in den
klassischen Reisalindern
Europas verschreckt, rei-
sten im September und Ok-
tober zwdlf Prozent weniger
Amerikaner in die Alte Welt
als in den vergleichbaren
Monaten 1972. Auch fiir die
Zukunft rechnen amerikani-
sche Reisebliroexperten mit
einem Anhalten des Ab-
wiristrends. Unsicherheiten
tiber die Wirtschaftsent-
wicklung in den USA uwnd
die Ulversorgungslage so-
wie bereits angekiindigte
Preiserhhungen im Nordat-
lantikflugverkehr  bremsen
die Reiselust der Amerika-
ner, Demgegeniber zieht es
immer mehr Europder und
Japaner nach Amerika. lhre
Zahl stieg in den ersten acht
Monaten auf 2,4 Millionen —
2% Prozent mehr als in den
ersten acht Monaten 1972,
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Papier der Woche

Nach sieben dividendenlosen
Jahren. mutet die Bayerische
Wolldecken-Fabrik Bruckmiihl
ihren Aktiondren jetzt auch
noch  cinen  Kapitalschnitt
{Verhdltnis 4:1) zu. Bei 133
Mark war die Kursnotiz an
der Miinchner Bérse am I4.
November ausgesetzt worden.
Letzten Dienstag sackie sie auf
80 Muark. Noch im Frithjahr
hatten die Awnleger 365 Mark
je Aktiv gezahft. Die Kapital-
zusammenlegung und eine ge-
plante anschiieBende Wieder-
erhhung  des Grundkapitaly
auf 475 Millionen Mark
wurden notwendig, nachdem
die Firma 1971 und 1972 Ver-
luste von insgesamt 3,1 Mil-
lionen Mark gemacht hatte.
Ober die Verluste im lanfen-
den Jahr licgen noch keine
Angaben vor, sie miissen aber

mehr als  dic Hilfte des
Grundkapitals  betragen, da
sonst  kein  Kapitalschritt

moglich wire, GroBaktiondre
des gliicklosen Unternehmens
sind Wilhelm wnd Georg
Schaeffler, die zu den gréBien
Hersteflern von Teppichboden
in Europa gehdren. Die Un-
ternehmer wollent den frefen
Aktiondren ein  Abfindungs-
angehot unterbreiten.
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