AUTOMOBILE

Ubers Knie

Die Marktchancen
neuer Automodelle sind ungewisser
denn je. Angesichts einer um fast
50 Prozent verminderten Nachfrage
stehen Automanager vor der Frage:
Wird der Kleinwagen verlangt?

B ei Opel in Riisselsheim, wo die
Kaufer sogar den neuen Kadeit
verschmihen, herrscht gréBere Verwir-
rung als bei anderen Autofirmen. Letz-
te Woche, wihrend Werkshalden und
Hiindlerlager weiter anschwollen, wa-
ren sich die Opel-Oberen in den Vor-
standsetagen noch immer nicht schliis-
sig, ob sie einen Knopf driicken sollten,
"den die Konkurrenten Ford und VW
lingst gedriickt haben: das Go-Signal
fiir einen Kleinwagen.

Jih abgeflaute Kauflust der irritier-
ten Kuvndschaft, von <en Marktfor-
schern wenig trostlich als ,kostenbe-
wutere Kiuferhaltung" wm-
schricben, wirkt sich mittler-
weile aus bis in dic Zeichensi-
le und Studios der Modelipla-
per. Denn auch die Planer,
deren Entscheidungen von
heute sich in Jahren als richtig
erweisen. sollen, wissen nicht,
wohin die Reise geht: Doch
wieder mehr Fahrverbote?
Benzin auf Bezugsschein —
oder wie teuer? Und dazu
noch ein auf Dauer verfiigtes
Autobahn-Héchsttempo  von
100 oder 130 km/h, eine MaB-
nahme, die technischen Riick-

- s¢hritt geradezu erzwingt?

Was friber wenig sinnvoll er-
schien”. sinmierte ein Riisselsheimer
Manager, miisse ,,man heute, bei der ver-
dnderten Nachfrage, anders sshen®.
Nach der Faustformel ,Mini-Auto —
Mini-Gewinn®“ haite Opel darauf ver-
zichtet, sich ein rasch realisierbares
Kleinwagenprojekt ins Arsenal zu legen
— ein Versaumnis, das der groBten
Auslands-Tochter von General Motors
nun  womdglich zum Nachteil gereicht.
Denn trotz des erforderlichen Aufwan-

heranreifender

des von iiber. einer halben Milliarde
Mark fiir den Kleinwagen liefe sich
»50 was nicht kurzfristig iibers Knie
brechen™. Vier Jahre mindestens wiir-
den bis zur Produktionsreife verstrei-
chen — ,und dann“, meinte ein Opel-
Verkaufsmanager, ,brauchen wir ihn
am Ende gar nicht mehr®.

Schon lange vor der Olverknappung,
deren weitere Entwicklung Opel erst
einmal abwarten will, hatten die beiden
deutschen
entschieden. So gab Henry Ford II sei-
nen europiischen Designern, denen die
Ford-Mittetklassewagen ein wenig grof}
geraten waren, beizeiten sein Placet fiir
die Entwicklung eines Mini-Ford: Ende
1974 kommt ein never Kompaktwagen
der Escort-Klasse, zehn Monate darauf
der gangz Kleine auf den Markt.

Noch frither kommt” VW-Chef Lei-
ding zum Zuge mit zwel neuen Autos,
beide kleiner, aber gewifl auch teurer
als der Spar-Kafer, mit dem sich VW
einstweilen iiber die Runden rettet.

Als ersten will VW im Mirz den
Nachfolger des westifilischen Blech-

Neuer VW Scirocco: Die Kéufef sind verwirrt

schinkens VW Karmann Ghia vorstel-
len: ein zweitiiriges Schrigheck-Sport-
coupé pamens ,,Scirocco”, 3,80 Meter
lang, mit wassergekiihitemn, quer einge-
bautemn Vierzylindermotor und Froni-
antrieb. Drei Motoren stehen zur Waht
(1,1 Liter/60 PS; 1,5 Liter mit 75und 85
PS). . Die kraftigste Version soll 172

'km/h gewihrleisten, ein Wert, den der -

miindige Biirger wegen der Olkrise wo-
mdglich nur noch nostalgisch nutzen
kann.
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Neue Auto-Modelle Ford Capri, VW Goif: Die Konstrukteure tappen im dunkeln

Hauptkonkurrenten anders

Wenige Monate «darauf, im Friih-
sommer, sol dann — nach dem Bauka-
stensysten mit dem Erfolgsmodell
~Passat” und dem ,Scirocco” verwandt
— der eigentliche Kleinwagen folgen.
Er ist 3,70  Meter lang (41 Zentimeter
kiirzer als der Kiifer) und hat eine La-
deklappe im Heck, Seine Motoren-Aus-
wahl: 0,9 Liter/50 PS; 1,3 Liter/60 PS;
1,5 Liter/75 PS.

Urspriinglich wollten die Wolfsbur-
ger den Wagen ,,Blizzard” nennen, um
thn mit ,Passat* und ,Scirocco®™ zu

" einer Wind-Trilogie zu vereinigen, stie-

Ben jedoch dabei auf rechtlichen Ge-
genwind. Aus dem Windbestand der
Welt war schlieBlich nur noch ,, Sturm®
zu haben, dem sich die VW-Leute ver-
schlossen, weil sie trotz Energie-Krise
keinen motorisierten Volkssturm auf-
bieten méchten. Sie entschieden sich fiir
derr Namen eines krisenfesten Allwet-
ter-Sports: ,.Golf".

Opel sucht sich derweil im Inland mit
einem bislang nur fiir den Export ge-
bauten Einliter-Kadett (48 PS} zu be-
helfen; sogar die Wiederbelebung des
Einliter-Motors (40 PS) vom
Ur-Kadett aus dem Jahre
1962 ist im Gesprich. Und
auch BMW greift zu Haus-
mitteln: Ab sofort, so verbrei-
tete das Miinchner Werk
Ende letzter Woche, kdnnten
anf Superkraftstoff ausgeleg-
te, kleine Modelle wie der
BMW 1802 oder der BMW
2002 ohne Umriistung auch
mit Normalbezin gefahren
werden — die Fahrer mifiten
»our ein paar Regeln” (nied-
‘rige Drehzahl, sanft Gasge-
ben) beachten. Insgeheim gri-
men sich die BMW-Manager,
dal sie nichi kurzfristig auf ein kleine-
res Model zuriickgreifen kénnen. Noch
vor wenigen Wochen hatten sie sich amii-
siert iiber Studien von BMW-Kleinwa-
gen, die Paul Hahnemann, der vor zwei
Jahren gefeuerte Verkaufs-Chef, ,flr
schiechie Zeiten™ hatte entwerfen lassen
— sie sind inzwischen technisch veraltet.

Jene neuen deutschen Auntomodelle
indes, die schon jetzt bis zur Produk-
tionsreife gediehen sind, passen zomin-
dest im Augenblick nicht in die Kon-




junktur-Landschaft. Die Techniker von
Daimler-Benz, demen die gegenwiirtig
produzierten Mercedes-Typen klein ge-
nug sind, schieben daher die Vorstel-
lung ihrer neuen Reprisentations-Li-
mousine MB 450 SEL mit 6,9-Liter-
Achtzylindermotor hinaus bis zu einem
Termin ,.ingendwann im Sommer*, wie
Entwicklungs-Chef Hans Scherenberg
erfiuterte. Denn: ,.Da geben wir natiir-
lich keinen Druck drauf*

Ford in Koln hingegen konnte sich
mit Riicksicht auf die Beschiftigungsla-
ge der zahlreichen Zulieferbetricbe kei-
ne Verzogerung seines Capri-Nachfol-
gers leisten. Der unter hohem Aufwand
entwickelte neue, sportliche Familien-
wagen — nun mit Heckklappe und
Granada-Hinterachse — soil, wie vor-
geschen, im Februar vorgestellt werden.
Die geplante grolle Premieren-Party je-
doch fillt aus: ,In einer Zeit, in derAr-
beitspFitze gefibrdet sind", teilte Ford
mit, ,JiBt sich die Prisentation eines
neuen Autos nicht mehr unbeschwert
feiern.”

UNTERNEHMEN
AnschiuB fiir OQetker

Liineburgs Stadtviter filhlen sich vom
Qetker-Konzern betrogen und wollen
sich an der Pudding-Firma schadlos
halten.

W ir haben Qetker ernst genom-
men®, gesteht Liineburgs Ober-
stadtdirektor Hans Heinrich Stelljes
volier Reue. Und sein Vize, Stadudirek-
tor Friedrich Heine, sorgt sich um die
Folgen stadtischer Hochschitzung fiir
den Milliondr: ,,Unser Problem ist, wie
wir vor unseren politischen Korper-
schaften aus der Scheille wieder her-
auskommen.”

Denn denen muB erliutert werden.
warum s auf 18 Hektar der Liiner und
Vestorfer Heide so 6d wie je geblieben
ist. Dort, auf dem einst stidtischen
Grund, blitht noch immer allein die Eri-
ka. Wire auf OQOetker Verlafl gewesen,
dann hitte der Bielefelder Gemischtwa-
ren-Konzern dort Fabriken fiir Eiscre-
me, Gefriergemiise und tiefgekiihite
Fertiggerichte gebaut,

Liineburg liegt im Zonenrandgebiet,
wo immer schon Industrie-Ansiedlun-
gen mit Staatsgeldern gefordert werden.
Deshalb hatte sich vor Oetker bereits
die Hamburger Beiersdorf AG fiir ein
Industrie-Grundstiick interessiert. Doch
der Hamburger Senat konnte die
steuertriichtigen Nivea-Fabrikanten
liberreden, auch ihr viertes Werk im
Stadtstaat zu errichten.

Dabei hatten sich die Heidjer nur
Vorteile von ihrem Handel verspro-
chen, als das niedersichsische Wirt-
schaftsministerium  den  Bielefelder
Konzern als Interessenten fiir das an-
sehnliche Areal prisentierte. Die Aus-
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sicht auf etwa 1000 Arbeitsplitze, auf
den Gemeinde-Anteil an Lohn- und
Einkommensteuern und — vor allem —
auf die Gewerbesteuern, die das projek-
tierte Industrie-Objekt von 250 Millio-
nen Mark der verschuldeten Stadt ab-
werfen wiirde, veranlaBte die Liinebur-
ger Stadfviter zu HuBerster Kulanz.

Konzern-Herr Oetker
Versprechen gebrochen

Oetker bekam das Grundstiick fiir
nur vier Mark pro Quadratmeter ange-
boten, ein Preis, den Fkkehard Kautn
von der zuvor interessierten Beiersdorf
AG fiir ,sensationel] niedrig™ hilt. Im
Juli 1970 war der Vertrag zwischen
Stadt und Konzern perfekt. Die ,.Dr.
Oetker Tiefkithtkost GmbH" verpflich-
tete sich, bis zum 31. Dezember 1973
eichunderttausend Kubikmeter umbau-
ten Raums als Fabrikationsbetrieb fer-
tigzustellen — so jedenfalls lesen Heine
und sein Chef Stelljes heute aus dem
Grundstlicksvertrag.

Neben dem an OQOetker verkauften,
180000 Quadratmeter groBen Heide-
tand ging es zligig voran. In nur einem
Jahr zog die Edeka Lugerhallen und
Verwaltungsgebiude hoch, Zwei Groli-
schlachtereien und eine Fleischwarenfa-
brik, auch ein Hersteller von Magnetke-
ramik bauten termingerecht aufs Hei-
deland. Bei der ErschlieBung des neuen
Gewerbegebietes hatte die Stadt Liine-
burg sorgsam die Bediirfnisse ihres
neuen Arbeitgebers Qetker bedacht.
Liineburgs freidemokratischer Stadtrat
Wolfgang Hartwig: ,,Die von der Stadt
gebaute Bazhn fithrt iiberwiegend am
Oetker-Grundstiick entlang; die wollten
dort cinen Gleisanschluf} fiir Qetker
machen.”

Zwar ist an Wasser- und Abwasser-
rohren ,kein Meter zuviel* {(Stelljes)
verlegt worden —- sie werden auch von
den Anrainern benutzt —, aber der Lei-
tungsquerschnitt wurde auf Qetker zu-
geschnitten. Damit Eiscreme mit Was-
ser produziert, mit Wasser Gemiise ge-
putzt wiirde, investierte die Kommune
groBzligig knappe Steuergelder in: iiber-

dimensionierte Infrastruktur. Denn das
wichtigste Produkt der Heide-Bauern
— die deutsche Kartoffel — lieB sich
immer schlechter verkaufen.

Um so mehr erwirmten sich die
Landwirte in Liineburgs Urngebung an
dem Gedanken, kiinftig Fleisch und
Milch, Erbsen und Spinat von den Bicle-
feldern tieffrosten zu lassen. Im Liine-
burger Hotel ,.Kasino* — kurz nach
Abschlul} des Vertrags — ging ein Oet-
ker-Mann mit den Bauern bis ins letzte
Detail. Eine Erzeuger-Gemeinschaft
wurde geplant: Denn ,das Ding” — so
Klaus Stuhr, im Wirtschaftsministerium
zu Hannover fiir Industrie-Ansiediun-
gen zustindig und ehedem Vermittler
zwischen dem Oetker-Konzern und
der Stadt — ,,war voll durchgeplant®.

Deshalb auch sind die Bauern auf
den Vertragspartner Liineburgs
schiecht zu sprechen. Kreislandwirt und
CDU-MdL  Hans-Jiirgen  Fuhrhop:
. Wir haben gerade von der Finma Qet-
ker nicht erwartet, daf} sie uns im Stich
lassen und unser Vertrauen so miBbrau-
chen wiirde.” Genau so sehen es heute
auch die Stadtviiter, die sich von Oetker
immer wieder hatten vertrdsten lassen
— freilich allzu bereitwiilig, weil auch
das stidtische Parlament vor dem Kon-
zern Kuschte,

Im Stadtrat ndmlich hatte ein Macht-
wechsel stattgefunden: Die schwarz-
rote Koealition, unter deren Herrschaft
der Qetker-Vertrag zustande gekommen
war, hatte nach den letzten Kommunal-
wahlen einer sozial-liberalen Regierung
Platz machen miissen, Die neue CDU-
Opposition (18 Ratsherren) blieb ent-
sprechend schweigsam, und auch die
nut mit zwei Mann — gegentiber 23 So-
zialdemokraten —  mitregierenden
FDP-Ratsherren wollten nicht durch
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Oetker-Kritiker Stelljes
So 6d wie je
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