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SUDAFRIKA

Nachts zu Gesprichen

Der Apartheid-Staat hillt schwarzen
Nachbarldndern mit Mais und gegen
Heuschrecken. Am Kap verschwinden
von vielen Parkbi#nken die ,Nur fiir
WeiBe“-Zeichen.

D fe massige Figur in ausgebeulten,
knielangen Shorts und weiBer
Golfkappe vom Typ ,,Gary Player® —
50 kennt man Siidafrikas Regierungs-
chef Balthazar Johannes Vorster im
vornehmen  Swartkops-Landklub  in
Pretoria.

Neuerdings tritt er auch ziviler auf.
Und neuerdings applaudieren ilim Biir-
ger, deren sozidler Status sie vom wei-
Ben Herrensport strikt getrennt hilt:
Schwarze Zuschauer bcklatschen aus
respekivoller Entfernung jeden Schlag
Vorsters ~— auch wenn er mal dane-
bentrifft,

Der Premier, 59, kann sich heute
rithmen, Siidafrikas populiirster Regic-
rungschef seit Ohm Kriiger zu sein:
Unter Vorsters Fithrung errang die Na-
tionale Partei 1974 einen der grdBten
Wahlerfolge der 27 Jahre, in dencn sie
ununterbrochen die Regierung stellt.
Wihlen durften allerdings nur Weilie.

Um Koexistenz mit Schwarzen be-
mitht sich Vorster neuerdings auch in
der AubBenpolitik. Noch vor vier Jahren
war es dem Buren peinlich. zwischen
dem Staatsprisidenten von Malawi,
Kamuzu (,,Wiirzelchen“) Banda. und
dessen Frau beim Diner zu sitzen. letzi
188t er sich nachts zu Gespriichen in
schwarzafrikanische Hauptstidte flie-
gen: Er sucht freundschaftliche Kon-
takte mit den neuen Herren des Konti-
nents.

Vorster besuchte Malawi, den Sene-
gal, die FElfenbeinkiiste, Liberia und
wahrscheinlich auch Nachbar Sambia.
Er dringte den Premier des weiBen
Minderheits-Regimes in Rhodesien, Ian
Smith, schwarze Nationalisten aus der
Haft freizulassen und mit thnen zu ver-
handeln.

Seit Portugals Revolution die weiBen
Bastionen im siidlichen Afrika erschiit-
terte, spiirt auch der Burenpolitiker den
Zwang, sich den ,Winden des Wech-
sels" anzupassen. Als wirtschaftlicher
und militirischer Gigant Xana ¢s Siid-
afrika sich leisten, schwarze Entspan-
nungs-Bereitschaft zu belohnen:

> Die Zentralafrikanische Republik
erhielt 20 MiMionen Mark fiir ein
Hotel in der Hauptstadt Bangui —
als Anzahlung zu einem noch gro-
fleren Tourismus-Projekt,

> Das von der Befreiungsbewegung
Frelimo regierte Mocambique be-
kam bei einer Heuschreckenplage
Geld und Experten.

> Sambia und zuweilcn auch Tansa-
nia erhalten hin und wieder einige

tausend Sack Mais, um die nach
MiBernten gefihrdete Versorgung
sicherzustellen.

Vorsters Politik fithrte denn auch
vorletzte Wache auf der Tagung der
Organisation fiir Afrikanische Einheit
{OAU) tn Daressalam zu Ausecinander-
setzungen zwischen radikalen und ge-
miBigtenr Schwarzen: Linder wie Se-
kou Tourés Guinea warnten vor Siid-
afrikas Dialog-Bemithungen als einem
wfaulen Trick, der die Solidaritit zer-
storen soll*, Sambias AuBenminister
Vernon Mwaanga hingegen nannte Po-
litiker, die fern von der ,Konfronta-
tionslinic” leben, aber stindig zum
Kampf aufrufen, ,Mikrophon-Revolu-
tionidre®,

Die 42 Miigliedstaaten der QAU rie-
fen zu Boykott-MaBnahmen und Parti-

Entspanner Vorster, Biirger
Winde des Wechsals*

sanenkrieg gegen Siidafrikas Apart-
heids-Paolitik auf. Denn in den letzten
Monaten verschwanden zwar die dis-
kriminierenden ,,Nur fiir WeiBe*-Zei-
chen von vielen Parkbinken und Lift-
tiiren. Doch noch immer hat der siid-
afrikanische Zuklu-Hiuptling Gatsha
Buthclezi Anlaf}, die Grundiibel der
Rassentrennungspolitik zu beklagen:
Hitte er einen Wunschring, so der
Zulu-Fiithrer, gabe es in Siidafrika die
kostenlose  Schulpflicht auch  fiir
Schwarze, Sicherheit fiir sie auch in
den weilen Gebieten (aus denen sie
jetzt ausgewiesen werden komnnen} und
gleichen Lohn fiir gleiche Arbeit, unab-
hingig von der Hautfarbe.

Ungeldst ist auch die Frage der
Landverteilung, denn Vorster findet es
~historisch in Ordnung®, daB sich die




Schwafzen, die drei Viertel der Bevél-
kerung stellen, mit 13 Prozent des Bo-
dens zutriedengeben miissen.

Thr Wortfiihrer sieht dennoch Chan-
cen fiir Verinderungen. Buthelezi
warnte seine radikalen Briider in den
upabhiingigen Staaten: ,Spuckt nicht
auf die Entspannungs-Briicken, so
wackelig sie auch sein mogen.*

WELTHANDEL
An der Leiche links ah

Durch den import-Boom der Olldnder
sind die Hafen vom Golf his Westafri-
ka vollig verstopft. Wartende Schiffe
liegen oft monatelang vor Anker.

er Super-Boom sprengte Reeder-

Regeln. ,,Ein Schiff sollte kein La-
gerhaus sein, es solite bewegt werden™,
erkliri Dieter Seidel, Geschiftsfithrer
der Deutschen Afrika Linien, das Ein-
maleins der mobilen Branche. Aber seit
die Otherrscher Vorderasiens und Afri-
kas durch Milliarden-Einkdiufe einen
rasch anschwellenden Giiterstrom in
ihre Hifen lenkten, liegt ein groBer Teil
der Welthandelsflotte nur noch vor An-
ker.

Denn durch die pldtzliche Warenflut
sind die zumeist veralteten Anlagen der
Golf- und Mittelmeerhiifen hoffnungs-
los verstopft. Wochenlange Schiffslie-
gezeiten in den meisten Hifen der O1-
linder sind die Regel, selbst monate-
langes Warten auf Loschen der Ladung
ist an manchen Anlegeplitzen schon
fast Gewohnheit.

So miissen die Reedereien bei Fracht
fiir Dschidda, Saudi-Arabiens wichtig-
stes Einfuhrtor, mit einer durchschnitt-
lichen Wartezeit von 25 Tagen rech-
nen. Auf den Kais, in Frachtschuppen
und Zollagern der persischen Hifen
Bandare Schahpur und Chorramschahr
stauen sich so viele Container, Kisten,
Sdcke und Rohren, daB Frachter erst
nach 35 bis 50 Tagen entladen werden.

In Basra am Schatt el-Arab liegen
Schiffe bis zu 70 Tagen auf Reede, weil
der einzige Ubersechafen des Irak das
seit 1973 weit mehr als verdoppelte
Frachtaufkommen nicht mehr fassen
kann. Durch die iiberlangen Liegezei-
ten stiegen die Kosten fiir den Seetrans-
port nach dem Schatt el-Arab so stark,
daB die Deutsche Dampfschiffahris-
Gesellschaft ,Hansa“ in Bremen seit
Monaten Ladung nach Basra nur in
Ausnahmefillen akzeptiert. Trotz eines
Uberlastungs-Aufschlags von 100 Pro-
zent war die Reederei, die ihre Abfahr-
ten nach dem Golf in diesem Jahr ver-
doppelt hatte, bei Basra-Fracht mit
Verlust gefahren.

In den Mittelmeerhéfen von Oran bis
Latakia dringen sich ebenfalls volle
Frachter vor iiberfiillten Hafenanla-
gen. Wegen vierwGchiger Licgezeiten in
den syrischen Hifen Tartus und Lata-
kia stellen die Schiffahrtsgesellschaften
ihren Kunden 100 bis 130 Prozent

Warte-Zuschlag in Rechnung.

Im Hafen Beiruts, von dem vicle
Waren mit Lkw nach Jordanien, dem
Irak und Saudi-Arabjen weiterbefor-
dert werden, kimpfen Hafenarbeiter
und Spediteure vergebens gegen die
~permanente  Verstopfung®  (Alvar
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Harde von den Deutschen Nahost-Li-
nien) an.

Bis zu 55 Liegetage haben die 100 bis
120 Schiffe zu erwarten, die jeweils
gleichzeitig auf der Reede von Libyens
Haupthafen Tripolis ankern. Fracht-
dampfer, die flir den Trip Hamburg—
Algier und zuriick einst 28 Tage
brauchten, bendtigen gegenwiirtig rund
dic doppelte Reisezeit.

Schlimmer noch ist der Stau nicht
abgefertigter Schiffe vor den Hiifen der
westafrikanischen  Ollinder Nigeria
und Angola. Wihrend in den angolani-
schen Hifen vor allem ,politisch be-
dingte Ineffizienz der Hafenverwaltung
und dauvernde Streiks der Hafenarbei-
ter kastastrophale Abfertigungsverhilt-
nisse (Dieter Seidel, Deutsche Afrika
Linien) mit Liegezeiten von zwei bis
fast vier Monaten schufen, blockierten
die Nigerianer durch zu rasche Einfuh-
ren alle Zufahrtswege in das Oldorado
am Golf von Guines.

Vor Lagos-Apapa, dem Haupthafen
Nigerias, liegen standig 80 bis 100
Schiffe in Warteposition, um nach
durchschnittlich 100 Tagen an einen
der 15 Kaiplitze dirigiert 2u werden.
Wegen der tibermiBig verzégerten Ab-
fertigung haben die nach Westafrika
fahrenden  Linien-Reedereien  ihre
Fahrtenfolge in die verstopften Hifen
bereits drastisch reduzieren miissen.

Nur wenn ein Schiff besonders wich-
tige Fracht wie etwa Waffen, Lkw, Ze-
ment oder Zubehdr fiir ein Prestige-
Objekt geladen hat, kdnnen Reedereien
auf schnellere Abfertigung hoffen. Oft
genug sind die Priorititen allerdings
villig willkiirlich festgesetzt. In Apapa
etwa werden alle Schiffe vorgezogen,
die Baumaterialien fiir das zweite
Black Art Festival im November 1975
in Lagos tragen.

Mehr noch als zu kleine Kai-Anla-
gen tragen mangelnde Kapazititen fiir
den Weitertransport ins Landesinnere
zu dem Chaos an den Kiisten von Nige-
ria bis zum Iran bei. Nach dem L&-
schen liegt die Fracht meist noch mo-
natelang in Schuppen und Freilagern
der Héfen herumn, ehe sie an ihren Be-
stimmungsort gelangt.

Da auch die wenigen Eisenbahnver-
bindungen nach Arabien und dem Iran
vollig iiberlastet sind, chartern Europas
Grofi-Spediteure zunehmend Lastkraft-
wagen, die sie auf die lange Reise nach
Teheran, Bagdad oder gar Abha im tie-
fen Siiden Saudi-Arabiens schicken.

Die deutsche Speditionsfirma Schen-
ker ldBt dariiber hinaus monatlich bis
zu 20 komplette Lkw-Ziige per Schiff
von Genua und Marseille nach Libyen
schaffen. Dort brummen die Lkw .,an
der dritten Kamelleiche links ab*
(Schenker-Werbespruch) iiber Sahara-
Pisten bis zur Grenze an den Tschad.

Durch militdrischen Einsatz ver-
schafften sich die Algerier — wenn
auch nur voriibergehend — im Hafen
der Hauptstadt Platz. Mit Giitern, die
den Hafen blockierten, packten Solda-
ten ein FuBballstadion voll. ¢



