schon gleich Bedenken geltend ge-
macht.”

Die Bedenken haben Gewicht: Denn
chne dic DProhung, bei allzu riskanten
Geschiften entweder hohere Beitriige
zahlen zu miissen oder gar aus dem
Sicherungsfonds ausgestofien zu wer-
den, lassen, so vermutet der renom-
mierte Saarbriicker Bankbetricbhswirt
Wolfgang Stiitzel, dic Bankiers wahe-
scheinlich auch kiinftig nicht von ge-
fabrlichen Spekulationen. Wenn die Ri-
siken nicht begrenzt werden, ,,ist diese
Einlagensicherung nur Schmierseife tiir
eine kriftige Verfilzung der Kreditwirl-
schaft™ (Stiitzel). Bankpleiten wiirden
also nicht verhindert. jhre Folgen ledig-
lich auf dic Kunden der noch gesunden
Institute vmverteilt.

Vor allem die Bonner Amtsjuristen
wolllen wenigstens, dafl die Regierung
daran nicht allzu offensichtlich mit-
schuldig wird. Sie lehnten es katego-
risch ab, den Sicherungsfonds durch
gesetzlich befohlene Mitgliedschaft zu
einer staatlichen Veranstaltung zu ma-
chen. Denn die Rechtsgelehreen flirch-
teten, daB dann auch etwa di¢ Arznei-
mittelherstefler fir Fille wie die Con-
tergan-Katastrophe jede Haftung auf
einen vom Staat eingerichteten Solidar-
fonds abwilzen kdnnten. ,.Dann gibe
es”, so klagle ein Vogel-Helfer, ,kein
Halten mehr.* Uberall in der Wirt-
schaft wiirde bald die Gefdhrdungshat-
tung sozialisiert, das Wagnis wiirde zor
Fiktion.

Bei ihrem Treffen mit Regierungs-
vertretern  verzichteten  die  Bankiers
deshalb am vergangenen Donncrstag
gleich freiwillig aul die gesetzlich fest-
gelegle  Zugehdrigkeit zum  Fonds.
Dankbar sagten darauthin die Regie-
rungsvertreter aufler Steuerfretheit fiir
den Fonds auch noch zu, dafl Wirt-
schaftsminister Hans Friderichs den
Bankiers, falls ihr Sicherungsverein in
den Verdacht gerate, ein {verbotenes)
Kartell zu sein, aus der Klemme helien
wolle. Friderichs, so versprachen seine
Beamten, wiirde dann einfach dieses
Kartell als ,.volkswirtschaftlich wert-
voll* deklarieren und genehmigen.

Zu der Patenonkel-Rolle” (StiitzeD
fiir ein moglicherweise wetthbewerbsbe-
schriinkendes Kartell fiihlte sich die
Bundesregierung fast gezwungen. Seit
im vergangenen Jahr das Bankhaus
Herstatt und ein Dutzend weitere Insti-
wite in den Strudel geraten waren, hatte
der flir das Kreditgewerbe zustindige
Bundesfinanzminister Hans Apel stin-
dig versprochen, er werde bald filr
einen besseren Schutz gegen Bankplei-
ten sorgen.

Doch das Vorhaben Apels, die Ge-
fahr von Bankpleiten vor allem durch
Anderung des Kreditwesengesetzes cin-
zuddmmen,  scheiterte  bisher am
Widerstand der Bundeslinder. Um die
Kreditinstitute krisenfester und damit
die Sparkonten sicherer zu machen,
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wollte Apel jepe Bankgeschifte ein-
schrinken, die bei fast allen Konkursen
der Vergangenheit Ursache des Sturzes
waren: die GroBkredite, also jene Ein-
zel-Engagements, die 15 Prozent des
Eigenkapitals einer Bank liberschreiten.
Ein einzelner Grofikredit sollte [aut Apel-
Plan kiinftig 75 Prozent des haftenden
Eigenkapitals einer Bank nicht mehr
ithersteigen, alle GroBkredite zusam-
men sollten hichstens sechsmal groBer
sein diirfen als das Eigenkapital des In-
stituts.

Der Bundesrat jedoch lehnte mit nur
einer Gegenstimme (Hessen) Apels
Vorschlag ab, diese Engagements, dic
etwa bei der Hessischen Landesbank zu
einem Verlust von 1,8 Milliarden Mark
geflihrt hatten, auch pur ein bilchen
einzuschrinken. Fir den Widerstand
der Linder sorgten die Sparkassen und
grofien  Girezentralen, deren guter
Kontakt zu den Landesregiertngen

VOLKSWAGEN

Bauen kann jeder

Mit einem Kooperationsangebot will
die Lastwagenfirma MAN dem notlei-
denden VW-Konzern beistehen. Doch
die Chancen stehen schlecht.

iir  VW-Aufsichtsratschetf  Hans

Birnbaum sind ¢s ,.noch nicht ge-
fangene Fische®, Vorstandsvorsitzen-
der Tom Schmiicker ,.kann dariither
nichis sagen®. Nur der Dritte im neue-
sten Volkswagen-Krisenhandel, MAN-
Topmann Hans Moll, will es wissen:
SWir wollen den Wolfsburgern auf die
Spriinge helfen.”

Schon Anfang April hatten die Last-
wagenbauver aus Augsburg dem fulllab-
men Pkw-Riesen ihr {iberraschendes
Angebot gemacht: Eine Kooperation

Audi-NSU-Werk in Neckarsulm: Autos fiir die Bundeswehr?

wnoch allemal funktioniert (Sparkas-
senprisident Helmut Geiger). Derzeit
haben dic Girozentralen mehr als das
Achtfache ihres haftenden Kapitals an
GroBkunden verlichen.

Da sich die Linder - und auch die
Freidemokraten in Bonn — bislang
weigern, den Kreditinstituten jene Be-
schrinkungen aufzuerlegen, die in den
meisten anderen Industrielindern seit
langem Usus sind, blieb nur eine dritt-
rangige Losung ibrig: Statt die Gefahr
einer Pleite zu mindern, werden ledig-
flich die Folgen ein wenig gelindert.
Rund 50 Millionen Mark werden kiinf-
tig alljihrlich fiir die gefihrdeten Spar-
kunden zuriickgelegt. Das aber ist zu-
wenig, um die Folgen einer Pleite von
der Groflenordnung des Herstatt-Kon-
kurses abzufangen.

Poch Herstatt-Fille, so  behaup-
tet Bankenverband-Geschiftsfiihrer
Cammann, ,,gibt es nur alle 40 Jahre®
— ein schwacher Trost fiir jene, die da-
hei waren.

der beiden Unternehmen mildere
die insbesondere wegen des misera-
blen VW-Auslandsgeschiftes fillige
Schrumpfkour des einst gréften deut-
schen Konzemns. Im unterbeschiftiglen
Werk WNeckarsulm der Volkswagen-
Tochter Audi NSU, wo Schmiicker
700 Arbeitspliitze streichen wollte,
kénnten Niedersachsen und Bavern
grofl in das zukunfistriichtige Geschift
mit mittelschweren Brummern einstei-
gen. Moll: ,Da liegt die einzige Chance
fiir ein Wachstum der Autoindustrie.™

Wachstumstriachtig verspricht der
Vorschlag vor allem fiir die zum Ma-
schinenbau-Konzern  Gutehoffnungs-
hiitte (GHH) gehdrende Lkw-Firma
zu werden. Seit Jahren schon wird ein
breiter Teil des Marktes von den
MAN-Verkiufern kawn bedienl: An-
ders als Europas Marktfiihrer Daimier-
Benz und die auslindische Konkur-
renz (British Leyland, Fiat und Re-
nault-Saviem-Berliet) hat das Augsbur-
ger-Programm unten heram bisher nur
schwer Verkiufliches zu bieten: Klein-
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laster der franzosischen Marke Saviem,
die in Westdeutschland kaum ankom-
men, In der Autofabrik an der Sulm,
meinte Moll, sollten Kieinlaster von
sechs bis acht Tonnen Nutzlast in VW-
Werkshallen und nach vorbereiteten
MAN-Planen montiert werden. Als
Produktionsbeginn visierien die Augs-
burger 1977 an.

Auch cin Geburtshelfer fir das Ge-
meinschaftswerk scheint bereitzuste-
hen.

Seit Jahren schon lauert die Brum-
mer-Branche aul cinen 1,2 bis 1,5 Mil-
liarden Mark starken Auftrag der Bun-
deswehy, die ihren Fuhrpark dringend
erneuern mufi: Hiufig ist nicht ¢cinmal
mehr die Hiilfte der Uralt-LLkw noch
einsatzfihig,

Die Staatsorders knnien rasch her-
ausgehen. Denn dem Preis zuliebe will
Verteidigungsminister Georg Leber auf
tevre und zeitraubende Weuentwick-
lungen verzichten und seine Wehr mit
den handelsiiblichen StraBen-Lastwa-
gen ausriisten, Falls die dret deuvischen
Anbieter MAN, Mercedes und Magirus
sich den Riesenauftrag teilen und der
Bund den Neckarsulmer Arbeitslosen
zuliebe dekretierte, die Fahrzeuge in
der Audi-NSU-Fabrik zusammenzu-
bauen, konnten die verunsicherten
Autowerker “schon bald beschiftigt
werden.

Die MAN-Minner hatten die gridli-
ten Vorteile dieses Deals: Withrend bei
Daimler-Benz und Magirus Deutz noch
Kapazititen frei sind, ist MAN voll be-
schiftigt: Die Augsburger rechnen in
diesem Jahr mit einer Rekordproduk-
tion von 18 000 Lastern und Omnibus-
sen und einem Umsatzplus von 12,5
Prozent.

Nach zwei Jahren Endmontage von
etwa 20000 Militdr-Lastern. die das
Werk fitr cine Ubergangszeit voll aus-
lasten wiirde, koonten dann die Midi-
Lkw starten.

Auch Volkswagen kime das Ge-
schift zupaB. Mit den jetzt vorgestell-
ten Fransportern bis 1,75 Tonnen (sie-
he Seite 163) ist VW nur schmal am
untersten Ende des Lastwagengeschifts
vertreten. Uber die Kooperation mit
MAN kdnnte Wolfsburg schon in weni-
gen Jabhren vom Mini-Transporter bis
zum dicksten Brummer alles bieten,
was fiahrt.

Branchenkenner halten einen VW-
Vorstol in den Lastwagenmarkt Tliir
folgerichtig:

[> Volkswagen ist international der
cinzige groBe Pkw-Produzeni. der
kein Lasterprogramim anbietet:

[> der deutsche Anteil an der Welt-
Lkw-Produktion betriigt nur drei
bis vier Prozent, bei Personenwagen
halten die Deutschen elf Prozent;

> insbesondere  bei  mittelschweren
Lastwagen fallen die Absatzpro-
gnosen giinstig aus.

Doch fiir derlei kostentriichtige Vor-
stofle ist der Konzern, der jahrzehnte-
lang sich auf seine K#fer-Monokultur
verliel. schlechter geriistet denn je. lm
vergangencn Jahr verlor das Unterneh-
men knapp eine Milliarde, in diesem
Jahr wird das Minus kaum geringer.
Fiir die Umriistung der Binder in Nek-
karsulm aber wiren noch einmal rund
100 Millionen Mark fallig, Weitere
Riesensummen miiten fiir den Ausbau
des Verkaufs- und Servicenetzes ausge-
worfen werden.

Und auch der Markt ist nicht von
der Art, dall Wolfsburg bedenkenlos
autf reiBenden Absatz neuer Halb-
schwergewichte setzen kdnnte. In den
Entwicklungslindern fahren die Japa-
ner durch jhre simpel zusammenge-
schusterten Laster voran, in Europa
sind erst unlingst Fiat und Opel, Ford
und British Levland. Volvo, Saviem, daf

MAN-Chef Mol}
LAuf die Spriinge helfen®

und Magirus Deutz in dieser Klasse ak-

~ tiv geworden. Und den Inlandsmarkt

beherrscht Daimler-Benz (80 bis 90
Prozent Marktanteil).

Den Stuttgarter Marktfithrer lassen
die neuen Pline denn auch kaft, , Last-
wagen bauen kann jeder”. spottet Mer-
cedes-Verkaufsdirektor Bernd Borkes,
~das Probiem ist, sie auch zu verkau-
fen.”

Dieses Problem mufl sich gar nicht
erst stellen. Denn die von Mol zu-
kunttsfroh vorangetriebene Lasterehe
droht schon in der ersten Etappe zu
scheitern. ,,Jm Wehretat™, so schmet-
terte Lebers Ministerium die Nothilfe
fiir Neckarsulm ab, ,.ist in diesem Jahr
kein Pfeanig firr Lastwagen, und im
nachsten vermutlich auch nicht.*

Andere Staatshifen kommen ohne-
hin kaum in Betracht. Als sich wiihrend
der Kabinettssitzung am Mittwoch fetz-
ter Woche iiberraschend Bonns Inner
deutscher Minister Egon Franke zu



Wort meldete und Schmiickers Entlas-
sungsakiion beklagte (.Es ist doch
furchtbar*), wies ithn Kanzler Schmidre
ab: ,.Dies ist ein privates Unternehmen.
Die Bundesregierung hat auch bei der
Hessischen Landesbank und bei Her-
stalt nicht eingegrifien.”

BERLIN
Mathematik erieichtert

Die Filzokratie in Berliner Regie-
rungskreisen wurde neu belebt: Der
Koalitionshandel zwischen Sozal-
und Freidemokraten endete im
Ramsch mit Posten,

“Niinter Struve hatte ¢s im Gefiihl.
»Dies wird keine Koalition wer-
den®, sagte der Berliner Senatssprecher
voraus, ,in der man sich gegenseitig in
den Baunch tritt.”
Er behielt recht. Denn auch dann,
wenn die Sozial- und Freidemokraten,

ster Klaus Schiitz. Und die Anspriiche,
die der Stadt-Chef zu bedenken hatic,
waren viclfilug: Einerseits pochte dic
sogenannte vereinigte Linke der SPD

aul zwei Senatoren-Posten, andererseits -

bestanden die Freien Demokraten anf
drei Schliisselressorts.

Streitfragen in der Sache waren, was
Wunder, rasch abgehakt. Die SPD
etwa versprach mehr rechisstaatliche
Garantien gegeniiber politisch bedenk-
lichen Bewerbern fir den &ffentlichen
Dienst. Die Liberalen schluckten, ent-
gegen ihrer Wahlaussage, den Bau des
umstrittenen KongreBzentrums. Beim
Personal-Poker aber wurde Sachliches
dann ginzlich nebensichlich.

Da war zum Beispiel der bisherige
Arbeits- und  Sozialsenator Harry
Lichr, 47, ein politisch blasser Sozial-
demokrat, den Kiaus Schiitz gleich-
wohl nicht zum . Frihrentner machen
mochte, Liehr niimiich war noch nicht
lange genug im Amite, um schon An-
spruch auf Kabinetts-Pension zu haben.
Es fand sich ein Ausweg: Er bekam

Koafitionsunterhé@ndler Schiitz, Liider*: Sachliches war nebenséchlich

die letzte Woche die West-Regierung
der halbierten Stadt nominierten, mal
das Bein heben michten — sie wiirden
sich wohl selber in Bedringnis bringen.

Nicht als schiere Polemik erschien
deshalb das Wort vom ..Kriickenkabi-
nett™, das von der CDU kolportiert
wurde. Und Zeichen der Schwiiche ver-
riet schon die Prozedur, mit der der
zwilfkdplige Kompromif  zustande
kam. Die Koalitionsverhandlungen
miindeten in  einen  hemmungslosen
Handel mit Posten.

Es war das Endresultat jener Wahl
vom 2. Mirz, die den Sozialdemokraten
die absolute Mehrheit nahm und sic
zum Biindnis mit den ungelichten Libe-
ralen zwang. .Es gab keine Alternative™,
wulite auch der Regierende Biirgermei-

* Rechis: FDP-Fraktionschef Hermanno Oxforn.
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ein nen geschaffenes Mini-Ressort
»Verkehr und Betriche®,

Oder Horst Korber, 4%, der zwar
vielen im bisherigen Amt des Justizse-
nators iiberfordert erschien, jedoch im-
mer noch von seinem Rufl als ecinstiger
DDR-Unterhiindler zehrt: Man lieB ihn
nicht fallen, fiir Korber ficl dus Ressort
Arbeit und Soziales ah.

Komplizierter schon wurde die Lage,
als die FDP darauf beharrte, ihren
Landesvize Gerd Emig zum Wirt-
schaftssenator zu machen. Bei ihm wa-
ren, wie die SPD-Unterhiindler mein-
ten, Zweifel an der Qualifikation denn
doch zu groBi. So groff gar, dafB schlief3-
lich Eignung und Neigung anderer Be-
werber kaum mehr ins Gewicht fielen:
FDP-Chef Wolfgang Lider, von Haus
aus Jurist und politisch spezialisiert auf
Schul- und Hochschulfragen, mufite aul
ein einschldgiges Amt verzichten und

tbernahm einfach den Wirtschafis-
posten. Schulsenator wurde statt des-
sen  Rechtsanwalt Emig. Und der
Schullachmann Harry Ristock, Spre-
cher der SPD-Linken, der eigentlich im
Bildungsfach héitte unterkommen wol-
len, muBte sich dem Neuen aufschlie-
Ben: Er hat nun das Bau-Ressort.

Klaus Schiitz gab sich, als das Karus-
sell endlich stillstand, ,iiberhaupt nicht
unzufrieden”. Und tatsiichlich stiinde
seine Regierungsrechnung wombglich
immer noch offen, wenn nicht ein Ver-
lustposten aktiv zu Buche geschlagen
und seine ,, Mathematik erfeichtert” his-
te: der Rucktritt des in die Steglitzer-
Kreisel-Affare verstrickten Finanzsena-
tors Heinz Striek, der dadurch einen
zweiten Platz fiir die SPD-Linke fre:
machte.

Seine Stirken wird das neue Regi-
ment vor allem aus dem Umstand be-
ziehen, daf sich die Blindnispartner bei
aller gegenseitigen Skepsis keinen Streit
leisten kdnnen. Ob sie eine gemeinsame
Sprache finden, erscheint dennoch
zweifethaft, Zwei Sprecher gibt es
schon: Neben Glnter Struve amtiert
nun Hans Dieter laene, einst SPIE-
GEL-Redakteur, dann Fernsehjourna-
list. Der vobuste Freidemokrat ist, so

Parteifreunde, dem sozialdemokrati-
schen Kollegen .quasi gleichberech-
tigit.

WAHLEN

Neuer Schwung

Innere Zerwiirfnisse brachten die
schleswig-holsteinische FDP einst ins
politische Abseits. Wiedergewonnene
Eintracht sorgte nun fiir eine verdop-
pelte Stimmenzahl: Bie Partei kehrt
zuriick in den Landtag,

S echs Wochen lang fochten Soztal-
und Freidemokraten im schleswig-
holsteinischen  Wahlkampf gemeinsam
gegen den ,schwarzen Gerhard" Stol-
tenberg, Doch schon einen Tag nach
der Wahli, die erstmals seit Jahren den
bundesweiten Abwirtstrend der Sozial-
liheralen stoppte, ging die Kieler
Zweckehe in die Briiche.

Die FDP, nach vierfihriger Abwe-
senheit in den Landtag an der Forde
zuriickgekehrt, war nicht bereit, dem
grofieren Kampfgefihrten nach altem
Brauch Funktion und Titel eines Oppo-
sitionsitibrers allein zu tiberlassen. Als
cinziger im Bundesgebiet ndmlich be-
sitzt der Fithrer der Opposition” in
Schleswig-Holstein gesetzlichen Status
—— und wird monattich mit 7370 Mark
besoldet.

~Diese Einseitigkeit muB geindert
werden®, fordert FDP-MdB und Lan-
desparteichef Uwe Ronneburger, 54,
der nun Fraktionsvorsitzender im Land-
tag wird, ,jetzt gibl es zwei Opposi-
tionsfiihrer.* Das SelbstbewulStsein der
Liberalen, die als kleinste Landtagspar-



