Arbeitsiose Automobilarbeiter, ruhende FlieBbénder in Detroit {(u.): ,Woer hier nicht gebraucht wird, wird nirgends gebraucht®

Wenn das Ende kommt — so muB es aussehen

Report iiber die amerikanische Automobilstadt Detroit in der Krise | Von Robert Sam Anson

as einen Uberwiltigt, ist diese lee-

re, das blanke Nichts. Da steht
man nun mitten im Bauch des Unge-
heuers. dieses Gargantua, in einem
Raum, der groBer ist als sechs aneinan-
dergereihte FuBballplitze, und nichts
darin bewegt sich.

Die rasselnden Laufketten, die auf
Computer-Kommando in genauer Ab-
folge Kotfliigel, Getriebe und StoBstan-
gen anliefern, stehen still. Fin paar hin-
terbliecbene Teile, die der letzte Befehl
des Computers unterwegs erwischt hat,
hiingen wie gefroren an riesigen Haken
— GliedmaBen gleich, die vom Kérper
getrennt worden sind.

An den FlieBbindern, wo das Ge-
zisch der Prefluft ehedem jeden Ge-
danken erstickt hat, ist kein Laut mehr
zy horen - kein Wort, kein Schrei,
kein Gefliister. Der ganze Raum
schreit férmlich nach Bewegung, nach
dem Lirm der Arbeit, Es ist, als habe
eine unvorstellbare Seuche, eine un-
menschliche Neutronenbombe jegli-
ches Leben ausgeloscht, alles andere
aber unversehrt. gespenstisch unbe-
rithrt gelassen.

Die Vorstellung hat etwas Unwider-
stchliches: Wenn einst das Ende
kommt — so muB es aussehen.

In Detroit ist das Ende viclleicht
schon nahe. Nicht in Gestalt einer Na-
turkatastrophe, auch nicht als Men-
schenwerk., Was Detroit umbringt, ist
etwas noch nie Dagewesenes — schwer
zu bekidmpfen, unmdglich zu begreifen,
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jedenfalls fiir die Mehrzahl
der Detroiter. Und doch ist es
nichts Komplizierteres als
eine simple persdnliche Ent-
scheidung. In Detroit nennt
man es ,,Mangel an Mut zum
Konsum™. Will sagen: Die
Amerikaner haben, wargm
auch immer, ausgerechnet
dieses Jahr erwihlt als das
Jahr, in dem kein neues Auto
gekauft wird.

Dafiir immerhin wissen die
Leute in Detroit eine ganze
Menge Griinde anzufiihren:
die allgemeine Wirtschaftsla-
ge, die gestiegenen Autoprei-
se, die Umweltschiitzer, sogar
die Scheichs. FEins davon,
oder auch alles zusammen,
soll schuld daran sein, daB 20
Betriebe geschlossen haben,
280000 Arbeiter entlassen
worden sind und quer durchs
Land fast 1,7 Millionen un-
verkaufte Autos auf Park-
platzen und in Schaufenstern
herumstehen.

Darum, sagen die Leute,
lastet eine Arbeitslosenquote
von 14 Prozent auf der Stadt,
fast doppelt soviel wie der
Durchschnitt im  ganzen
Land. Von den farbigen Ein-
wohnern der Stadt sind sogar
30 Prozent arbeitslos, bald
werden es 40 Prozent sein,
volle 15 Prozent iiber jenem
Punkt, an dem nach amtli-
cher Lesart eine Depression
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beginnt. Der mysteritse Mangel an Mt
zum Konsum, sagen die Leute, sei auch
schuld daran, dall 103000 Detroiter
jeden Abend hungrig ins Bett gehen.

Aber alle diese Erklirungen iiber-
zeugen nicht. Penn was dic Detroiter
eigentiich zu definieren versuchen, ist
der Umstand, dafl ihre Stadt, die sie
auch heute noch das ,,Arsenal der De-
mokratic® nennen und die so viele
Jahrzehnte der Nation ihren Stempel
aufgedriickt hat, offenbar nicht mehr
gebraucht wird. Leicht ist das nicht.

Autos sind Detroit, und Detroit ist
Amerika — das war schon immer so.
Und als Charlie Wilson, Dwight Eisen-
howers Verteidigungsminister, vor dem
Kongrel den Ausspruch tat: ,\Was gut

Wahlkamp{ traditionefl am Labor Day
auf dem Cadillac Square in Detroit be-
gonnen — ein Tribut der Partei an die-
ses Kraftwerk, aus dem die Politiker ih-
ren Energicbedarf decken. Dann aber,
im Wahljahr 1972, LieB George McGo-
vern die Labor-Day-Kundgebung aus,
Aus irgendeinem Grund war Detroit
auf einmal nicht mehr so unumging-
lich, Und vielleicht war dies ein erstes
Anzeichen dafiir, daf} sich etwas Fun-
damentales gedindert hatte.

Heute hat die Verinderung mit aller
Macht Platz gegriffen. Diese Stadt hat
vom Auto gelebt, ist sein Symbol gewe-
sen, sie ist iiberhaupt nur des Autos we-
gen entstanden — und nun ist es per-
fiderwecise das Auto, das diese Stadt
umbringt.

Tochter eines arbeitslosen Automobil-
Arbeiters. ,Daddy ist nicht mehr der
alte”, so der Text. ,,Er lacht nicht
mehr, er lichelt nicht mehr . . .¢

Oder man schaltet den Fernscher ein
und sicht sich einem Country-and-We-
stern-Singer konfrontiert, der eine Aus-
wahl der | beliebtesten Kirchenlieder®
mit der Bemerkung anpreist: |, Sie wer-
den bestimmt sehr froh sein, wenn Sie
sich diese Platte gekauft haben — bei
den schweren Zeiten, die kommen.*

Oder man schaui mal in ,,Dirty He-
len’s* Bar vorbei, dem beliebtesten
Treffpunkt filir untemehmungslustige
Junggesellen, wo der Klavierspieler —
»damit alle ein bifichen lustiger wer-
den” — eine schmissige Version des
Schlagers ,,Es wird schon wieder besser

.

US-Wohistandssymbol Auto: Ausdruck der Liebe fir Unabhangigkeit, Reichtum und Macht

ist fiir General Motors, ist auch gut fiir
Amerika®, da stellte er, wenn auch ein
biflichen krall, nur eine anerkannte Tat-
sache fest. Detroit hat Amerika seine
Mobilitit beschert —- ein Vehikel, das
der landesiiblichen Liebe zu Unabhin-
gigkeit, Reichtum und Macht vollkom-
men entspricht. Und wenn dieses Vehi-
kel die Landschaft verschandelt, die
Luft verpestet, dic Welt ihrer Boden-
schitze beraubt, so liegt auch darin
noch etwas spezifisch Amerikanisches.

Das Auto hat neue Wertigkeiten,
einen neuen Way of Life entstehen las-
sen. Heutd widmet jeder sechste berufs-
titige Amerikaner seine Arbeitskraft in
irgendeiner Weise der Herstelfung die-
ser einzigartigen Maschine. Detroit hat
Grund, stolz zu sein. Peutlicher noch
als in Washington oder in New York
schiigt hier das Herz Amerikas,

Dic Prisidentschaftskandidaten der
Demokratischenr  Partet  haben ihren
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Der Vorstandsvorsitzende von
Chrysler, Lynn Townsend, erklirt die
Ara der zehn Millionen Autos pro Jahr
fiir beendet; das Jaht der sechs Millio-
nen Autos sei angebrochen. Fiir Detroit
kann dies nur eins bedeuten: ,, Wir miis-
sen endlich aufhdren, uns selber zu ver-
scheiBern®, so formuliert es Coleman
Young, Detroits schwarzer Biirgermei-
ster. ,,Dies st keine Rezession, Dies ist
eine Depression.” Und bei Ford, wo be-
reits 85 000 Arbeiter entlassen worden
sind, fiigt ein Manager hinzu: ,In die-
ser Stadt heiBt es immer, wenn Ameri-
ka niese, bekomme Detroit eine Lun-
genentziindung. Diesmal ist die Lun-
genentziindung ansteckend.*

Man braucht keine Statistiken zu le-
sen, um etwas von dieser Infektion zu
verspiliren. Man braucht nur das Auto-
radio einzuschalten. Der beliebteste
Song in Detroit ist heute gine Ansamm-
lung rihrseliger Kniittelverse, herge-
sagt von Paula Webb, der zehnjihrigen

werden™ prisentiert. Und wenn man
geneigt  sein sollte, das zu glauben,
dann fihrt man am besten iiber den Jo-
seph Campau Boulevard zum ,Club
777 in Hamtramck, in diese scheuBli-
che Polen-Siedlung, die um Chryslers
Dodge-Hauptbetrieb  hernm  erbaut
worden ist, und vertreibt sich ein biB-
chen die Zeit mit den Minnern in
blauen Antons, die Kessler's Whiskey
kippen; einen Doppelten nach dem an-
dern, bis sie schlieBlich nicht mehr ste-
hen kénnen,

QOder man fiahrt an die Eastside von
Detroif, in den Stadtteil der Farbigen,
vorbei an  Chryslers Jefferson-Werk,
wo 4000 der 6000 Arbeiter entlassen
worden sind, und weiter zum Arbeits-
amt an der Connor Road. Aber man
sollte frith fahren, dean heutzutage bil-
den sich die Schlangen vor dem Ein-
gang schon um fiinf Uhr, drei Stunden
vor Beginn der Biirozeif, und das nur
um des Privilegs willen, wenigstens an



Verbrechenshekidmpfung in Detroit: Sogar die Morde ...

der Spitze einer der sieben Reihen von
40 und mehr Menschen zu stehen,

Das Ganze erscheint immer noch ein
bilchen unwirklich. Auch vor den To-
ren der Cobe Hall, wo alljdhrlich die
Detroiter Autoausstellung stattfindet,
haben die Leute vor ein paar Wochen
Schlange gestanden und dann wie eh
und je den Mannequins zugesehen, die
in Abendkleidern jene 16 Farbkombi.-
nationen vorgefithrt haben, in denen
der Buick Skylark heuer erhiltlich ist
— ganz zu schweigen von den 25 Va-
rianten der Innenausstattung und, Ver-
beugung vor den Scheichs, der ,maxi-
malen Treibstoff-Ausnutzung*.

Aber wer es geschatft hatte, sich los-
zureiflen von den Go-go-girls, die sich
in Badeanziigen fiir Chevy in die Bre-
sche warfen — dem mochten doch ein
paar Verinderungen gegeniiber dem
Vorjahr aufgefallen sein. Zum Beispiel
beschrinkte sich die Ausstellung dieses
Jahr auf eine einzige Etage; letztes
Jahr umfaBite sie noch deren zwei.
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Auch waren die Wohnmobile ver.
schwunden, weggefegt von den Benzin-
preiserhdhungen. Und nachmittags war
der Eintritt fiir Automobilarbeiter frei
— fiir arbeitslose.

Diese Stadt glaubt an den Mythos,
den sie dem Rest der Welt weisgemacht
hat — dafl3 nimtich Ford wirklich eine
bessere Idee habe und daB Chevrolet
wahrhaftig gut sei fiir Amerika. Noch
im September vergangenen Jahres pro-
phezeite Henry Ford II. voller Zuver-
sicht, die Autoindustrie werde, ginzlich
genesen von den Auswirkungen des
arabischen Olembargos, im Jahr 1975
wieder neue Rekorde aufstellen.

Und dann passierte etwas Merkwiir-
diges: Die Leute horten auf zu kaufen,

Eine voriibergehende Phase der An-
passung, so dachte man in Detroit, eine
unangenehme, aber bestimmt nicht
dauerhafte Reaktion auf den abschrek-
kenden Anblick eines Kleinwagens
ohme Extras fiir ganze 3000 Dollar.
Detroit war ja gewohnt an Flauten. Sie
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108

kamen und gingen mit den Jahreszeiten
wie das FEis auf dem Lake St. Clair;
und ihr Verschwinden war genauso
vorhersehbar. Warum sollte diese Flau-
te anders sein? Selbst als im September
die Entlassungen anfingen, nahm das
offizielle Detroit diese Erscheinungen
zum groBen Teil nicht ernst.

Und obendrein nahmen viele Auto-
mobilarbeiter, deren Arbeitslosenunter-
stiitzung infolge zusitzlicher Aus-
gleichszahlungen rund 95 Prozent ihres
Grundlohns betrug (soweit die Aus-
gleichsfonds der Firmen reichten), die
Entlassungen als willkommene Gele-
genheit, Winterurlaub zu machen. Die
Ski-Orte Michigans meldeten Rekord-
umsitze. Und ,Disney World”“ in Flo-
rida war so iiberschwemmt von Touri-
sten, meist Automobilarbeitern, daB
der Vergniigungspark zeitweilig seine
Pforten schlieBen muBte. Offenbar un-
besorgt flog Biirgermeister Young als
Gast des Jamaica Tourist Board auf
die Karibischen Inseln — sein dritter
Urlaub in 18 Monaten.

Die Meinungen dariiber gehen aus-
einander, wann Detroit schlieBlich be-
griff, dafl in seinem gewohnten Ge-
schiiftsleben eine dramatische Ande-
rung vorgegangen war. Vielleicht war
es in jener schlimmen ersten Dezem-
ber-Woche, in der 60 000 Arbeiter auf
einen Schlag entlassen wurden — nicht
fir zwei oder drei Wochen (zwecks
Umstellung der Fertigungsanlagen),
sondern ,auf unbestimmte Zeit*, was
hier inzwischen ,.endgiiltig” bedeutet.

Gesunden mit
arabischen Petro-Dollar?

Um die Weihnachtszeit war der
Alptraurmn Wirklichkeit geworden. A. O.
Hudson’s, Detroits grofles Warenhaus,
veranstaltete den Winterschlufiverkauf
noch vor Weihnachten, Pullover fiir 35
Dollar wurden auf 4,95 Dollar herab-
gesetzt. Und um den Ernst der Lage
noch deutlicher zu machen, lieB eine
ortliche Fernsehstation am Heiligen
Abend einen als Weihnachtsmann ko-
stiimiertenn Schauspieler auftreten, der
die Kinder am Bildschirm wissen lief3,
er sei leider gezwungen gewesen, einige
Elfen aus seincr Spielzeugfabrik zu ent-
lassen und werde deshalb in diesem
Jahr nicht alle bescheren kiénnen. Ein
Beamter des Arbeitsamts, der die Sen-
dung sah, brach in Trinen aus.

Dieser Beamte stammite allerdings
aus New York. Die Detroiter sind aus
hirterem Holz. Sie halten sich gern et-
was zugute auf die Zihigkeit ihrer
Stadt, ,,eine hillisch harte Stadt™ nennt
sie ihr Biitgermeister, ,bicht zu verglei-
chen mit solchen Scheifstadichen wie
Boston™; sie halten sich etwas zugute
auf den weithin sichtbaren Wildwest-
Charakter ihrer Stadt, bis hin zur Kri-

* Kostenlose Lebensmittelabgabe.
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Detroiter Autokdnig Henry Ford I1.
« 1976 wieder nsue Rekorde”

minalstatistik (801 Morde 1974, die
hochste Mordrate der Nation).

Das Auf und Ab der Wirtschaft ist
bloB eine von den vielen Plagen, mit
denen Detroit leben muB und die es,
zZuriindest in der Vergangenheit, zu
meistern gelernt hat. Damals, 1958, als
die Rezession das letztemal zuschlug,
wurden 120 000 Arbeiter ihre Jobs los,
und Detroit hat auch das verkraftet,
hat sich wieder hochgerappelt; andere
Stidte wiren lingst kaputtgegangen,

Das Detroit von heute, halb weif},
halb schwarz, hat die meisten Angeht-
rigen der schwarzen Mittelklasse in
ganz Amerika und den hichsten Pro-
Zentsatz an Eigenheimen aufzuweisen
(und, infolgedessen, den hichsten Pro-
zentsatz an  Hypothcken-Zwangsvaoll-
streckungen). Biirgermeister Young ist
untypisch allenfalls in dem Amt, das er
bekleidet. Seine Lebensgeschichte —
geboren in Alabama, Absolvent einer
High Scheol, lange Jahre in einer Ford-
Fabrik (erst als Arbeiter, dann als Ge-
werkschafts-Funktionir), schleBlich
der groBe Sprung vorwirts in die Acht-
barkeit, diz Zugehérigkeit zum wahren
Establishment — das gibt es hier in
zahllosen Varianten, ,Detroit”, sagt
Young, ., wimmelt von solchen Kerlen,
wie ich einer bin.*

»Haben wir an den Amerikanischen
Traum geglaubt? fragt Richard Sim-
mons, Leiter eines Universititsinstituts
fiir Stddteforschung, ein Schwarzer,
ehemaliger Automobilarbeiter. ,,Und
ob wir daran geglaubt haben — it al-
lem, was dazugehdrt!*

Die Kosten einer solchen Lebenshal-
tung waren erschreckend hoch. Detroit,
ehedem eine stolze Stadt im Mittleren
Westen, die sich in Blumenschrift auf
dem Rasen vor dem Rathaus ,eine
Stadt, in der sich gemiitlich leben 1EBt”
genannt hat, Detroit ist heute ein proto-




typisches Opfer des automobilen
Selbstmords. Angelegt ist die Stadt pas-
senderweise in Form eines Rades; nur
die Nabe fehlt, in der die Speichen zu-
sammenfinden — die groBen Chrysler-,
Ford-, Fisher-Freeways.

Downtown Detroit ist gespenstisch
und leger, ein Los Angeles des Mittleren
Westens, nur noch oder. Die Stadt ist
geradezun gewollt trostlos, als hitten
ihre Planer absichtsvoll auf allen
Tand verzichtet, der ablenken konnte
vom Lebenszweck Detroits: der Arbeit
—- nicht irgendeiner Arbeit, sondern
Arbeit in ihrer brutalsten und stumpf-
sinnigsten Form, die nicht Geschick er-
fordert, sondern Unterwerfung, Kapi-
tulation vor der kostenbedingten Not-
wendigkeit, alle 40 Sekunden sechs
Nieten in einen Kotfliigel zuo rammen
— und das 69 Minuten pro Stunde, 10
Stunden pro Tag, sechs Tage pro
Woche.

Tradition wird verstanden als
die Abfclge von Automeodellen.

Detroit ist immer eine Stadt der
Zugereisten und der Fremdlinge gewe-
sen — jeder einzelne ein potentieller
Konkurrent und also zu beargwhnen.
Selbst unter Managern verkehrten
Ford-Leute vorzugsweise mit Ford-
Leuten, General-Motors-Leute mit Ge-
neral-Motors-Leuten. Sie waren in der
Tat zwei verschiedene Sorten Mensch.
Der Generai-Motors-Typ war, wie sein
Unternehmen, eher schwerfillig und
brav, ,nicht der Mann®, wie ein De-
troiter das ausdriickt, ,,der hinter seiner
Sekretdrin her ist“. Bei Ford, wo das
Styling pfiffiger, die Atmosphire ge-
lockerter ist, tendierten die Manager,
aufgeschlossen und zwanglos, zu Roll-
kragenpullovern und weiflen Schuhen.

Sie alle wiederum verstanden unter
Geselligkeit eine Ansammiung von
sechs engen Freunden, unweigerlich

Detroiter Biirgermeister Young
. Wir diirfen uns nicht verscheiBern”
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Kollegen aus dem Biiro, rund um den
Barbecue-Grill. Man redete, woriiber
alle reden in Detroit: Autos; wie sie
sich verkaufen, wie sie besser verkauft
werden kdnnten und wie sich eine Um-
satzsteigerung auf die diesjihrige Tan-
tieme auswirken kénnte.

Wer in Detroit lebte, dessen Lebens-
inhalt war das Auto. Nicht, weil alle
diese Menschen blo8 beschriinkte In-
teressen gehabt hiitten; in einer Stadt,
die Tradition als ecine Abfolge von
Autormnodellen versteht, gibt es einfach
keine anderen Interessen.

Den Anfang vom Ende machte das
Jahr 1967. Die Rassenunruhen dieses
Jahres kosteten 43 Menschen das Le-
ben; auch brachten sie Detroit um jeg-
tiche Chance der Gesundung.

Ab und zu freilich werden Anstren-
gungen unternommen, die Stadt wieder
zum Leben zu erwecken - der jlingste
Versuch ist ein Gebiude-Komplex filr
Biiros und ein Hotel zum Baupreis von
750 Millionen Dollar, der auf den Na-
men ,Renaissance Center” getauft und
dann unfertig stehengeblieben ist, wih-
rend Henry Ford Il arabische Petro-
Dollar aufzutreiben wversucht, um das
Projekt wieder flottzurnachen.

Oder es tauchten vor ein paar Jahren
StoBstangen-Aufkleber mit dem Slogan
SDetroit: lave it or leave it¥ auf.
Aber die Dinger wurden wieder aus
dem Verkehr gezogen — als sich ndm-
lich heravsstellte, dafl die Leute sich
den Slogan zu Herzen nahmen und die
Stadt scharenweise verlieBen.

Denen, die dablieben, die zehn bis
zwdlf Stunden tiglich schufteten, sechs
Tage pro Woche, hat es an einer Men-
ge Geld nie gefehlt, Mr. Townsend von
Chrysler kassierte allein 1974 rund
171 560 Dolar an Tantiemen, obwohi
er sein Unternchmen derweil in die ro-
ten Zahlen flihrte. Im Jahr daver wa-
ren es tiber 440 000 Dollar. In sehr viel
bescheidenerermn Umifang haben sich
aber auch die Fabrikarbeiter berei-
chert, Doch stets hatte dieses Erwerbs-
streben etwas Manisches.

Mehr und Hinger arbeiten, gréifler
und hesser produziersn.

Als 1971 ein schwarzer Automobil-
arbeiter bei Chrysler der Ermordung
seines Vorarbeiters angeklagt wurde, er-
klarte er sich fiir unschuldig, und zwar
wegen geistiger {Unzurechnungsfihig-
keit. Die Fabrik, sagten seine Anwilte,
habe den Mann verrfickt gemacht, Das
war eine Erklirung, die dem Geschwo-
renengericht  sofort einleuchtete. Der
Arbeiter wurde freigesprochen.

Diese spezielle Detroiter Manie hat
zugleich etwas typisch Amerikanisches:
mehr und linger arbeiten, gréfler und
besser produzieren. Das ist einer der
Glaybenssiitze, die Detroit der Nation
vermacht hat.
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Sogar die Morde haben hier einen
eigenen, einen Detroiter Stil. Letztes
Jahr waren ,Mark-IV-Morde“ in
Mode; das heifit, man hat ein gutes
Dutzend der beiseite geschaffien Lei-
chen jeweils auf dem Flughafen gefun-
den, sduberlich verstauf im Kofferraum
eines nagelneuen Lincoin Continental
Mark IV — des Detroiter Statussym-
bols schiechthin,

»Red”, ein Detroiter Dealer, deotet
das alles so: ,Jeder kann's schaffen in
dieser Stadt. Man schafft’s, wenn man
den Leuten gibt, was sie wollen. Man
gibt ihnen Autos, und wenn die Autos
sie meschugge machen, dann gibt man
ihnen ,Stoff’, damit sie die Autos ver-
gessen konnen, Das ist eben die freie
Wirtschaft. Das ist die gute alte ameri-
kanische Methode, oder?*

Was Detroit angeht, so war es die
¢inzig mogliche Methode, Jeder hat da-
van profitiert, vom Generaldirektor bis
zum Hausmeister, und also hat nie je-
mand ernstlich daran gezweifelt.

Als die Manager von General Mo-
tors nach Washington fuhren, um dort
gegen die profitmindernden neuen
Sicherheitsvorschriften und Abgaskon-~
trollen zu protestieren, reisten die
Funktionidre der Automobilarbeiter-
Gewerkschaft gleich hinterher und be-

US-Autometropole Detroit: Eine htitisch harte Stadt®

haupteten, die Forderungen des Ge-
setzgebers gefihrdeten Arbeitspliitze.

Alle waren sie interessiert an der
Profitmaximierung; denn hihere Ge-
winne der Unternehmen bedeuteten
eine bessere Chance fiir die Gewerk-
schaft, hohere Liéhne herauszuschin-
den. So einfach war das: Je teurer ein
Auto, desto stattlicher die Gewinnspan-
ne; und wenn ein Chevy Vega einen
Gewinn von 12§ Dollar einbrachte, ¢in
Chevy Caprice hingegen das Doppelte,
dann diktierte die Logik: Je mehr Ca-
prices und je weniger Vegas, desto bes-
ser — vorausgesetzi natiirlich, die Leu-
te kauften.

Kein Mensch in Detroit weif, was die
Zukunft bringen wird, was man tun
soll, sie zu meistern. Und genau das un-
terscheidet diese Rezession so grundle-
gend von allem, was Detroit je erlebt
hat. ,,Wir werden iiberfahren von Ent-
wicklungen, die wir nicht steuern kén-
nen®, sagt ¢in Funktionir der Automo-
bilarbeiter-Gewerkschaft. ,.Die Infla-
tion, der Umweltschutz, das Olembar-
go — wenn man das alles stoppen
kénnte, indem man ein Modell etwas
veriindert oder auch ein neues Auto
baut, das kbnnten wir schaffen. Aber
dieses hier kann man nicht in den Griff
kriegen. Wie soll man dagegen ange-
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Urlaub fiir Verliebte und solche,
die es werden wollen!

CostaBrava

2 Wochen
S
rihstii
schon ab L
Lustig, .

spritzig, ausgelassen, internatio-
nal. Ung preiswert! Bei Necker-
mann: Vonder Frihstiickspension
bis zum First-class-Hotel - fir
jeden das Richtige.

Menorca

2 Wochen
Zimmer/
Friihstiick (]

schon ab

Die auBergewdhnliche Insel flr
Verliebte. Eine romantische Kii-
steniandschaft, traumbhalte Buch-
ten, hervarragende Hotels, guter
Service, gepflegte Erhoiung.

Bulgarien

2Waochen
Febmatie
(1
schon ab L

Abends erwachtder Sennenstrand
fir die GroBen. Dann geht es hoch
herinden Schlemmerlokaten, Bars
und Tanzlokalen.

~—=————-——-— Progpekt-Coupon - ———=

Neckermann-Urlaubsmoglichkeiten -
so vielfaltig wie die Menschen.

ich interessiere mich flir (Prospektwunsch bitte ankreuzen!)

Badeuriaub/ Fernreisen/ 1 Auto-
Flugreisen 2 Kreuzfahrten [;ﬂ Bahnreisen

Bitte schicken Sie mir thren neuen Reiseprospekt Sommer 1975.

Costa de Almeria

2Wochen
Dbemachiung
schon ab

100km Strand,
eine moderne Urlaubssiediung,
moderne Hotels, romantischer
kleiner Fischerhafen und ein Hin-
terland wig im Wilden Westen.
Das neue Ziel in Spanien.

Dalmatien wontesesro

2 Wochen
Vollpension

schon aby

Hier gibt ’ . :
es Strande im UberfluB: von Kies
bis zum feinsten Sand. Unsere
Hotels bieten jungen Leuter so
ziemlich alles, was 20 einem tich-
tigen Uraub gehirt.

Rumanienmamaia
2 Wochen
Vo;ip‘n;ion
achon a
(]
Dieser
moderne .

Badeort hat nicht nur ein Herz *ur
Famiiien mit Kindern, sondern auch
fue junge. unternehmungslustige
feute. Mamaia bei Nackarmann:
duflerst preiswert!

Name

[

PLZ Wahnort

Strade

Coupon ausschneiden und senden an:
Neckermann + Reisen, Abt. RP 45 , 8 Frankfurt/Main 2. Postfach 119081

hen? Was konnen wir tun?” Unsicher-
heit und Ohnmacht breiten sich aus.

»Fiir viele, die hierherkommen, An-
gestellte zum Beispiel, darunter solche,
die 20 000 oder 25 000 Dollar im Jahr
verdient haben, ist die Welt aus den
Fugen®, sagt der Abteilungsleiter einer
privaten  Arbeitsvermittlung. ,,Wenn
man ihnen klarmacht, daf es hier ein-
fach micht mehr genug Jobs gibt, die ih-
nen soviel Geld einbringen, wie sie bis-
her verdient haben, dann wissen sie
schlicht nicht mehr, was sie machen
sollen. Sie fragen immer wieder, was
sie tun kénnen. Und fiir cinen Inge-
nieur, der sein Berufsleben beispiels-
weise damit verbracht hat, die Einhal-
tung von Abgasnormen zu kontrollie-
ren, heift die Antwort: Er kann gar
nichts tun. Niemand interessiert sich
flir Abgasnormen auBer Detroit. Und
wenn er in Detroit nicht gebraucht
wird, dann wird er nirgends ge-
braucht.“

Polizeischutz fiir die
Arbeitsémter.

So mancher ist schon am Ende. Dr.
Bruce Danto, der Chef des Detroiter
Instituts fiir Selbstmord-Prophylaze,
weil} zu berichten, daf} iiber den heiflen
Draht 1250 Selbstmord-Kandidaten im
Monat anrufen, fast 50 Prozent mehr
als im letzten Jahr. ,Die Selbstmord-
zahlen, besonders bei jungen Farbigen,
eskalicren. Die Leute laufen herum
und fiihlen sich ohnméchtig.“

Das Problem ist. was passiert, wenn
die Obnmacht in Wut umschlagt. Die
Kriminalitit in der Stadt nimmt schon
zu, und es ist die verbreitete Meinung,
dal diese Zunahme in direktem Zu-
sammenhang mit der steigenden Ar-
beitslosigkeit steht. Der Richter einer
Detroiter Strafkammer hat es sich be-
reits zur Regel gemacht, die vor thm er-
scheinenden Angeklagten zu fragen, ob
sie arbeitslos seien. Uber 60 Prozent be~
jahen diese Frage.

Und die Arbeitsamter haben, seit es
dort zu Zwischenfillen gekommen ist,
Polizeischutz angefordert.

Der Sommer ist fiir alle in Detroit so
etwas wie einé symbolische Deadline
geworden. Die meisten Manager der
Autoindustrie sagen, im Sommer werde
die Wirtschaft wieder auf den Beinen
sein und die Leute wiirden, wie in je-
dem Sommer, die Ausstellungshalien
verstopfen. Aber es gibt andere in De-
troit, die glauben, daB die Leute diesen
Sommer allenfalls die StraBen verstop-
fen werden.

»Es gibt hier durchaus ein Potential
fiir Gewalttitigkeiten®, sagt Stidtefor-
scher Simmons. ,Aber es wird nicht
jene Gewalt sein, wie man sie bisher er-
iebt hat: Aufstinde der Armen in den
Slums. Diesmal sollte man auf die Mit-
telstindler achtgeben, Das sind jetzt die
armen Schweine.™
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