7

Zwei Beispiele
aus dem grofBten
Rechnerprogramm
der Welt, das sich
sehen lassen kann.

»pocket-mini«

@ Zigarettehschachielgrife :
(615 x 98 x 22,3 mm). @ Prozeritautg: -
matik und Kalkulieraitomatik.

® Quadratwurzel. @ Potenzrechnung
{x2, X3 und Reziprokrechnung
{1/%,1/xz,1/x3 . . ). @ FlieBkommasyste. -
® Automatische Konstante in allen
vier Grundrechenarten. @ Deutlich les-
bare, grine Ziffern-Anzeige.

Vom gréBten
Hersteller der Welt.
-~

Qualitdt, Zuverlissigkeit, Bestindigkeit

* Unverkind!. empf. Verkaulspreis incl. Mwst

Bitte senden Sie mir unverbindlich aus-
thhrliche Informationen Gber diese Gerite
oder (iber das ganzé Rethnérprogramm
von Casio.
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LUFTFAHRT

Hilfe hei Exoten

Trotz guter Technik kédnnen sich die
neuen europiischen Diisenflugzeuge
am Markt nicht durchsetzen.

m 29. Mai, dem Fronleichnamstag,

starten Europas Luftfahri-Mana-
ger zu einer Prozession des MiBvergnit-
gens: Sie besuchen die XXXI. Luft-
Tahrtausstellung auf dem Pariser Flug-
hafen Le Bourget.

Auf der gallischen Luftfahrtschau
werden die Besucher wie stets Ameri-
kas angejahrte Boeing- und Douglas-
Flotten inspizieren konnen, die immer
noch das groBe Geschift machen. Die
oft moderneren Jets aus europiischen
Fabriken dagegen wollen den Durch-
bruch partout nicht schaffen.

Den Aufstieg in die Hohenluft der
GroBen hatten Europas Luftfahripla-

kameralistisch war, wollten die Euro-
pier rasch in Nachfrage-Liicken sto-
Ben, die Amerikas Branchenriesen of-
fealieBen. Fiir die VFW 614, ein in
Bremen entwickeltes 44sitziges Kurz-
streckenflugzeug, das auch auf knap-
pen Gras- und Sandpisten operieren
kann, machten Europas Luft-Planer
einen Markt von 1200 Exemplaren aus.
Vorsichtig setzien sie die Schwelle, wo
das Verdicnen anfingt, bei 250 Jets an.
LUnd bis heute”, weill VFW-Fokker-
Sprecher Franz Cesarz, ,gibt es noch
kein einziges Konkurrenz-Flugzeug.™

Fiir #hnlich konkurrenzlos halten
auch  dic  Airbus-Manager ihren
260-Personen-Jet:  Auf nationalen und
internationalen Kurzstrecken entdeck-
ten sie Bedarfsliicken {iir iiber tausend
Flugzeuge der Airbus-GroBe, Kihn

kalkulierten sie eine GroBserie, deren
Gewinnschwelle beim 350. Exemplar
liegt.

Poch die Marketing-Papiere erwiesen
sich als geduldig, sobald es ans Verkau-

ner aber genau auf die erste Jahreshilf-
te 1975 datiert:

> Die Airbus-Industrie™ garantierte
threm Kunden Lufthansa schrift-
lich, bis Ende Mirz 1975 minde-
stens fiinfzig Airbusse verkauft zu
haben, anderenfalis die Luftlinie
ihre Bestellungen stornieren konne.
Verkauft wurden bis dahin 25
Exemplare des 50-Millionen-Jets.

[> Der VFW-Fokkeér-Konzern rechne-
te anfinglich damit, gleich nach der
Typenzulassung — im Sommer
1974 - runde fiinfzig VFW 614
Jets zum Stiickpreis von zehn Mil-
lionen Mark verkaufen zu kénnen.
Verkauft wurden bisher zehn.

_ Mit Marktprognosen, die zu optimi-
stisch, und einem Management, das zu

* An der in Paris gesteuerten Airbus-Industrie —
Aufsichtsrats-Vorsilzender; Franz Josef Straull —
sind Deutschlasds MBB-Konzern, Frankreichs
Aérospatiale, Spaniens Cavxa und das hollindisch-
del]ltsche Luftfahrt-Unternehmen VEW.Fokker be.
teiligt.

fen ging. Besonders das Pariser Airbus-
Management, dessen langjdhriger Chet
Henri Ziegler es eher mit den Militirs
und den Staatsbearnten hielt, brachte
zivile Vertriebstechnik nicht zustande.
Die amerikanische Konkurrenz siegte
auf der ganzen Linie. Bundeswirt-
schaftsminister Hans Friderichs: ,,Die
Amerikaner sind eben bessere Hardsel-
lers.™

Wo immer Airbus-Verkiufer ein-
schwebten — Boeing- und McDonnell-
Douglas-Abgesandte bewirteten in Ho-
tel-Suiten bereits die Kundschaft und
brachten die Politik der Weltmacht
Amerika ins Spiel. Gegen Zollerleichte-
rungen [iir fapanische Autos verkaufte
US-Prisident Richard M. Nixon dem
japanischen Premier Tanaka Boeing-
Flugzeuge — die Airbus-Verkiuler zo-
gen verdrossen ab. Zudem miissen die
Airbus-Industriellen fiir thre General
Elcctric-Tricbwerke, die sonst durch

- die amerikanische Export-Import-Bank




Wilhelmshohe,
ist das nun ein

Berg ein Park oder
ein Schlol8?”

Fragen Sie einen Kasseler, und er wird
lhnen gern erklaren, dafl alle drei Ver-
mutungen stimmen. Denn Wilhelms-
héheisteine gut 500 m hehe Erhebung,
uber die sich Europas grofter und woni
schonster Bergpark ausbreitet. Im Park
liegt das SchloB Wilhelmshéhe. Es be-
herbergt eine der bedeutendsien
Sammlungen Alter Meister, darunter
alleint/Rembrandtst{Die documenta ist
halt nur eine Seite der Kunst inKassel
Wi erzghlen lhnen gern meahr von un
serer Stadt mit den vielen historischen
Schénheiten und dem grofen Fraizeit
wart. Schreiben Sie uns —undvor allem:
Besuchen Sie uns mal. Dann wearden
bestimmt auch Sie iiber Kassel sagen:
Unter den schonen
deutschen Stadten
gine bescnders
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mil  Zinssubventionen gefdrdert wer-
den, den vollen Marktzing zahlen.

Besonders Deutschlands Regierungs-
beamte fun sich schwer nut dem Ver-
kauf der eigenen Technologic, obwohl,
s0 ein  Bonner SPD-Parlamentarier,
dies Sachen sind. ..dic auf jede Wih-
rungskonferenz  gehdren®. Hinderlich
fir den Airbus-Verkauf ist dabei frei-
flich  Airbus-Aufsichtsratsvorsitzender
Franz Josef StrauBl, der nicht eben als
Reprisentant der Bundesregierung auf-
zatreten ptlegt. Zuweilen tritt er gar
nicht auf. Jranische Kundschaft, die
grofic Diners flir StrauB-Besuch und
Airbus-Prisentation geordert hatte, lic
er sitzen: Der Airbus schwebte ohne
Straull ein.

Wenigstens  mit  Bestellungen  der
Lufthansa und der Air France wollicn
die Airbus-Verkiofer sich den Ein-
stand im groflen Linicngeschift si-
chern. Doch obwohl die franzdsische
Staatslinic mit dem Eurcpa-Flugzeup
besser fliegt als mit jedem anderen,
blieben grofle Orders bislang aus, Lult-
hansa-Chef Herbert Culmann fiirchte-
te. mit dem Airbus werde es so enden
wie mit der einst von General Dyna-
mics gebauten vierstrahligen Convair
Coronado. Sie wurde bei der Serien-
Nummer 37 aufgegeben und beschwor
fr ihre Besitzer stindigen Ersatzteil-
Arger herauf. Bevor er drei Airbus-
Kaufvertrige akzeptierte, liel Cul-
mann sich deshalb exklusive Ersatzteil-
versorgung garanticren.

Vorzugsbedingungen  muBten die
Airbus-Verkiiufer selbst dem finanz-
schwachen Minchner Chartertlieger

Josef Schirghuber (. Germanair”, ,,Ba-
varia™) bieten. Der Air Siam iiberlie
der Airbus-Konzern einen Jet gar leih-
weise fiir den Liniendienst. Allein Inder
und Koreaner buchten zu reguliirem
Preis.

Miithsam und itber Exoten wollen
auch die Bremer mit ihrer VEW 614
ins Geschift. Das erste Exemplar lie-
fern sie im Juli an dic danische Regio-
nalfluggesellschaft Cimber Air in Son-

derborg. deren Inhaber Ingolf Nielsen
den Flugbetrich von seinem ercrbten
Bauernhof an der Flensburger Forde
aus dirigiert.

Vergangenes Jahr glaubte VFW-
Manager Fritz Wenck das ganz grofie
Geschilft geholt zu haben: Mit Rumi-
niens Staatslenker Nicolae Ceausescu
plante er eine gemeinsame Produk-
tionsgesellschaft in Ruminien. Minde-
steiis hundert VFW-Flugzeuge soll das
Uniternehmen bauen — fiinfzig fir den
ruminischen Markt. die anderen fiir
den  Export. VFW-.Sprecher Cesarz
vorsichtig: .,Ruminien soll villig unab-
hidngig von der iibrigen Planung laufen
—- ¢in Zusatzgeschifl”

Das Normalgeschdft sollen kinftig
nicht mehr dic Technik-Fans von der
Weser. sondern die Amsterdamer Fok-
ker-Verkaufsprofis  ilbernehmen:  Die
Hollinder zogen im Krisenjahr 1974
den Markt flr kleinere Verkehrsflug-
zeuge an sich. Von jhrem 79-Perso-
nen-fet F.28 Fellowship™ verkauften
sic binmen zwdll Monaten 32 Stiick.
selbst die betagte Turboprop-Maschine
F.27 Frieadship® wurde noch 19mal
abgesctzl,

Uber  diese  Verkaufsorganisation
mdchte VFW-Fokkers neuer Chel, der
Hollander Gerrit C. Kilapwijk, nun zu-
nehmend auch die Bremer VFW 614
absetzen -— bei den einstigen Fokker-
Friendship“-Kunden, Vorsichtshalber
setzte er aber die Produktionspline so
fest, dafd erst in cif Jahren die geplante
Mindeststiickzahl von 250 Jets erreicht
wird.

Wo das Hardselling schon so schwer
filkt, erhdhte wenigstens Bonn seine
Verkaufssubventionen fur jeden Airbus
vergangene Woche von drei auf sichen
Millionen Mark: Urspriinglich, so sin-
nicrie Werner Knieper, einst Chef der
am  Airbus beteiligten VFW-Fokker.
hatten monatlich vier Airbusse gebaut

werden sollen — jetzt tasten wir uns
voisichlig an zwei Maschinen pro Mo-
nat heran®. *

Kurzstreckenjet VFW 614: Zusatzgeschifte mit Ceauvgescu



