Sie rauschen weiter, bis es

SPIEGEL-Report

't die Seenot-Rettung vor deutschen Kiisten

hise knallt*

Seanot-Rettungskreuzer auf Einsatzfahet: ,Mehr Brénde, mehr Mann Gber Bord, viele Verletzte"

1614 Notfilie wurden 1974 vor den Kiisten der Bundes-
republik gemeldet, in diesem Jahr wird die Zahl noch hé-
her sein. Segel, die aus Bettlaken gefertigt sind, in den
Wellen treibende Kleinkinder — dergleichen mehrt sich
rapide, seit die Deutschen zu Abertausenden in See ste-

Bei zehn Grad Celsius liegt im Durch-
schnitt dic Wassertemperatur der
deutschen Nordsee, Wer dort iiber
Bord geht, dem hleiben héchstens zwei
Stunden — dann muoB er sterben. An
Unterkiihlung, vor Erschopfung.

nRettung aus der See“, sagt deshalb
Fritz Schwenn, Kapitin mit dem Pa-
tent flir groBe ¥Fahrt und ehedem
Chef des Hochsee-Bergungsschleppers
»Oceanic”, ,ist vor allem eine Frage
der Zeit. - Daran dndert die beste
Schwimmweste nichts,

Er hat das zu wissen, denn Schwenn
fiihrt seit kurzem die deutsche Wunder-
waffe gegen den nassen Tod: den See-
notrettungskreuzer ,John T. Essher-
ger®, schneller als je ein Schiff dieser
Art und GriéBe. Aber auch teurer.

Gut sieben Millionen Mark kostet
die , Deutsche Gesellschaft zur Rettung
Schiffbriichiger” (DGzRS) das 44 Me-
ter lange Traumboot, das mit drei Die-
seln und insgesamt 7200 PS cin Hichst-
tempo von 32 Khnoten erreicht: kaum
weniger, als der Luxus-Liner ,,United
States“ vorlegt, Triger des ,Blauen
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Bandes“ fiir die schnellste Atfantik-
iiberfahrt, Und bei 20 Millionen wird
die Endsumme liegen fiir das Hilfs-
schiff, das in der Ostsee kreuzen soll,
und zwei Schwesterschiffe, die in der
Nordsee wachen werden,

Dafiir bietet die , John T, Essber-
ger, die in der Kombination von
Eigenschaften und Ausstattung auf der
Welt nicht ihresgleichen hat, denn auch
technisch nur mehr Erlesenes. Der ge-
samte Schiffskirper etwa ist — so al-
lein war die hohe Geschwindigkeit er-
reichbar — aus Leichtmetall gefiigt,
der Festigkeit halber in komplizierter
Schachtelbauweise. Drei  stufenlose
Verstellpropelier erlauben jedwede Va-
riation des Tempos, und ein ,,Schlitten-
kiel“ macht dem Kreuzer méglich, sich
selber freizubaggern, wenn er mal auf
Grund sitzt. Batterien von Funk- und
Peilgeriiten  sorgen fiir grenzenlose
Kommunikation — etwa mit der frei-
willigen Feuerwehr an Land wie mit
einem Nato-Zerstérer auf hoher See
oder den Jet-Kapitinen der interna-
tionalen Zivilluftfahst.

chen. Dieser Schub an Sonntagsschiffern, aber auch bis-
lang unbekannte Gefahren in der Berufsschiffahrt bug-
sierten die organisierten Helfer in eine neue Situation.
Mit einem modemen Kreuzer-Typ, einzig in der Welt, und
verlindertem Rettungssystem soll sie bewiiltigt werden.

Da gibt es ein ,Situations-Radar,
bel dem die Positionen fremder Schiffe
nicht nur angezeigt, sondern von einer
TV-Kamera aufgezeichnet und so nach
Fahrtempo wie Fahrtrichtung bewertet
werden kdnnen. Oder e¢ine Feuerldsch-
anlage, die nicht nur die Kapazitit vie-
Ier Spezialboote iibertrifft, sondern
zum Selbstschutz den Kreuzer auch in
einen Wasserschleier einhiillen kann.

»Man konnte schon meinen®, arg-
wohnt DGzRS-Kapitdn John Schuma-
cher, nach dessen Ideen simtliche Ret-
tungskreuzer der Gesellschaft entwor-
fen wurden, ,,da hitten wir uns aus lau-
ter Eitelkeit ecin kostspieliges Flagg-
schiff zugelegt, aber es ist nichts weiter
als notwendige Anpassung an villig
verinderte Verhiltnisse im Rettungs-
wesen.” Schumachers Tagtriume: Kol--
lisionen und Explosionen mit Chemi-
kalientankern und Erddl-Bohrinseln,
flammendes Inferno auf dichtbesctzten
Fahrgastschiffen, in brodeinder See
treibende Familien samt Kleinkindern,
deren Sonntagsgefihrt von den Wetlen
zerschlagen wurde.



In der Tat haben sich in den letzten
Jahren die Proportionen in der Berufs-
und Freizeitschiffahrt vor deutschen
Ufern betriichtlich verschoben:

> Der Betricb von Kiistenmotorschif-
fen und kleineren Fischereifahrzeu-
gen liBt stetig nach; statt dessen
verstiirkt sich in den Tiefwasserwe-
gen der Strom gréferer und immer
schnellerer Schiffe mit oft gefdhrli-
chen Ladungen.

[> Die Passagierzahlen in der Fihr-
schiffahrt in Nord- und Ostsee ha-
ben sich vervielfacht und zeigen
steigende Tendenz; allein im Ost-
sechafen Travemiinde wurden leiz-
tes Jahr an die zwei Millionen
Fahrgiste abgefertigt.

> Die bundesdeutsche Freizeitschiff-
fahrt — von der 15-Meter-Jacht bis
zum Gummiboot — erlebt einen
Boom sondergleichen; der Deutsche
Boots- und Schiffbauer-Verband
rechnet mit jahrlichen Zuwachsra-
ten von 20 Prozent.

~In  der professionellen  Schiff-
fahrt, sagt DGzRS-Sprecher Kapitiin
Hermann Wende, ,,ist der Konkurrenz-
druck unvorstellbar, die miissen haar-
scharf kalkulieren, und dann fahren
manche eben im Nebel nicht die gebo-
tenen fiinf Knoten, sondern rauschen
mit 20 Sachen weiter — bis es mal bise
knallt.“ Am unteren Ende der Tonna-
ge-Skala signalisiert die schiere Zahl
wachsende Risiken:

68 000 Motor- und Segelboote mit
westdeutschen Eignern gab es vor zehn
Jahren; derzeit sind es 180 000 — also
dreimal soviel. Der Anteil der Kanus
und Ruderboote stieg in dieser Zeit von
85 000 auf 165 000, der der Schiauch-
boote von 60000 auf eine Million —
mithin ein Zuwachs von rund 1600
Prozent,

Und mit den Kaufquoten gedichen
nene Dimensionen an Sorglosigkeit und
Selbstiiberschitzung, Ursachen filr den
rapiden Anstieg der Notfille in den
Feiertagsrevieren vor Deutschlands
Kiisten. Schon jetzt gehen rund 80 Pro-
zent aller Rettungseinsitze auf das
Konto der Sonntags-Seewblfe,

Bewiltigt wird das Hilfswerk derzeit
von 31 Booten aller Art, verteilt {iber
Stationen an Nord- und Ostsee.
Kernstiick der Flotte sind sieben See-
notrettungskreuzer der ,,Theodor-
Heuss“-Klasse und eines verbesserten
Typs, Vorlaufer der dhnlich konzipier-
ten ,, John T, Essberger®; es sind extrem
seegiingige und mandvrierfahige Schif-
fe, unsinkbare ,Selbstaufrichter* mit
doppelter AuBenwand, durchweg mit
» Tochterbooten® geriistet, die {iber das
Heck abgesetzt und wieder eingeholt
werden konnen: fiir den Einsatz im
Flachwasser und die Bergung von
Jachten, die bei hohem Seegang von
den Kreuzern unter Wasser gedriickt
werden konnten. Franzosen, [Italiener
und- Amerikaner haben diesen Typ un-
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- Heimorgeln.
Da steckt ein ganzes
82 Orchester

Holen Sie sich ein ganzes Orchester ins
Haus. Machen Sie Musik auf einer GEM-
Heimorgel. Da schluchzen die Geigen, ténen
die Floten, blasen Posaunen und Trompeten,
melden sich die Bisse, spielen die Hdrner,
raischen sich Cello und Oboe ein. Da himmern
die Rhythmen in Swing, Bossa Nova, Tango,
Marsch, Blues, Walzer und noch mehr. Da
kommen auf Knopfdruck verschiedene Chire,
Halleffekte und Akkorde herein. Da hat man
das ganze Kaleidoskop zwischen Dur und
Moll unter den Fingern.
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....und nur pfeifen
ist leichter.

Greifen Sie voll in die Tasten, Ziehen Sie
alle Register. Eine wunderbare Klangwelt
Sffnet sich Thnen. Automatisch. Volielectro-
nisch, Ein GenuB. Spielen Sie. Fiir sich allein
mit Kopfhorer,damit Nachbarn keinen Krach
schlagen. Spielen Sie fiir licbe Verwandte, nette
Giiste und stille Lauscher. Laut oder leise
nach Lust und Laune.

GEM-Heimorgeln gibt es fiir alle. Fiir
Nesthiikchen und Oldtimer, fir Partylowen
ungd Stubenhocker, fiir Dreikésehochs und
Neunmalkiuge, fiir Wunderkinder und An-
fanger. Und alle lernen es im Handumdrehen.

Auch in lhrem Heimatort gibt esein Musik-
geschift,das GEM-Heimorgeln im Programm
hat. Gehen Sie einfach hin und legen Sie los.
Mit GEM-Heimorgeln schaffen Sie es auf
Anhteb. Denn nur pfeifen ist leichter.

{GEM
HEIMEORGELN

von General Electro Music
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Coupon
An General Electro Music - Abt.2
3012 Langenhagen 6, Birkenweg 13-20

Schicken Sie mir bitte alles Wissenswerte
iiber GEM-Heimorgela ins Haus.

Name

Telefon
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terdessen  flir Rettungs- und Lotsen-
dienste nachgebaut.

1 614 Einsitze fuhren die Nothelfer
letztes Jahr, retteten dabei 1933 Men-
schen, holten  verletzte Maschinisten
von Frachtern und klaubten im Sturm
Minner von Bohrinseln. Mal ist ein ge-
strandeter Fischkutter freizuschleppen
oder cin treibendes Feuerschiff einzu-
fangen. Und gelegentlich gibt es Tote
— 50 etwa, als 1967 vor Helgoland
zwei sich gegenseitig aufsteilende Wel-
fen {, Kaventsmann®) mit etlichen tau-
send Tonnen Wasser auf den Kreuzer
~Adolph  Bermpohl* niederschiugen
und di¢ vierkopfige Besatzung samt cin
paar eben geborgenen hollindischen
Schiffern in die Novdsee wirbelten.

Hiufig findet die Rettungsroutine im
tiickischen Brandungsbereich statt, bei
hohen Grundseen und mit nur wenigen
Metern Wasser unter dem Kiel. ,,Alles
nicht so schlimm®, sagt Johann Eber-
hardt, Kapitin der in Laboe liegenden
und mit besonders hohen Einsatzquo-
ten belasteten ,, Theodor Heuss™, ,,wenn
da nicht so viele Leute wiren, die sa-
gen: Ich bin ja ein ganzer Kerl, und
dann reicht das wohl auch fiir zehn

e : o

Windstirken.* Denn ,es sind ja",
klagt DGzRS-Kapitin Wende, ,,nicht
die erfahrenen Segler, die meist sehr
verniinftig sind und die auch im Not-
fall wissen, was zu tun ist, sondern die
vielen Neulinge, die von irgendwelchen
Navigationsschulen im Binnenland auf
die Kiistenreviere losgelassen werden
und ja auch tatsichlich glauben miis-
sen, sie wiren komplett®,

Sie kennen oft weder die Bedeutung
von Tonnen oder Feuern noch die
Heimtiicke der Gezeitenstrome. ,Die
finden es lustig®, weil Wende, , wenn
sie bei Ebbe 1m Watt trockenfallen, und
geraten in Panik, wenn ihnen die Fiut
dann das Boot tadiert.™

Manche haben keinerlei Signal fiir
die grofle Not an Bord, und andere
feuern ihre schiéinen roten Leuchtku-
gein in die Luft, wenn es noch gar nicht
recht kriselt, ,Besser zu frith als gar
picht*, meint Kapitan Eberhardt dazu,
Hschlimm nur, wenn es dann hinterher

Besgung aus Rettungsboot, Bergung eines Verletzten
Rettung aus Seenct: ,Schnell da sein, senst spielt sich nichts mehr ab®
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heifit: Habt ihr ja schdn gemacht, aber
richtig in Seenot waren wir ja eigent-
tich nicht.*

Etliche stechen mit offenen Jollen in
hohe See, und einige kommen dort, wie
Fritz Schwenn erfahren hat, ,auch mit
stinkteuren 20-Meter-Schiffen in hetle
Not, weil sie damit nicht umgehen kin-
nen, und wenn wir sie dann in Schlepp
nehmen miissen, wissen sie nicht mal,
wie man eine Leine festmacht®.

Boote, die vom Hersteller als ,see-
tiichtig® ausgewiesen werden und doch
allenfalls das Geplitscher von Binnen-
gewiissern vertragen konnen, mehren
die Sorgen der Rettungsfahrer ebenso
wie etwa Befestigungspunkte fiir Tau-
werk, sogenannte Klampen, die mit
winzigen Holzschrauben montiert sind
und bei kriftigem Ruck prompt her-
ausreiBen.

Und nur eine Minderheit von Jacht-
eignern versieht sich mit hinreichen-
dem Funkgeriit — notwendig schon im
Bordalltag zum Abhdren von Wetter-
berichten und Warnungen, oft unens-
behrlich, um im Notfall auf abgelege-
ner Position einen ,Mayday“-Ruf ab-
zusetzen, das internationale Kodewort,
mit dem Hilfe zu mobilisieren ist.

Sonntagsseeleute gibt's, die melden
den Rettern fassungslos einen ,,frem-
den Gegenstand in der Schraube® -—
und bemerken nicht, daB es der eigene
Anker war. Und mit Spezialititen unter
den Uberiebensmitteln sind oft auch
die organisierten Sportschiffer, sonst
laut gelobt, nicht vertraut — etwa daB
es der Unterkiihlung wegen falsch ist,
sich auszyziehen, bevor man ein sin-
kendes Boot verliBt, dafh wollene Un-
terwiasche auch im durchniBten Zu
stand noch wirmer ist als nacktes Was-
ser, gar ,,Schuhzeug und Handschuhe




bester Schutz gegen Unterkiihlung®
sind (Schumacher).

Erzihlerisches Format haben mitun-
ter die Berichte der festangéstellten
»Vorleute* (Kapitine) von Kreuzern
oder der freiwilligen Fithrer der
Strandrettungsboote. ,,Wir beobachte-
ten®, so ein Protokoll der in Amrum
liegenden ,Ruhr-Stahl®, _einen klei-
nen, alten, primitiv umgebauten Fisch-
kutter, der als Mast eine Bakenstange
hatte und, wie sich spiiter herausstellte,
von einem vollkommen verwahrlosten
Automotor angetrieben wurde. Durch
die Planken oberhalb der Wasserlinie
konnte man in den Kutter hineinsehen.
Die ,Aufbauten‘ waren aus Kistenbret-
tern zusammengenagelt. Im Innern des
Kutters sah es wie in einer Miillgrube
aus. Der Besitzer dieses stolzen Fahr-
zeugs war ein Bayer, der seine seemiin-
nischen Kenntnisse wohl nur aus Zei-
tungsartikeln erworben hatte.*

Der Mann wollte eben mal in der
Elbmiindung mit Aalfischerei Geld
verdienen. Dann, so notierten die
wRuhr-Stahl“-Besatzer, ,,wollte er nach
Holland, um dort den Kutter weiter zu
verschonern, und anschlieBend iiber
den groBen Teich nach Amerika*“. Das
Segel hatte der Alpenldndler aus einem
alten Bettinlett gefertigt, und ,,da der
Mast* laut Retter-Protokoll ,.als nack-
te Stange im Boot stand, war das ,Se-
gel' am Mast angebunden und wurde
von dem kilhnen Seefahrer so gehalten,
daf es nicht wie ein Lappen im Winde
flatterte®.

Ein nach See treibendes Gummiboot
entdeckte die ,, Theodor Heuss” auf der
Riickkehr von einer Einsatzfahrt, drin-
nen eine dreikopfige Familie, die durch
Paddeln mit den Hinden die gefahrvol-
le Abdrift zu verhindern suchte. Nur:
Der Vater war armamputiert. Bei bo-
igem Slidwest mit Stiirke 7 muBte dieser

e

Rettungskreuzer ,Theodor Heuss*: Routine in tOckischer Brandung

Rettungskreuzer zu gzwei Tretbooten
preschen, die mit sieben Passagieren,
darunter zweijihrige Kinder, in offene
See trieben. Hubschrauber der Bundes-
marine, die ,,h#ufig und hervorragend*
{Schumacher} mit den Seeretiern zu-
sammenarbeiten, konnten nichis aus-
richten: Die Wirbel ihrer Drehfliigel
hiitten die labilen Fahrzeuge unter
Wasser gedriickt. ,,Die Gesichter der
Kinder“, so ,Heuss“-YVormann Eber-
hardt, ,die kann man, verdammt noch
mal, so schnell nicht vergessen.”

Urlauber, die auf Luftmatratzen
oder in Warenhaus-Schlauchbdtehen in
die offene See getragen werden, bewir-
ken bei den Rettungsminnern kein
Kopfschiitteln mehr. Kreuzer ,,H. H.
Meier etwa, in Bremerhaven statio-
niert, barg zwei durchtrinkte und aus-
gekithite Jungen bei Windstirke sechs

»Theeder Heuss*-Besatzung: Sorgen mit Sonntags-Seewslfen

78

von einem abgeschnittenen Olbehilter,
den die beiden als FloB benutzt hatten.

Infantiles machte das Rettungsboot
»Hindenburg® auch bei einem volljih-
rigen Jacht-Eigner aus, der bei Wind-
stiirke 8 vor der Hallig Siideroog aufge-
laufen war: Er hatte sich unter Deck
verkrochen und schien an irgendwel-
chen Rettungsaktionen vollig uninter-
essiert. Der Entnervte war Berliner, ar-
beitslos, hatte sich vom letzten Geld ein
Fiinf-Meter-Boot gekauft und war da-
mit auf dem Weg in die Nordsee — nur
eben mal nach Helgoland. Die Helfer
von der DGzRS erfiillten Ubersoll und
verschafften dem Gestrandeten eine
Stelle bei einem Bauern auf der Insel
MNordstrand.

Zeichen dafiir, da die Notfallquote
sinken oder sich einpendeln konnte, ha-
ben die Rettungsminner nicht ausge-
macht. Wihrend einerseits Lernwillige
im Umgang mit Wind und Wetter ver-
siert werden, riickt Jahy fiir Jahr eine
griBere Gruppe von Neulingen nach.

Womdglich erkldrt dieser Umschlag
von Einfalt und Erfabrung die Wider-
spriiche auch unter gestandenen Hel-
fern. Wihrend Schwenn findet, ,,daB
die meisten inzwischen doch iiber Si-
gnal- und Rettungsmittel verfiigen und
deshalb wohl auch iiber mehr Ver-
nunft“, fragt sich Eberhardt, ,,ob die
Menschen wohl sorgloser geworden
sind“. Denn in diesem Jahr hat er
~mehr Brinde an Bord, mehr Mann
itber Bord, viele Verletzte“ wahrge-
nommen.

Spezielle Form von Sorglosigkeit, die
den Rettern immer wieder vermeidba-
ren VerdruB bringt: Bedringte, die eine
Suchaktion ausgeldst haben, dann aber
doch mit cigener Kraft oder durch den
Beistand von Mitschiffern sicher an
Land gekommen sind, feuchten sich in
aller Ruhe auch noch von innen an und
lassen nichts mehr von sich héren —
wihrend draufen die DGzRS-Minner



nEssbhergar“-Léschkanone: Triume vom Inferno

nach den vermeintlich mit dem Tod
Ringenden fahnden. Immerhin bekun-
det das Gros der Geretteten ,,zum Teil
rithrende Dankbarkeit*, wie Kapitin

Wende weiff — und die braucht seine.

Gesellschaft auch.

Zwar ist die DGzRS vom Bund, dem
von Gesetzes wegen ,die Vorsorge fiir
den in Seenotfillen erforderlichen
Such- und Rettungsdienst® obliegt, mit
dem Suchen und Retten beauftragt,
aber Zuschiisse erhilt das in Bremen
residierende Unternehmen nicht. Staat-
liche Subventionen fiigen sich nicht in
das von den Gesellschaftsspitzen ver-
kiindete Credo der Freiwilligkeit und
Unabhlngigkeit, Ausdruck einer unge-
brochenen Tradition, die vor einem
Jahrhundert begann,

»

Erst kurz vor der Reichs-
grilndung war in Deutschland
— wie in anderen Lindern —
organisiertes  Rettungswesen
aufgekommen, angeregt von
Seeleuten, die sich nicht lan-
ger als Zulieferer gierigen
Kiistenvolks behandeln lassen
wollten., Denn: Anders als
auf den gischt- und gefiihls-
spriithenden Olschinken
{iberm Kanapee, mit hilflos
Ertrinkenden in der Bran-
dung und hinderingenden
Zuschauern am Ufer, deckte
iiber Jahrtausende hinweg ¢in
erbarmungsloses Strandrecht
nahezu jegliches Mitleid zu.
Statt fiir die Schiffsbesatzer
beteten die Meeresanrainer
um reiche Beute, und mitun-
ter gar wurde mit irrefiihren-
den Lichtzeichen nachgehot-
fen, wenn ein Frachtensegler
trotz schwerem Wetter par-
tout nicht an die Klippen kra-
chen wollte.

So sehr haben sich die Sit-
ten gewandelt, daB noch im-
mer zwei Drittel der Rettungsleute frei-
willig und ohne festen Lohn fiir die
DGzRS arbeiten; nur ein Drittel ist fest
angestellt — und verdient durchweg
weniger als in der christlichen Seefahrt.
»Ohne eine gehdrige Portion Idealis-
mus®, sagt Eberhardt, ,geit dat nich.*
Seinen Unterhalt bestreitet der Hilfs-
verband durch Spenden von Reedern
und Mitgliedsbeitrige, mit Kleingeid
aus etlichen tausend Sammelschiff-
chen, die auf Kneipen- oder Krimer-
tresen stehen, oder durch Zuweisung
von BuBgeldern, die Gerichte gegen
Kraftfahrer verhingen. Rettungseinsit-
7e werden grundsidtzlich den Geborge-
nen nicht berechnet, nur dann, wenn
ein Sportboot oder ein Fischkutter in
den nidchsten Hafen geschleppt wird,

kommt die Gesellschaft um Erstattung
der Selbstkosten ein.

Deshalb, so sagt John Schumacher,
dem mit der Idee vom Mutter- und
Tochterboot ,,die Erfindung des lahe-
hunderts im Rettungswesen® (Eber-
hardt) beigekommen ist, ,haben wir
uns das mit den neuen Schiffen auch
verdammt schwergemacht®.

Den teuren Aluminium-Aufbau hilt
Schumacher flir unumginglich, denn
»our so war die Symbiose geringer
Tiefgang, wie er fiir unsere Kiistenge-
wiisser notwendig ist, und groSle
Schnelligkeit, die einen Einsatz inner-
halb der entscheidenden ersten Stunden
mdglich macht, zo bewerkstelligen®. Es
brachte seine Komplikationen: Da das
Leichtmetallschiff — wie viele der
Kreuzer entworfen und gebaut von der
auf Spezialschiffe eingerichteten Werft
Fr. Schweers an der Weser — den
Gefahren der elekirolytischen Korro-
sion besonders stark ausgesetzt ist und
bei normaler Konstruktion binnen kur-
zem zerstort sein wiirde, mufite bei-
spielsweise die gesamte Elektrik der
»Essberger” vom Bootskirper fernge-
halten und in aufwendiger, zweipoliger
Weise verlegt werden.

Daf die Bordelektronik derart um-
fiinglich geraten ist, erklirt Vormann
Schwenn so: ,,Wir miissen uns eben auf
jede Ausriistung fremder Schiffe ein-
stellen, denn wir sollen sie schlieBlich
finden, moglichst. auch im Nebel auf
den Meter genauw.” So steht neben
einem hochwertigen UKW-Peilgeriit
japanischer Herkunfi ein simpler Ap-
parat fiir Funkverkehr auf dem soge-
nannten Elf-Meter-Band — dic Fre-
quenz der Walkie-Talkies, mit denen
sich immer mehr Bootsfahrer ausstat-
ten, weil leistungsfihige Funkgerite

das Vielfache kosten.

Ob  damit Hilferufe aufgefangen
werden kdnnen, ist indessen fraglich:
Es fehlt eine Uberwachungszone, jene
Drei-Minuten-Funkstille, die auf offi-
zieen Seefunkfrequenzen regelmifBig

e

Steuerstand, Tochterboot der ,John T. Essberger: Deutsche Wunderwaffe gegen den nassen Tod
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Nur was
grundiich
getestet ist,
kann auch
griindlich
gegen
Haarausfall
wirken:
NERIL

Wenn Haarausfall oder Haarausfall-
Symptome auftreten (z.B.akute
Schuppenbildung, starke Uberfatiung,
Haar- und Kopfthautschdden), dann
ist dies durch Stérung wichiiger
Kopfhautfunitionen zu erkldren.

Der neue Wirkstoft CCF ermiglicht
eine schrittweise Reaktivierung der
Kapillarfunkiion: CCF lost verhanete
Talgricksténde, welche die Versorgungs-
hahnen der Haarschifte abschnijren.
Jetzt geiangen die NERIL-Autbaustoife
{wie Aminosdgren- und Vitarmin-Kom-
plexe) in die Kapillarer: und sorgen fir
Durchblutung und Ernéhrung der haar-
biidenden Kopfhautorgane. Proteing
geben dem Haar Festigkeit und unter-
stutzen die Feuchtigkeitsregulierung der
Haut.

Dariiber hinaus hall der antibakierielle
Wirkstofi RSN-O die Oberfiache der
Kopfhaut gesund und schuppenfrai.

So kann hr Haar durch regelmiéBige
Pfiage mit NERIL wieder gesund und
natiirlich nachwachsen.

In Apotheken,
Drogerien,
Parfumerien,
Fachabteilungen
der Warenhauser
und beim Friseur.

| Medizinel-Haarwasser
Medizinal-Hearwiische

reaktiviert
§ erschipfte Haarorgane

eingelegt werden muB, damit Havari-
sten in dieser Zeit thre ,Mayday“-
oder SOS-Rufe losschicken kinnen.

Fiir nicht minder unentbehrlich hiilt
Schumacher das Hubschrauberdeck,
itber das Verletzte hoch- oder Arzte
herabgelassen werden kdnnen (,Wir
haben zwar eine elektrisch behcizte
Wanne fir Unterkiihite an Bord, aber
operieren konnen unsere Minner nicht
auch noch®), oder die schuBstarke
Feuerldschkanone: ,.Bei einem Schiffs-
brand mu man schnell da sein und
dann klotzen, sonst spielt sich da nichts
mehr ab.“

Die veriinderte Situation in See- und
in Strandgewdssern, glaubt Schuma-
cher, gebiete auf weite Sicht ohnehin
ein neues Konzept im Rettungswesen:
relativ wenige Kreuzer der leistungs-
starken ,Essberger“-Klasse fiir den
Einsatz auf hoher See und eine Viel-
zahl selbstindig operierender kleinerer
Fahrzeuge vom Tochterboot-Typ fiir
die Sportschiffahrt. Keine Frage frei-
lich, daB es noch lange Zeit auf her-
kémmliche Weise funktionieren mu@.

Und damit kiinftig noch weniger
Zeit verloren wird, sollen die John T.
Essberger” und ihre Schwestern stindig
auf See kreuzen; nur zum Auswechseln
der Besatzung (insgesamt neun Mann)
und zum Bunkern wird der Grofikreu-
zer in Burgstaaken auf Fehmarn von
Zeit zu Zeit anlegen.

Einsitze am Liegeplatz, wie sie etwa
die ,, Theodor Heuss“-Besatzung erle-
digte, sind dann nicht mehr drin: Eines
Machts geriet im Laboer Hafen, nahe
bei dem Kreuzer, eine Jacht in Flam-
men. Und heraus lief, um Hilfe bar-
mend, ein ginzlich entbléfBtes Pirchen,
das sich heimlich auf dem fremden
Schiff einquartiert hatte, Retter Eber-
hardt mitfithlend: ,.So hei hatten dic
sich das nun wohl doch nicht gedacht.”

Kindergarten: Gefahr vom Kollektiv?

KINDERGARTEN

Spiele zerstirt

Ein Reformzie! wurde vorzeitig er-
reicht — der Ausbau von Kindergir-
ten. Doch nun warnen Pidagogen,
auch linke, kollektive Erziehung hem-
me die Entwicklung und mache Kin-
der krank.

W ilhelm und Hannelore Blank aus
dem niedersiichsischen Grof
Gusborn schickten ihren einzigen Sohn
Thomas zwei Jahre lang taglich in den
acht Kilometer entfernten Kindergar-
ten, obwohl Frau Blank den ganzen
Tag zu Hause ist und jhr Mann, ein
Heizungsmonteur, iiber den ,sehr teu-
ren” Kostenbeitrag (zuletzt 70 Mark
fiir halbtags) klagt.

Auch die Bauernfamilien aus den
umliegenden Dorfern nehmen Kosten-
und Zeitaufwand in Kauf: Sie chauf-
fieren — vor wenigen Jahren noch un-
denkbar — ihre drei- bis fiinfjahrigen
Vorschulkinder allmorgendlich zum
Kindergarten in die Kreisstadt, denn —
so eine BHuerin aus Breese in der
Marsch: ,,Ste lernen da doch sehr vie-
les, was sie dann in der Schule gut ge-
brauchen konnen.*

Ahnlich wie diese Eltern auf dem
flachen Land denken heute offenbar
die meisten bundesdeutschen Miitier
und Viter. Zwet von drei Kindern im
Alter zwischen drei und finf Jahren
besuchten 1974 einen Kindergarten;
1928 war es nur etwa eins von zehn
und auch 1970 erst jedes dritte.

Die meisten deutschen Miitter mif3-
trauten den als Bewahranstalten ver-
schrieenen Stiitten. Die linken Anti-
autoritiren — auf ,Kinderkollektive®
versessen — machten ihren eigenen




