barungen mit der Koalition gutheifien
oder zuriickziehen.

Sollten sich am Mittwoch die Unter-
hindler ohne Einigungsvorschlag tren-
nen,! dann konnen die Regierungspar-
teien das Scheidungsgesetz nur noch
mit einem Trick retten. SPD-MdB Re-
nate Lepsius: ,Dann zichen wir den
Doich aus der Scheide.”

Der Trick: Zustimmungspflichtig im
Bundesrat ist das Gesetz nur wegen je-
nes Teils im Paragraphenwerk, der die
Versorgung der geschiedenen Beamten
und ihrer Ehefrauen regelt. Um das
Veto der Lindervertretung zu amge-
hen, wollen die Sczialliberalen statt des
Beamtengesetzes ein ,,Reserve-Gesetz®
(Hans-Jochen Vogel) einbringen, nach
dem die Beamten beim Versorgungs-
ausgleich wie Selbstindige behandelt
werden.

Damit wire das Gesetz nicht mehr
zustimmungsbediirftig. Fiir die Staats-
diener hiitte die Anderung freilich bise
Folgen: Wihrend die Arbeiter und An-
gestellten erst im Rentenalter das Split-
ting zu spiiren bekommen, miiiten die
Beamten bei einer Scheidung fiir ihren
ausgleichsberechtigten Partner umge-
hend die Summe in die gesetzliche Ren-
tenversicherung einzahlen, die ihrem
sonst gesplitteten  Pensionsanspruch
entspricht. Ein Oberinspektor etwa, der
sich nach fiinfjihriger Ehe von seiner
Frau trennt, miifite rund 13 000 Mark
berappen.

Doch selbst die partielle Beamten-
Verwandlung in Selbstindige konnen
die Sozialliberalen nicht gegen demn
Willen der Opposition vor der Wabhl
durchs Parlament bringen. Denn auch
gegen Gesetze, die der Zustimmung des
Bundesrates nicht bediirfen, kann die
Lindervertretung  Einspruch erheben.
Zwar hat der Bundestag die Méglich-
keit, das Veto mit der Kealitions-
Mehrheit zuriickzuweisen, doch zuvor
muf3 der Vermittiungsausschul aktiv
werden. In diesem Gremium jedoch be-
steht seit dem Regierungswechsel von
Hannover ein Patt, die Unibn kénnte
daher die Beratungen so lange hinaus-
zbdgern, bis es fiir die Verabschiedung
des Gesetzes in dieser Legislaturperio-
de zu spit ist.

GENERALE

Interessanter Joh

In der Bundeswehr riickt eine neue
Generalsgeneration nach, die den
letzten Krieg nicht mehr als Soldat
erlebt het. Ihr jiingster Vertreter:
Eberhard Eimler, Jahrgang 1930,

Seine militdrische Xarriere begann er
mit einer Meuterei. Als sich Eber-
hard Eimler 1956 freiwillig zur Fliege-
rei meldete, steckten ihn die Bonner
Wehrbiirokraten erst einmal in die
nachwuchsschwache Marine.

DER SPIEGEL, Nr. 15/1976

Doch der 26jihrige Ulmer bockte:
Entweder komme er zur Luftwaffe,
oder er ziehe seine Bewerbung fiir den
Militiirdienst wieder zuriick. Eimler;
»Ich wollte unbedingt fliegen.” Er flog,

Seit Donnerstag letzter Woche ist
Eitnler, Jahrgang 1930, der jiingste Ge-
neral der Bundeswehr — und ihr erster,
der aufler der westdeutschen noch kei-
ne andere Uniform getragen hat, Zwar
schafften schon vor ithm zwei Offiziere
aus der Riege der ,Selbstgestrickten®
(Bundeswehrjargon}, die ihre militari-
sche Laufbahn nicht mehr Diktatur
und Krieg verdanken, den Sprung in
das 217 Mann starke Generals-Korps,
Doch sowohl der Raketen-Fachmann
Giinter Raulf (siche Seite 83) als auch
der Panzer-Experte  Hans-Foachim
Mack, beide Jahrgang 1928, haben den

Bundeswehr-Aufsteiger Eimler
Ohne 45er-Komplex

Zweiten Weltkrieg noch als Flakhelfer
bder im Volkssturm mitgemacht.

Eimler ist ein typischer Nachkriegs-
fall. 1945 karrte er von der Schule in
Ostpreuflen aus als Beifahrer Verpfle-
gung an die Baustellen von Hitlers Ost-
wall, mit 17 bestand er das Abitur, mit
19 die Gesellenpriffung als Elektro-In-
stallateur. AnschlieBend studierte er
Elektrotechnik und verdingte sich ne-
benher als Manager im Ulmer Biiro des
US-Reisebiiros  ,,American Express
Company*.

Uber die deutsche Vergangenheit re-
flektiert der Jung-General kaum: ,,Wir
Jingeren haben nicht den 45er Kom-
plex.” Fiir ithn wie fiir die meisten sei-
ner gleichaltrigen Kameraden ist der
Offizierberuf kein moralischer Auf-
trag, sondern lediglich ein interessanter

Job. Fiir seine Berufswahl fillt Eimler
immer nur ,Fliegen® e¢in und allen-
falls noch ,.ein biBchen Opposition™ ge-
gen die Ohne-mich-Stimmung der fiinf-
ziger Jahre.

Seine Arbeit begreift der passionierte
Handwerker, der sein Ferienhaus im
Nzhetal Stiick fiir Stiick selber baut,
als ideologiefreies Management hoch-
technisierter Waffensysteme. Eimlers
militirisches Kredo unterscheidet sich
kaum von dem KarrierebewuBter Auf-
steiger in der freien Wirtschaft: , Man
muB die Leute aufgabenbewuBt moti-

'vieren, dann Klappt es.* Und: ,Zum

Erfolg gehdrt ein priizis funktionieren-
des Team.*

Noch heute verzichen viele tradi-
tionsbewuBte Generalstibler im Bon-
ner Verteidigungsministerium ob solch
frivoler Bekenntnisse aus dem Munde
eines Offiziers miBmutig das
Gesicht. Eimler selbst kennt
diese Einstelung aus seiner
Zeit als Adjutant des damali-
gen Luftwaffen-Inspekteurs
Johannes Steinhoff. Im Vor-
zimmer seines Forderers Stein-
hoff lernte er jene Anpassungs-
fihigkeit, die auch fiir Bundes-
wehr-Karrieren unerliBlich ist.
Eimler: ,,Das war meine prig-
samste Zeit.”

Die kritische Phase seiner
Laufbahn erreichte Eimler, als
er 1971 Steinhoffs Vorzimmer
rédumen und zur Truppe umzie-
hen muBte. Nicht nur mifgiin-
stige Kameraden prophezeiten
~Steinhoffs Hitschetkind® eine
rasche Bruchlandung als Kom-
modore des mit der Fiat G-91
ausgeriisteten leichten Kampf-
geschwaders 42 in Pferdsfeld
bei Bad Kreuznach.

Doch der Neue hatte Fortli-
ne, ihm gelang, was vor ihm
kein  Fiat-Kommodore ge-
schafft hatte: Bei der jihrli-
chen Nato-Uberpriifung er-
reichte sein Geschwader 1972 die
Traumnote ,sehr gut®, Bei den Perso-
nalplanern auf der Bonner Hardthihe
riickte Eimler damit schon in die erste
Reihe der Generalsapwiirter. Mini-
sterialdirektor Heinz Schaefgen, Leiter
der Personalabteilung im Verteidigungs-
ministerium: ,,Oberst kann man noch
mit Flei, General dann nur noch mit
Gliick werden.”

Die ehedem skeptischen Offizier-
Kollegen sehen heute in Eimler bereits
den Luftwaffen-Inspekteur der achtzi-
ger Jahre. Sollten sie recht behalten,
dann wird der General freilich Gliick
bitter ndtig haben: Er wird mit dem
Waffensystem MRCA fertig werden
miissen, dem aufwendigsten und kom-
pliziertesten Flugzeuvg, das deutschen
Piloten je zugemutet wurde, L
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