Neckermann-Versandzentrale

Kartell-Arger
mit Karstadt?

Eine hirtere Gangart bei
der Genehmigung von
GroBfusionen  hat der
neue Priasident des Berli-
ner Kartellamtes, Wolf-
gang Kartte, angekiindigt.
Demonstrationsbeispiele
sollen der Kauthaus-Kon-
zern Karstadt und das
Versandhaus Neckermann
werden, die auf eing Ge-
nehmigung zum Zusam-
menschiuf  warten. Ein
Kartellbeamter: ,Das pafit
uns allen nicht in die wett-
bewerbspolitische  Land-
schaft." Bisher allerdings
gelang es den Wett
bewerbshitern nicht, den
beiden Fusionisten eine
{iberragende Marktstel-
lung nachzuweisen. Die
elf Milliarden Mark Um-
satz der beiden Kauf-Kon-
zerne nidmfich machen nur
vier Prozent des gesamten
Einzelhandels aus, aller-
dings schon 26 Prozent
der Kaufhaus- und

Versandhandel-Umsitze.
Selbst wenn das Kartell-
amt den Vollzug der Gi-

ganten-Ehe doch noch
verbieten kann, ist wegen
der gefiahrdeten 20000
Neckermann-Arbeitsplitze
eine  ,Ministererlaubnis®
zu erwarten, mit der ein
Kartellamtsbeschiufl (iber-
spielt werden kann. Auf
alle Fille aber will Kartte
mit seiner Drohung errei-
chen, daf der Karstadt-
Neckermann-Zusammen-
schlu an gewisse Bedin-
gungen gebunden wird —
etwa Karstadis Rickzug
aus dem Tui-Konzern und
Verkauf bestimmter Nek-
kermann-Kaufhauser.

Kurzarbeit bei Stahl

Manager und Gewerk-
schaften haben sich dis-
kret darauf verstiandigt,
mit  Riicksicht auf die
Wah! erst nach dem 3, Ok-
tober Beschlisse uber
Kurzarbeit in der Stahlin-
dustrie zu verkiinden. Eine

Produktions-Drosselung
ist kaum noch zu vermei-
den. Nachdem sich die
Stahlkonjunktur im Frih-
jahr spirbar erholt hatte,
knickte die Auftragskurve
im dritten Quartal wieder
j&h ab. Im Juli sackten die
Bestellungen auf nur noch
1,6 Millionen Tonnen und
damit unter den Tiefstand

vom  Juli 1975  ab. Im
August, so ein Sprecher
der Wirtschaftsvereini-

gung Eisen- und Stahlin-
dustrie diister, werden die
Zahlen ,eher schiechter
als besser sein®.

Rolls-Royce auf
Amerika-Trip

Keith
Britanniens Staatsfirma
Rolls-Royce, Herstellerin

renommierter Disentrieb-
werke, mifitraut der euro-
péischen Luftgeltung.
Nachdem das Unterneh-
men lange versucht hatte,
sich als Triebwerks-Liefe-
rant europdischer Flug-
zeugfabriken zu profilie-
ren, vollzog Rolls-Royce-

Chairman Kenneth Keith
jetzt einen Schwenk in
Richtung Atlantik. Der Bri-
te, der Militartriebwerke
gemeinsam mit dem US-
Konzern Pratt & Whitney
bauen will, bietet US-Fir-
men Beteiligungen an
einem Uberarbeiteten RB
211-Zivil-Triebwerk an,
Keith ist iiberzeugt, dafi —
trotz  Airbus — auch die
ndchste Jet-Generation
aus den USA kommt.

Millionen-Verluste durch
Peso-Abwertung

Die Freigabe des Wech-
selkurses des mexikani-
schen Peso, der bislang
fest an den Dollar gekop-
pelt war, bringt amerikani-
schen Privatiers und west-
deutschen  Unternehmen
Millionenverluste:  !nner-
halb weniger Tage sackte
der Peso-Kurs nach der
Freigabe um rund 40 Pro-
zent. Die Finanzinvestitio-
nen amerikanischer Bir-
ger in Mexiko von rund
einer Milliarde Dollar wer-
den von dem Abwertungs-
effekt voll getroffen. In
Deutschland ist Volkswa-
gen der gréBte Verlierer:
VW investiete in seine
Mexiko-Produktion in den
letzten Jahren fast 250
Millionen Mark und mul
nun millionenschwere Ab-
schreibungen vornehmen,
Da VW de Mexico seit
Jahren nicht aus denroten
Zahlen herausgekommen
ist, wird das Mexiko-Enga-
gement fir die Wolfshur-
ger allméhlich untragbar.

~AUFTRAGSEINGANG

beider Idustrié; Index 1970 =100

Die Borse, seit je Abbild der Konjunkturstimmung, hat
sich immer mehr verselbsténdigt: Seit 1973 laufen die

Indexzahlen der Aktienkurse und der Auftragseinginge

auseinander.
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