SPORT

Wohl einmalig

Mit Tricks und Protesten strebten die
erfolgreichsten deutschen Hochsee-
Segler in die Mannschaft fiir den Ad-
miral's Cup, den bedeutendsten Na-
tionen-Wetikampf auf See.

or 20 Jahren stiftete der britische

Admiral Sir Miles Wyatt einen gol-
denen Henkeltopf. Er entfesselte die
aufwendigste Materialschlacht der Se-
gel-Chronik,

Seit 1957 kidmpfen alle zwei Jahre
See- und Landmichte mit Mannschaf-
ten aus je dret Boolen um den Admi-
ral’s Cup, in dicsem Fahr {vom 26. Juli
bis zum 2. Augusty 57 lachten aus 19
Lindern. Die internationale Armada
bei der .Regatta vom Rang Olympi-
scher Spicle” (,Daily Telegraph®) re-
priisentiert e¢inen Wert von rund 25
Millionen Mark.

WNeben  den  favorisierten  Segler-
GroBmichten USA {(zwei Cup-Siege),
Grofibritannien {sechs Sicge), der Bun-
desrepublik (Sicger von 1973, Zwciter
von 1975) und Australicn (cin Sieg) se-
geln auch Hongkong, Osterreich, die
Schweiz und als crstes Ostblockland
Polen die insgesamt funf Admiral's-
Cup-Wettfahrten vor Cowes und bis in
den Atlantik mit.

Der Finsatz ist hoch: Eine Cup-
Jacht kostet bis zu 500 000 Mark., Mit
voller Ausriistung, Tests in der Schiffs-
bau-Versuchsanstalt Hamburg, Trai-
ningsaufwand seit Mirz — noch bei
Schneesturm — investieren dic Eigner
bis zu eine Million Mark., Trotzdem
entstanden  allein fiir dic Qualifika-
tions-Regatten in Grofbritannien und
den USA 24 Neubauten. Ins deutsche
Team dringten 13 Jachten, In neuen
Quatifikations-Rennen sollien sich die
schnetlsten drei hewiihren.

Dabei zihlie die im Segelsport gingi-
g¢ rvote Protestflagge zum wichtigsten
Zubehor. . Zuerst ist sie das rote Tuch
fiir den Gegner®, beschriech der mehr-
malige dénische Olympiasieger Poul
Elvstrom, ..aber man weill nie, ob man
am Ende nicht selbst der Stier ist. Die
Entscheidung iiber die deutsche Cup-
Crew fie! denn auch nicht auf der Re-
gattabahn, sondern im Klubhaus.

Vier Schiffe erwicsen sich als aus-
sichtsreichste Cup-Anwirter:

P> Die 12,66 Meter lange ,,Champa-
gne® des Liibecker Fischkonserven-
Fabrikanten  (,Hawesta*) Peter
Westphal-Langloh,

= Dercn Schwesterschiff | Pinta® hat-
te 1976 unter dem Namen , Willi-
waw™ vor Kiel den Zweiton-
nen-Cup gewonnen und war von
dem deutschen Kunsistoff-Produ-

DER SPIEGEL, Nr. 31/1977

zenten Willi [Hbruck aus Amerika
angekauft worden,

O Die etwa 15 Meter lange ., Duva®
des Kieler Chirurgen und Klinik-
chefs Dr. Hans-Hermann Lubinus
war 1975 vom Stapel gelaufen.

[> Thr Schwesterschiff  Rubin® gehért
Hans-Otto Schiimann, der die Bre-
mer Burmester-Werft und in Ham-
burg die ,Vaseline“-Werke be-
treibt.

Einziger dcutscher Neubau im Ad-
miral’s-Cup-Team ist die Champagne,
die Karl Eichenlaub im kalifornischen
San Diego baute. Einzelheiten blieben
cbenso geheim wie die auf der Burme-

de [ir die Fahrt quer durch Amerika
aus, falls der Lkw-Fahrer das Boot
trotz Nachifahrverbot und Tempolimit
rechtzeitig anlicfere. Er schaffte es.

Ende Mai, wihrend des dritten bun-
desdeutschen Qualifikations-Rennens in
der Nordsee, schrammte die Liibecker
Champagne auf Kollisionskurs haar-
scharf an der Hamburger Rubin vor-
bei, von der nur zdgernd protestiert
wurde. Bei der folgenden Verhand-
lung bliecben die Zeugen aus anderen
Booten ungehdrt vor der Tiir. Dic Jury
ersparte der Champagne die scheinbar
sichere Disqualifikation.

Rivalen argwéhnten eine Kombine
der norddeutschen  Kiisten-Mafia.

»Rubin®, , Duva” bei Qualifikations-Regatta: Mit Protestwimpel den Rivalen iberholt

ster-Werft  vorgenommenen Neuerun-
gen an der Bruva und der Rubin. ,Auch
Niki Lauda verriit der Konkurrenz
nicht vor dem Rennen, wieviel PS er
unter der Haube hat”, beschied Eigner
Westphal-l.angloh Neugierige.

Liebevoll waren die US-Handwerker
in San Diiego drauf und dran gewesen.
cin Hakenkreuz auf den roten Rumpf
7u pinsein. In bester Absicht wollten sie
an den Weltkrieg-1-Jagdflieger Man-
fred von Richtholen erinnern, der in
den USA als Roter Baron Comic-Se-
rien belebt. Als ein Deutscher den hi-
storischen MiBgriff zwischen Kaiser-
und Hitlerreich verklarte, begniigten
sich die Werftarbeiter mit einem Fiser-
nen Kreuz unter der Wasserlinie.

Doch die Auslieferung verzidgerte
sich bis kurz vor dem Start zur ersten
Regatta vor St. Petersburg in Florida.
Dic Deutschen setzten ¢ine 50-Dollar-
Priamie pro cingesparter Transportstun-

Denn Steuermann der Champagne ist
der Bremer Segelmacher Berend Beil-
ken, auf der benachteiligten Rubin segelt
sein Bruder Hans. Beide Boote benut-
zen Beilken-Tuch, dic meisten Konkur-
renten  Sepgel des US-Olympiasiegers
North.

Bei der Qualifikations-Regatta rund
um Helgoland trachicte ein Rivale dic
Rubin aus dem Rennen zu protestieren,
weil sie das gesperrte Hummerschutz-
gebiet beriihrt habe — ohne Erfolg.
Auf der Duva geriet bei cinem Mang-
ver dem Segler Dirk Rathjens die rech-
te Hand in cine Umlaufrolle. Ein Fin-
gerghied 118 ab. Eigner Lubinus half,
den Finger in der Helgotdander Klinik
wieder zusammenzunidhen.

Aber nach der letzten Qualifika-
tions-Wettfahrt fand sich Lubinus mit
seiner Duva auf dem vierten Platz und
nicht qualifiziert. Dic Champagne, ..ein
pfeilschnelles Schiff* mit ..nahezu per-
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- ELMEX,
die medizinische
Zahnpasta
gegen Karies.
~Ein Spezialist
unter Alleskénnern.

mer glatt bas zum ietzten
tenrest. - :

propos Tube ... sie stcht auf

; -dem Verschlufikopf, So fliefit

" die | Paste nach unten, 1Bt sich leicht
entnehmcn bls zum lemen wertvollen

‘W;s‘senschafﬂiché g‘ormatidnen durcl_n Eime_x-

fekter Crew” (so Konkurrent Schii-
mann) hatte vor der Pinta und der Ru-
bin gesiegt,

Doch Lubinus war cinmal hinter der
~Suca® ans Ziel gelangt, einem Boot,
das fiir den Cup nicht mehr in Frage
kam. Nun witterte er seine letzte Chan-
ce. Wie in einemn Spionage-Film unter-
tauchte kurz darauf cin ungebetener
Besucher heimlich die Suca im Kicler
Jachthafen. Was der Taucher unter
Wasser am  Achiterschiff ausmachte,
schlug Wellen bis an die Kh:btheken.

An der Suca war die Schraube nicht
nur locker, sie fehlte ganz: Ohne die
auch an Segelschiffen vorgeschrichene
und mitvermessene Welle, die im ruhen-
den Zustand freilich eher hindert.
hatte sich die Jacht einen unlauteren
Vorteil verschafft.

Lubinus protestierte. die Suca wurde
disqualifiziert, die Duva riickte im Ge-
samtergebnis einen Platz auf, vor die
Rubin. Dicser ,wohl einmalige Faii in
der deutschen Seesegelei (., Yacht™)
fiihrte dazu, daB der Protestwimpel die
Duva erfolgreicher voranbrachte als
zuvor 300 Quadratmeter Segel. Der
Deutsche Segler-Verband (DSV) mel-
dete sie als dritte deutsche Jacht fiir
den Admiral’s Cup, dieselbe Duva, dic
1975 einen moglichen Gesamtsieg ver-
masselt hatte.

Schilmann gab die Seeschlacht nicht
verforen und kiimpfte an Land weiter.
Eine von thm beantragte Machvermes-
sung der Duva bestiitigie tatsichlich,
dafl sein Rivale Lubinus die Qualifika-
tions-Regatten mit einem unberechtig-
ten Vorsprung gesegelt hatte,

Bet der fiur Regatten vorgeschricbe-
nen Vermessung werden 76 Positionen
von der Linge iiber und unter Wasser
teinschlicBlich Schraube) bis zur Scgel-
fliche miteinander verrechnet. Das
entscheidet dariiber, wieviel Vorgabe
groflere  Boote  kleineren gewiihren
miissen.

Di¢ Duva war zuvor um 0,2 Punkte
zu giinstig vermessen worden. Das be-
deutet fiir sie cinen Vorsprung von
zehn Sekunden pro Stunde vor der Ru-
bin. Dic Nachvermessung ergab nun
fiir beide Boote den gleichen Wert und
zugleich einen Gleichstand in der Cup-
Qualifikation,

Deshalb segelten die Rivalen in einem
Stichkamp{ den dritten Platz im
Cup-Team aus. Die Rubin siegte zwei-
mal. Doch eine Nachmeldung lieBen
die Bestimmungen des veranstaltenden
wRoyal Ocean Racing Club* nicht zu.

+Duva nicht verfiigbar®, kabelte der
DSV nach Cowes und signalisierte
statt dessen die Rubin. Die Briten
durchschauten den Trick cines ihrer ge-
fahrlichsten Rivalen und lehnten ab.

Nun schauten auch die Funktioniire
nicht mehr durch. Der DSV ist nicht
in der Lage, 2u cntscheiden®, erklirte
DSV-Vizeprasident Otto  Schlenzka,
~und wird es auch in Zukunft nicht
tun.”



