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Pilotengehilter

Das Flug- und Bodenper-
sonal der Hapag-Lioyd-
Luftflotte, bisher um 20 bis
25 Prozent schlechter be-
zahlt als die Kollegen von
Lufthansa und Condor,
veriangt mehr Geid. Flot-
tenchef Schneider pen-
delt pausenlos zwischen
Hannover, Frankfurt und
Miinchen, um einen Streik
zu vermeiden, zu dem die
Falken unter den Piloten
entschlossen sind. Wenn
‘die Forderungen des Per-
sonals erfild werden, mul}
Hapag-Lloyd Flug seine
Preise frither als erwartet
denen der Condor anglei-
chen: Im Kampf um
Marktanteile (Condor 42,
Hapag Lloyd 36 Prozent)
biilen die Norddeutschen
damit eine wichtige Aus-
gangsposition ein.

Lieber durch Sibirien

Die Russen machen den
westiichen Reedern mit
der Transsibirischen Eisen-
bahn Dampf. in den ndch-
sten Jahren wird die
Bahnlinie zwischen Lenin-
grad und Wladiwostok ih-

Transsibirische Eisenbahn

ren Anteil am Giiterver-
kehr zwischen Europa und
dem Fernen Osten mig-
licherweise  verdoppeln.
Zehn bis 15 Prozent der
Ladung, schitzt Klaus-Mi-
chael Kihne, Chef des
Speditionskonzerns  Kith-
ne & Nagel, konnten die
Rugsen an sich ziehen.
Bislang mufite sich die
1971 gegriindete Transsi-
birische  Container-Linie
mit einem Anteil von rund
sieben Prozent begniigen.
Die roten Eisenbahner un-
terboten die Frachtraten
der westlichen Reeder-
Kartelle um 15 bis 20 Pro-
zent und warben mit um

Bei fast allen langlebigen Gebrauchsgiitern sind West-
deutschlands Rentner im Rickstand. Allerdings leisten sich
heute zehnmal mehr Pensionfire ein Auto als 1966.

fahrtslinien,

die Hilfte kilrzeren Trans-
portzeiten als die Schiff-
Zweispuriger
Ausbau der Bahnstrecke,
Automatisierung des Con-
tainer-Varkehrs und Ha-
fenneubauten filr den An-
schluBverkehr rach Japan
sallen die Chancen der
Russen weiter verbessern.

Wem gehort
Amerika?

Der US-Wertpapier- und
Barsenaufsichtsbehdrde
SEC fallt es schwer her-
auszufinden, wem Ameri-
ka gehdrt. Neue Richtli-
nien, mit deren Hilfe sich
die SEC bessere Informa-
tionen Ober die tatsachli-
chen Kapitaleigner der
US-Unternehmen sichern
wollte, gerieten derart un-
ter Beschul vor allem der
GroBanleger, dafl das Vor-
haben zurlickgestellt wur-
de. ,Wir wissen nicht, wer
die Aktien amerikanischer
Firmen besitzt und die Ge-
sellschaften kontrolliert®,
klagt auch Michael Lok-
ker, Prisident des ge-
meinniitzigen Forschungs-
instituts Corporate Data
Exchange in New York.
Das Institut arbeitet der-
zeit an Branchen-Studien.
Das erste dieser ,Stock
Ownershlp  Directories
tber die Transport-Indu-
strie zelgt beispielsweise,
dafl  Ex-,Stern"-Verleger
und Ex-SPIEGEL-Teilha-
ber Richard Gruner der
gréBte | identifizierbare
Einzelaktiondr bei drei der
groBten  US-Airlines ist:
American, Pan American
und Continental.

Waffen-Briiderschaft

Amerikas traditionsreiche
Waffentirma Browning soll
belgisch werden. Belgiens
Walffenproduzent  Fabri-
que Mationale — ganz im

John Moses Browning

Besitz des Grofikonzerns
Société Générale de Bel-
gique — bietet 13 Dollar
fir jede der 1,5 Millionen
Browning-Aktien. Die Ver-
treter der Browning-Fami-
lie, die mit 40 Prozent des
Kapitals das Unterneh-
men kontrolliert, favorisie-
ren den Deal. Die Fabri-
que Nationale ist schon
seit 1897 mit dem US-Un-
ternehmen verbunden. Als
damals Firmengriinder
John Moses Browning

.nach einem Partner such-

te, erboten sich nur die
Belgier. Sie erhielten das
Browning-Markenzeichen
fur die gesamte Welt —
ausgenommen die USA,
die Browning selbst vor-
behalten blieben.




