KONZERTMARKT
Harsche Tdne

Zu Beginn der neuen Konzertsaison
ringen Tournee-Veranstalter erbittert
um Kiinstler und Kunden.

W estdeutsche Konzertveranstalter
rufen zum Rock-SommerschluB-
verkauf. Nach den Siebenschlifer-Wo-
chen des Schaugeschiifts wird nun wie-
der heiBe Tonware fellgeboten.

Zwischen dem 10. August und dem
4. September zichen Kassenmagneten a
la ,Santana“, ,Chicago“, ,Small Fa-
ces“ und ,Doobie Brothers” die Fans
vor die Freilichtbiihnen von Berlin,
Goppingen, Sankt Goarshausen, Lii-
nen, Bad Segeberg, ScheeBel und

Karlsruhe. Die grébte Schau wird die-
sen Samstag auf dem ehemaligen
Reichspatteitagsgelinde, dem Zeppe-
linfeld in Niirnberg, geboten, das
100 000 Besucher aufnehmen kann.

Mit den Rock-Festivals beginnt eine
Konzertsaison, die eine Saalschlacht
zwischen den sechs maBgebenden deut-
schen Popmusik-Agenturen erwarten
ilit. Verbissener als zuvor ringen die
Firmen Collien, Funke, Jahnke und
wsunrise” in Hamburg, Lippmann +
Rau in Frankfurt sowie ,,Mama Con-
certs“ in Frankfurt/Miinchen um Hal-
ten, Kiinstler und Kunden.

Schon in der vergangenen Saison
schickten dic Konkurrenten mitunter
an einem Abend drei Top-Bands in die
gleiche Stadt. Jetzt ist ein noch groBe-
rer  Aufmarsch von Rock-Truppen,
Schlager-Kommandos und internatio-
nalen Star-Fightern geplant. Der Vor-
satz des Hamburger Gala-Kaufmanns
Hans-Werner Funke von 1975, kiinftig
~weniger Konzerte mit besserer Quali-
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Siinger Helafonte, Veranstalter Kuhls: Hande! und Handel

tdt" anzubicten, scheint vergessen: Die
Menge solP’s machen.

Nicht weniger als etwa 1000 Abende
mit weit iiber 100 Iaterpreten und
Gruppen haben die sechs Tournee-
Hauptquartiere sowie allerlei Veran-
stalter in der Provinz noch vor Saison-
beginn angekiindigt. Bei einem Durch-
schnitts-Kartenpreis von  knapp 17
Mark und mehr als zwei Millionen Be-

suchern wird also um vorldufig fast 40

Millionen Mark gerauft. Den scharfen
Konkurrenzkampf auf dem zuvor un-
ter fiinf Agenturen aufgeteilten und da-
mit relativ stabilen Konzertmarkt hat
jedoch ein Newcomer ausgelst.

Bis der Ex-Polizist Werner Kuhls,
34, mit seinem Hamburger ,,Sunrise"-
Kongzertbiiro das Show-Establishment
herausforderte, wurden auslindische

Top-Attraktionen von Liza Minnelli

und Frank Sinatra bis zu ,,Pink Floyd“
und den ,Rolling Stones* durch den
Marktfiithrer Fritz Rau (Lippmann --
Rau) sowie das Duo Marcel Avram
und Marek Lieberberg (,,Mama Con-
certs”) prisentiert. Hans-Werner Fun-
ke  kontrollierte den  deutschen
Mode-Pop zwischen Last und Linden-
berg, Kurt Collien den konventioneilen
Sektor — etwa Freddy Quinn, Folklo-
re, Chore und Ballett. Karsten Jahnke
schlieBlich miihte sich um Dixieland,
Folk und van Veen.

Gegen diese Runde, die iiberdies oft
untereinander kollaborierte (Rau mit
Funke, ..Mama* mit Jahnke), war nur
mit einem gewagten Poker zu gewin-
nen, Im Sommer letzten Jahres setzte
Werner Kuhls auf den in Peutschland
fast vergessenen Entertainer Harry Be-
lafonte, auf den die Konkurrenz da-
mals keinen Heller gab. Trumpfge-
winn: Die sicben Shows waren, bei
einem Gesamtumsatz von 1,1 Millio-
nen Mark, schon vier bis sechs Wachen
im voraus ausverkauft.

Seither ist Kuhls massiv in die Do-
minen der anderen eingebrochen. In
der kommenden Saison bringt er bei-
spiclsweise die Schlagerstimme Vicky
Leandros, den Song-Interpreten Gunter
Gabriel, den Gitarren-Virtuosen Lea
Kottke, die Chanson-Singer Demis
Roussos, Salvatore Adamo, Gitbert Bé-
caud und ein ganzes Rock-Biindel
obendrein. Zum zweiten Mal schickter
auch Harry Belafonte, fiir zumindest
17 Konzerte, auf die Reise.

Vor dem =zweiten Belafonte-Coup
hatte auch . ,Mama“ in Los Angeles um
den Star gezockt. Kuhls-Mitarbeiter
und Belafonte-Tourneebegleiter Mario
Scheuermann hatte daraufhin ,,Bild
am Sonntag” zu der Meldung angeregt,
Belafonte habe die Stimme verloren,
um gleich nach Kalifornien zu jetten.
Der S#nger sollte fiir Kuhls gerettet
werden. Tatsiichlich gab das Belafonte-
Management nach Scheuermanns dra-
matischer Schilderung der miRgliickten
S~Mama“-Tournce mit Sinatra vor zwei
Jahren Kuhls abermals den Zuschiag.

Wie zu Anfang der siebziger Jahre,
als die ,,Mama*“~-Chefs Avram und Lie-
berberg mit hemdséirmelig arrangierten
Rock-Superfestivals erstmals gegen den
Branchenricsen Lippmann + Rau an-
traten, fallen zwischen den Gentlemen
an den Konzertkassen nun wieder har-
sche Téne, Avram: ,,Herr Kuhts miifite
lernen, Konzerte erst dann zu propa-
gieren, wenn er auch Vertrige mit den .
Kiinstlern hat. Kuhls: ,Mége doch
Herr Avram mal einen Vertrag mit der
Band ,Supertramp® vorlegen, fiir die er
schon Karten verkauft.«

Hans-Werner Funke, der in Ham-
burg auch zwei ecigene Vorverkaufskas-
sen betreibt {(Rau: ,Eine im Veran-
stalterwettbewerb  vollig  anmogliche
Sache*), wversuchte den Eindringling
Kuhis an dessen Finanznerv zu treffen.

Kuhls gab nimlich, etwa bei Bela-
fonte, die Karten jeweils schon Monate
vor der Tournee in den Handel und er-
bat Einzahlung von jeweils 10000
Mark auf ein Treuhand-Konto. Das
wurde von Funke verweigert. Kuhls
antwortete mit einem Boykott der Fun-
ke-Kassen und einer Vorverkaufsstelle
von Xurt Collien, der sich Funke ange-
schlossen hatte.

Funkes Knickrigkeit sowie sein
altvdterischer Umgang mit Kiinstlern
haben ihm jiingst manche Verluste ein-
gebracht. Weil er im Mai beim Rock-
Konzert des Hit-Ensembles ,Eagles,
das er in Hamburg fiir Lippmamn +
Rau arrangierte, ..nur mal eben nach
der Oper im Smoking hereinschaute®,
1kt Ran seine Hamburger Rock-Shows
kiinftig vom  Funke-Konkurrenten
Jahnke betreuen. Weil Funke, unter
anderem. bei Udo-Lindenberg-Konzer-
ten .am Budget fiir dic Saalordner
sparte™ (Lindenberg), quittierte der Sin-
ger das Management und ging zu Rau.

In den letzten Jahren haben Peter
Alexander, Les Humphries, Vicky



Leandros und Lindenberg den Kon-
zertunternehmer Funke verlassen. Als

Kassenfiiller sind ihm hauptsichlich
Blodel-Otto und der  britische
Knautsch-Bariton Roger Whittaker

geblichen. Aber um Whittaker feilscht
Kuhls, und Rau sagt: ,,Da sind wir im
Zweifelsfall auch noch im Spiel.

Der Handel und die Hindel der
Konzert-Kaufleute um ihre Ware wer-
den ‘allerdings vielfach auf dem Riik-
ken der Konzertbesucher ausgetragen.
Uberlange Vorverkaufszeiten zum Bei-
spiel bringen alein den Veranstaltern
Vorteile: Sie kOnnen lange vor den
Tourneen sechsstellige Summen ein-
streichen, Zinsbetrige kassieren, ihre
Garantichonorare an die Kiinstler zah-
Ien und risikofrei kalkulieren.

Dafl die Kartenkiufer, die nicht ein-
mal immer sicher sein kénnen, thr be-
zahltes Konzert werde Monate spiter
auch wirklich stattfinden, ,nicht nur
Eintrittspreise und Vorverkaufsgebiih-
ren bezahlen, sondern den Veranstal-
tern auch noch Zinsgewinne zuschan-
zen® miissen, hilt Veranstalter Avram
fiir ,,unerhdrt®.

AUTOMOBILE

Langes Leben

Amerikas ,StraBenkreuzer” finden
immer mehr Kdufer in Deutschland.

ede Woche muB Architekt Jochen

Basedow .dreimal kreuz und quer
durch Niedersachsen karriolen*. Fiir
diesc anstrengende Fahrerei leistet er
sich ein ausgefallenes Auto, das seinen
Sinn fiir Sparsamkeit und fiir Luxus
gleichermafen befriedigt: einen
~Ami*, Typ Oldsmobile ,.98 Regency™.

Wozu“, meinte Basedow, ..soli ich
{Gir so was 50 000 Mark bei einem deut-
schen Hersteller ausgeben, wenn ich
das gleiche auch fiir 30 000 woanders
kriegen kann?“ Dieses Sowas umfalt
ginen einschiichternd gerfiuscharm da-
hingleitenden, 5,60 Mecter langen Vier-
tirer mit Achtzyvlindermotor, 6,6 Liter
Hubraum, 200 PS, Getricbeautomatik
und Luxuszubehdr bis zu Klimaanlage,
Stereo-Radio und Niveauausgleich.

~Wir befriedigen Winsche, deren
Verwirklichung bei deutschen Autos ab
50000 Mark geboten wird, eben nur
rund 20000 Mark billiger®, erlduterte
ein Manager von General Motors.

Ein amerikanischer StraBenkreu-
zer galt in Deutschland noch vor
kaum zchn Jahren als ungefiiger, un-
wittschaftlicher Blechprotz. Die iippig
verchromte Kalesche aus Detroit war
das bevorzugte Gefihrt der Zuhilter.

Doch in den letzten Jahren konnte
der Konzern General Motors, einstwei-
Ien noch unbedringt von heimischen
Konkurrenten wie Ford und Chrysler,
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tm bundesdeutschen Handel mit Stra-
Benkreuzern eine Art Mini-Boom ver-
zeichnen. Obwohl der Markt fiir teure
Autos schrumpft, setzten die General-
Motors-Verkidufer im vergangenen Jahr
1753 Fahrzeuge ab, 400 mehr als im
Jahr zuvor., Dieses Jahr verspricht mit
mutmaflich iiber 3000 Neuwagen einen
neuen Rekord.

Die Kundschaft ist fast so gemischt
wie bei VW: Neben Kaufleuten, Archi-
tekten, Komponisten, Steuerpriifern,
Arzten, Schauspielern und Reeders-
franen lieBen sich Deispielsweise in
Hamburg ein Maurerpolier und ein
Baggerfilhrer in die Auftragsbiicher
einschreiben. Sie erwarben fir 19 500
Mark je einen Chevrolet Camaro mit
5,7-Liter-Achtzylindermotor und Auto-
matik — zu einem Preis, der kaum

von 30-Liter-Verbriauchen auf 100 Ki-
lometern. ,,Unsere Wagen, die immerhin
1,7 bis zwei Tonnen wiegen“, so ein
Firmewsprecher, ,verbrauchen 16 bis
22 Liter — und damit befinden sie sich
in bester Gesellschaft.* :

Die Kunden haben iberdies dic
Furcht vor erdriickend hohen Fixko-
sten  Uberwunden, denn | Kraftfahr-
zeugsteuer und Versicherungsprimien
sind beim Verkaufsgespriich kein The-
ma mehr. Zudem zeigen sich die Kau-
fer haufig beeindruckt von Amerikas
strengen Sicherheitsbestimmungen:
Deutsche Kiufer eines modernen US-
StraBlenkreuzers halten das Gefahrt fiir
extrem unfaflsicher. Zugleich schligt
sich die Erwartung nieder, daB einem
amerikanischen Automobil eine lange
Lebensdauver und minimaler Wartungs-

US-Auto-Schau in Hamburg: , Schwimmt nicht, sauft nicht*

reicht fiir den Kauf eines gut ausgestat-
teten deutschen Mittelklassewagens.

Dah sich die Autos aus Detroit bin-
nen weniger Jahre vom Exoten zum
Markt-Rivalen mit offenkundig guten
Chancen haben entwickeln konnen, be-
ruht nicht allein auf thren giinstigen
Preisen. Zwar konnten die Amerikaner,
begiinstigt durch die Dollarschwiche,
ither ein halbes Dutzend Preissenkun-
gen verkiinden, wihrend deutsche
Autos zur gleichen Zeit immer teurer
wurden, Ebenso ausschlaggebend war
nach Ansicht der Sales-Manager je-
doch, daB technische Vorziige der US-
Autos mithalfen, alte Vorurteile abzu-
bauen. ‘

»Ein Ami schwimmt und siuft”, for-
mulicrte  ein General-Motors-Verkiu-
fer das schwerwiegendste Vorurteil von
einst. Durch Einbau strafferer, europi-
isch abgestimmter Fahrwerke sei je-
doch das gefiirchtete, ,,schwimmende®
Fahrverhalten  {iberwunden  worden.
AuBerdem kdnne keine Rede mehr sein

aufwand gleichsam eingebaut wurden,
Die groBvolumigen Motoren mobilisie-
ren bei geméchlichen 3800 Umdrehun-
gen pro Minute thre Hoéchstleistung.

Mancher KaufentschluB scheitert
freilich an den westdeutschen Gara-
genmafien: Der Fahrer eines 5,38 Me-
ter langen Chevrolet Caprice konnte
seinen Wagen zwar in dic Garage bug-
sieren, dann aber, Gefangener des eige-
nen Autos, die Wagentiiren nicht mehr
Sffnen. Dabei sind die Autos im Ver-
gleich zu 1976 schon geschrumpft.

Nichts soll unterdes das neue Image
des StraBenkreuzers trilben. Die GM-
Leute kanzelten das ,Kicker Sportma-
gazin™ mit einer Gegendarstellung ab,
weil das Blatt behauptet hatte, den US-
Autos des deutschen Marktes hafte ein
. Feppichhiindler“-Tmage an,

Da traf es sich gut, daB die Zuhilter
sich nun von den StraBenkreuzern ab-
gewandt haben, weil sie ihnen nicht
mehr exklusiv genug sind. L ]





