SCHIFFE

Versunkenes Heiligtum

Marine-Archéologen heben einen
Schatz der US-Geschichie: das erste
vollgepanzerte Kanonenboot, das in
den amerikanischen Biirgerkrieg ein-
griff.

Die Brecher gingen meterhoch, Sie
iberrollten das Deck. Wasser
drang durch die Kliisen. Die eindrin-
genden Fluten loschten das Feuer unter
dem Kessel, Die dampfbetricbencn
Lenzpumpen ficlen aus. Bis zur Hiifte
standen die Maschinisten im Wasser.

Commander John P. Bankhead
schickte drei Freiwillige nach vorn, um
die Schiepptaue kappen zu lassen. Zwei
Sailors wurden itber Bord gespiilt. Der
dritte 16ste die Seife und konnte auch
noch die Seenotlaterne setzen. An ihr
orientierte sich die heranrudernde Ret-
tungsmannschaft, die dreimal Schifi-
briichige {ibernahm. Beim dritten Ver-
such kam das Boot zu spit.

Um ein Uhr, am Silvestermorgen
des Jahres 1862, sank — mit elf Mann
und der schwarzen Schiffskatze an
Bord — das bis dahin ungewdhnlichste
Schiff der Seefahrtsgeschichte: die
»U.8.8. Monitor®, das erste vollgepan-
zerte Kanonentboot, mit drehbarem Ge-
schiitzturm. 17 Meilen vor Cape Hatte-
ras an der Kiiste des US-Staates North
Carolina ging dic ,,Monitor™ unter,

115 Jahre spiiter, Anfang letzten
Monats, verlieB an derselben Stelle
Taucher Richard Roesch die Ausstiegs-
schlecuse eines kleinen Forschungs-U-
Bootes und barg aus 60 Meter Tiefe
vom Meeresgrund, was sich durch die
Bullaugen des Unterwasserfahrzeugs
wie eine grofle Bierdose ausnahm.

Vorsichtig siuberten wenig spiiter
dic Unterwasserarchiologen auf dem
U-Boot-Leitschiff ,R. V. Johnson®
den Fund aus der Tiefe von Muschel-
besatz und Schlamm. An Deck stand,
was ein Jahrhundert zuvor als letztes
von der ,Monitor* gesehen worden
war — die rote Laterne.

Die gegliickte Bergung der Jahrhun-
dert-Leuchte war vorliufiger Hohe-
punkt der jahrzehntelangen Suche
nach einem ,,Heiligtum der amerikani-
schen Marine®. Diesen Status erhielt
die ,,Monitor“ zuerkannt, nachdem ein
Forschertcam der Duke University in
Durham (US-Staat North Carclina)
vor vier Jahren das Wrack ausfindig
gemacht und mit Unterwasserkameras
systematisch abgelichtet hatte,

2000 Einzelbilder ergaben zusam-
mengefiigt ein Panorama-Photo, auf
dem Einzelheiten wie Schotten und
Schraube, Ankerschacht und der beim
Untergang abgerissene Geschiitzturm
Zv erkennen waren. Der sorgfiltige
Vergleich mit alten Darstellungen und
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Kein anderer Reife
eine ebenso guteP

Im Mérz sagte ,mot” zum Conti TS 772: bei abwechselnden Links- und Rechtspassagen,
(Conti TS 772, GroBe 185/70 HR 13, zugelassen die Zielsicherheit unter extremen Bedingungen
bis 210 km/h.) und Lenkverzogerung) wurde eine sichere Beute

des Continental.
Sehr gut beim Bremsen auf nasser Fahrbahn, im
allgemeinen Bremsverhalten, bei Aquaplaning,
auf nasser Kreisbahn, im Grenzbereich und in der
Abriebfestigkeit. Sehr gut bis gut bei Pfiitzen
und beim Wedelverhalten. Gesamtnote sehr gut.

Im April sagte die ,ADAC Motorwelt” zum
Conti TS 771:

{Conti TS 771, Profil 236, GroBe 165 SR 13,
zugelassen bis 180 km/h.)

Im Mr sa de .Motor Reise Revue” zum Der Conti TS schnitt in diesem Test als bester
Conti TS 771.: Reifen fiir das ganze Jahr ab: Als einziger erhielt
(Conti TS 771, Profil 236, GroBe 175 SR 14, er bei Schnee und Eis, bei nasser und trockener

zugelassen bis 180 km/h.) Fahrbahn die Note gut.

Die Funktionspriifung {dazu gehdren die Seiten-
fiihrung bei schneller Kurvenfahrt mit gleich-
bleibendem Lenkeinschlag, die Seitenstabilitat



inhersteller bekam

'resse.

Im Juli sagte ,mot” zum Conti TS 772:
(ContiTS772,Serie 70, zugelassen bis 210 km/h.)

Fazit: Sicherer Reifen mit hoher StraBentauglich-
keit und gutem Fahrkomfort, fiir alle Fahrwerks-
arten geeignet,
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Im September sagte ,,sport auto” zum
Conti TS 772:

(Conti TS 772, GroBe 185/70 HR 13, zugelassen
bis 210 km/h.)

Sehr gut beim Bremsen auf trockener Fahrbahn,
beim Kreistest, beim Bremsen auf nasser Fahr-
bahn, bei Quer- und Langs-Aquaplaning. Fir den
Continental TS 772 gibt es keine Einschrankung,
es sei denn, er ist - wie 50 oft — ausverkauft.

Yy . iE £
Im Oktober sagte die ,ADAC Motorwelt” zum
ContiContact:

(ContiContact TS 730, GroBe 155 SR 13,
zugelassen als Winterreifen bis 160 km/h.)

Sehr gut bei Schnee - Reifen mit geringer Aqua-
planing-Empfindlichkeit - dazu mit
sehr gutem Bremsverhalten auf nasser Strabe.

Test-Sonderdrucke uber Conti-Reifen bekommen
Sie tber Continental, Abteilung 91011, Postfach 169,
3000 Hannover.

(Ontinenfal®



Bauplanresten bestitigte: Das Wrack
war tatsidchlich die legendére ,.Moni-

7

tor”,

Das Interesse der Navy-Archiiologen
gilt cinem Veteranen aus dem amerika-
nischen Biirgerkrieg: Die ,,Monitor®
hatte entscheidend dazu beigetragen,
dafl die Konfdderierten (Siidstaatler)
den  Seekricg gegen den  Norden
(Unjon) nicht fir sich entscheiden
konnten.

ZahlenmiiBiz  war dic Nordflotte
zwar {iberlegen. Doch durch einen da-
mals ungewdhnlichen Trick machten
die Admirale des Stidens den Nachteii
welt, Sie hoben die gesunkene Nord-
flottenfregatte . Merrimack® und be-
wehrten Rumpf, Deck und Aufbauten
mit Eisenplatien, an denen die Kano-
nenkugeln der Unionsschiffe abprall-
ten.

Die Birgerkriegspolitiker in Wa-
shington waren von dem wehrhaften
Schiff beeindruckt. Sie sahen schon
thre gesamte Flotte von der in ,,C.8.S.
Virginia® umbenannten ,Merrimack®
versenkt. Die 82 Meter lange ,,Virgi-
nia®“, so argumentierten veringstigte
Senatoren, kdnne ,lcicht den Potomac
{bis nach Washington) hinaufdamp-
fen“, ihre zehn Kanonen auf die
Hauptstadt richten und ,das Capitol
und andere Regierungsbauten in Schutt
und Aschc legen®.

Prisident Abraham Lincoln war es
dann, der auf eine Schiffsbau-Idee des
schwedischen Ingenieurs Captain John
Ericsson setzte und die Einreden seiner
Admirale beiseite schob. In nur zehn-
monatiger Bauzeit wurde nach Erics-
sons Konstruktionsplinen das erste ge-
panzerte Kanonenboot der Schiffsge-
schichte gebaut.

Am 30. Janpar 1862 lief die ,,Moni-
tor” vom Stapel. Das Schiff war 51 Me-
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ter lang, aus 2,4 Zentimeter starken
Eisenplatten war der Rumpf gefertigt,
und auf Deck ragte — ebenso einzig-
artig damals — ein drehbarer Ge-
schiitzturm (Durchmesser sechs Meter,
mit  zwei 2&8-cm-Dahlgren-Kanonen)
empor.

Die ..Monitor*, 750 tons, lag so tief
im Wasser, daB Deck und Wasserober-
fliche nahezu c¢ine Ebcne bildeten, was
dem Schiff der Spitznamen . FloB mit
Kiseschachtel® eintrug.

Fiinf Wochen nach dem Stapetaut
traf die ,,Monitor”“ erstmals auf das
»untergetauchte Haus®, wie die ,New
York Times* das Rebellenschlacht-
schiff ., Virginia® nanntie. Nach vier-
stiindigem Seegefecht drehten beide
Schiffe nahezu unbeschidigt ab.

Wo immer die ,,Virginia® auftauch-
te, war fortan auch die ,,Monitor® zur
Stelle. Poch zu Feuergefechten kam es
nicht mehr. Gleichwohl schien die
Nordflotte var dem gepanzerten Schiff
des Siidens jetzt sicher. Und mehr
noch: Die Nord-Admirale gaben ihren
anfinglichen Widerstand auf und ord-
neten den Bau weiterer Schiffe vom
Typ der ., Monitor” an. Ende des Krie-
ges waren 31 Einheiten bestelit,

Die Karriere der ,Monitor® endete
elf Monate nach ihrem Stapellauf, als
sie schnell zu einem neuen Einsatzort
geschleppt werden sollte. Das schwer
zu mandvrierende, massige Schiff ging
im Orkan vor Cape Hatteras unter.

»9iec wurde nie vergessen”, versicher-
te John G. Newton, unter dessen Lei-
tung 1973 das ,Monitor“-Wrack auf
dem als Friedhof des Atlantik bezeich-
neten Gebiet vor Cape Hatteras gesich-
tet wurde (rund 500 Wracks liegen dort
auf Grund). Geologe Newton gab bald
nach der Entdeckung seinen Universi-

* Beim Feuergefecht 1862,
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Gepanzerte Fregatte ,Merrimack”, Kanonenboot ,Monitor”*:  Untergetauchtes Haus® gegen ,Flof mit Kéaseschachtel®

tiatsjob auf, um als Chef einer neuge-
griindeten ,,Monitor“-Stifiung die He-
bung des Wracks zu betreiben.

Uber die geeignete Bergungsmetho-
de sind sich die Forscher noch nicht
schliissig. Das Wrack ist vom Salzwas-
ser zerfressen; durch Minen, im Zwei-
ten Weltkrieg als Schutz vor deutschen
U-Booten abgesenkt und spiter zur Ex-
plosion gebracht, wurden Teite des
Rumptes weggesprengt.

Um das lidierte Marineheiligtum in
cinem Stiick heben zu kénnen, wollen
die einen das derzeit eingemottete CTA-
Schiff ,,Glomar Explorer® (das 1974
ein sowjctisches U-Boot aus mehr als
5000 Meter Tiefe hob) wieder flottma-
chen.

Andere planen, die ,,Monitor* unter
Wasser zu zerlegen und stiickweise
nach oben zu bringen, Der sicherste,
wenn auch exotisch anmutende Plan
¢iner dritten Expertengruppe geht da-
hin, die ,Monitor" in einem riesigen
Block aus Wasser, Sand und Stzh! ,,ein-
zufrieren*, der dann in flacheres Was-
ser verholt werden soll.

Einig sind sich die Forscher aller-

dings, daB der Bergungsvorgang
schnell ablaufen muB, mdéglichst an
einem einzigen Tag bei glinstigen

Wind- und Wasserverhiltnissen. ,,Die
Geschwindigkeit der vor Cape Hatteras
aufeinandertreffenden Golf- und La-
brador-Megresstrdmungen betrigt zwei
Knoten", weil Geologe Newton, ,,und
unter Wasser ist das wie ein Hurrikan.*

S0 oder so, die Entscheidung iiber
Hebung des historischen Wracks muf
reiflich iiberlegt sein. Die ,,Monitor
liegt am Rande des Festlandsockels.
Rutscht sie beim Heben vom Haken,
liegt sie erst wieder 5000 Meter tiefer
auf festem Meeresgrund. $



Die grofStenVigel Siidamerikas.

~ Der Albatros, Der Anden-Kondor,
seine Spannweite % seine Spannweite geht tiber

geht tiber 3 Meter 50, 3 Meter, er wiegt 10 kg.
er wiegt 7 kg. -

. e,
S,

~ hat eine Spannweite von 2 Metern,
er wiegt 2,5 kg.

i
Der
P Meeres-
™Y Pelikan hat eine Spannweite
von 2 Meter 50,
er wiegt 7-9 kg.
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Der Jumbo-Jet
Boeing 747. Spannweite:
59 Meter 64. Gewicht: 350.000 kg.
16 fliegen fiir Air France. 78 mal pro Woche
starten und landen sie in Rio de Janeiro, Sao Paulo, Buenos Aires,

Montevidco, Santiago de Chile, Caracas, Cayenne,

Lima, Quito, Manaos und Bogoti .

Mit vielen zufriedenen, meistens sogar sehr zufriedenen Deutschen an Bord.

Und das liegt nicht nur an den giinstigen Verbindungen.
Ihr TATA-Reisebuiro kann es Ihnen bestiitigen. Fragen Sie dort einmal,
wer sonst noch mit Boeing 747 Jumbo Jet nach Siidamerika fliegt.



