Mord auf Bestellung an dem lédstigen
Scott. Tatsdchlich war Newton am
Abend des 24. Oktober 1975 zusam-
men mit Scott im Auto auf die Heide
bei Porlock in Somerset gefahren und
hatte dort, bei einem kleinen Stopp,
~Rinka®, dic Dogge scines Begleiters,
mit der Pistole erschossen.

Doch  dieser Hundemord hiitte
cigentlich ein Mord an Scott werden
sollen. Newton habe es nur nicht iibers
Herz gebracht, ihn auszufiithren.

Was wirklich in jener Oktobernacht
passierte, ist nie ganz aufgeklirt wor-
den. Scott selbst behauptet, Newton
habe die Pistole auf thn gerichtet, die
Waffe sei jedoch wegen einer Lade-
hemmung nicht losgegangen. Freunde
Newtons wiederum scheinen diese Ver-

einem ,Mordauftrag durch eine grofic
politische Partei”. Er hatte dem Waf-
fenlieferanten gar 1000 Pfund fiir die
Mithilfe am Mordkomplott verspro-
chen.

Griinde genug fiir die Polizei, sich
mit diesem Geflecht von Unterstellun-
gen und Beschuldigungen genauver zu
befassen. Doch als sic Anfang vergan-
gener Woche den Kronzeugen Newton
vernchmen  wollte, war der unterge-
taucht — angcblich aus Angst vor
einem Mordanschlag.

Doch die strafrechtliche Klirung des
Falls ist nur die eine Seite der Ge-
schichte — weitaus griflere Konse-
quenzen konnen die politischen Impli-
kationen der Affire haben: Der Libe-
ralen Partei, seit dem Frithjahr 1977 in
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Thotpe-Beschuldiger Scott: Kopfprimie oder Schweigegeld?

sion zu bestitigen, Sic erinnern sich
daran, daf3 der Pilot noch in der Tat-
nacht mehrmals dariiber klagte, seine
Pistole habe versagt.

Unterdessen erinnert sich auch der
seit seinem Bankrott in den USA leben-
de Ex-Abgeordnete und frithere Thor-
pe-Freund Peter Bessell an cinen
Mordauftrag. Er selbst sei bei den ent-
sprechenden  Erbrterungen mit | fith-
renden Liberalen™ zugegen gewesen.
Damals sei erwogen worden, Scott ent-
weder zu vergiften oder zu erschieBen.
Diese Darstellung Bessells ist allerdings
nur eine von mehreren Bessell-Theo-
rien iiber die Affire.

Doch weitere Aussagen, so etwa die
eines Gelegenheitsganoven, der New-
ton 1975 die spitere Tatwaffe verkaunft
hatte, bestiitigen jedenfalls eines: Schon
damals sprach der Bruchpilot von
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einer unpopuliren Allianz mit der La-
bour-Partei verbunden, bietet sich nur
eine unattraktive Alternative,

Einerseits kann sie so tun, als habe
sie uneingeschriinktes Vertrauen zu ih-
rem Abgeordneten und Ex-Fiihrer Je-
remy Thorpe. Diese Haltung freilich
kinnte bei Parlamentswahlen von den
Wihlern als Stiitzung fiir einen ver-
meintlich Schuldigen interpretiert wer-
den.

Andererseits wiirde ein auf den er-
sten Blick giinstig erscheinender sofor-
tiger Ricktritt Thorpes von seinem Un-
terhausmandat  hochstwahrscheinlich
bei der dann notwendig werdenden
Nachwahl zur EinbuBe des Parla-
mentssitzes filhren: Das konnte trotz
noch so starker Dementis als Einge-
stindnis von Schuld verstanden werden
und mtiifite bei der gegenwirtigen Stim-

mung im Lande und der Unzufrieden-
heit vieler Liberaler gegeniiber dem
Pro-Labour-Kurs der Partei mit einem
spektakuliren Sicg der Konservativen
enden — ,eine vertrackte Klemme®,
wie der ,,Guardian' feststeilte.

Und schlieBlich steflen sich vicle Bri-
ten die Frage, warum die totgeglaubte
Affire gerade jetzt wieder an die Of-
fentlichkeit komme. Als Erkldrung bie-
tet sich vor allem die nie widerlegte,
aber auch nie bewiesene Vermutung
des damaligen Premierministers Ha-
rold Wilson an, der Anfang (976
durchblicken lieB, dal} die siidafrikani-
sche Regierung hinter der Schmutz-
kampagne gegen Jeremy Thorpe und
dic Liberale Partei stehe.

Diese verwegene Theoric des mittler-
weile geadelten Sir Harold, dem da-
mals auch die britischen Geheimdienste
unterstanden, hat den Vorteil, wenig-
stens iiber cin schliissiges Motiv zu ver-
fiigen. Die vehemente Anti-Apartheid-
Position der Liberalen und die Tatsa-
che, daB die Labour-Minderheitsregie-
rung ohne liberale Unterstiitzung nicht
mehr lebensfihig ist, kdnnte einen siid-
afrikanischen VorstoBl erkliren. Denn
vorgezogene Neuwahlen wiirden der-
zeit die stidafrikafreundlichere Konser-
vative Partei gewinnen.

Zufall oder nicht: Am vergangenen
Mittwoch tauchte plétzlich der seit
zehn Tagen verschwundene Expilot
Newton wicder auf. Er wurde im Lon-
doner Flughafen Heathrow verhafiet
— bei seiner Riickkehr aus Stidafrika.

JAPAN

Wasser-Werk

Japans Werften, von der Tankerkrise
gebeutelt, setzten auf ein ganz neues
Geschift, NutznieBer kiinnten dabei
viele Entwicklungsléinder werden.

7 or elf Jahren lief auf einer Werft
des  japanischen  GroBkonzerns
Ishikawajima-Harima Heavy Industries
(LHI} der Welt erster 200 000-Tonnen-
Tanker ,ldemitsy Maru® vom Stapel.

Fortan waren die Japaner unschlag-
bar im internationalen Wettkampf um
den Supertanker-Bau. Dann, mit Ol-
und Tankerkrise, kamen die Schiffbau-
cr in Fernost arg ins Schlingern.

Jetzt wollen Japans Werften mit
neuen Produkten abermals am welt-
markt Furore machen: mit schwim-
menden Fabriken, Hotels, Flugplitzen.

Schiffbaugiganten wie Ishikawajima,
Mitsubishi, Kawasaki, Sumitomo oder
Hitachi setzen vor allem auf ganze Se-
rien schwimmender, in den Trocken-
docks ihrer Werflen gebauter Indu-
stricanlagen.

Dlie Manager des Ishikawajima-Ha-
rima-Konzerns rithmen sich schon
jetzt, die erste schwimmende Fabrik
fiir Zelluloseherstellung zu  fertigen.
Besteller ist die brasilianische Jari Flo-
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‘ Zulhrer Sicherheit fahren wir

schieunigt werden. Die hierbei gemessanen
Daten werden Gher 30 Kandle aut Computer
ibertragen. Drei Hochgeschwindigkeitska-
meras mit 1000 Bildern pro Sekunde flimen
dabei den Testverlauf.

Auf unserem Versuchsschlitten wurden zum

In Wolfsburg sitzen 49 Leute, die fir alles
den Kopf hinhalien missen. Es sind die Ver-
suchspuppen des Yolkswagenwerkes,

Diese grobte und teverste Puppenfomilie
Europas hat mit dazu beigetragen, daf’ die
neue Volkswagen-Generation als vorbildlich

sicher gilt. Bis es soweit war, mulsten wir aller-
dings unzdhlige Male mit ihnen Schlitten
fahren,

Fir solche Fahrten kann unser Schiitten zur
Aufprallsimulation in Sekundenbruchteilen
aus dem Stand bis aul maximal 80 km/h be-




mit einigen Leuten Schlitten.
koum ein Tag, an dem wir nicht mit unseren

Leuten Schlitten fahren.
Sicherheitshalber.

Da weiBl man,
was man hat.

Beispiel unsere Automatic-Sicherheitsgurte
entwickelt und verbessert bis ins klsinste De-
tail, Wir haben auf diesen Schlittenfghrten
die optimaie Verankerung unserer Sitze ge-
funden: Eine Dreipunktverankerung.

Und wir konnten Lenkrad, Armaturentafel

und die Windschuizscheibe so gestalten, dafl
sich die Insassen nichi ernstlich daran stofien,
sofern sie richtig angeschnallt sind.

Unsere Methoden, die Volkswagen noch
sicherer zu machen, sind sicher ungewdohnlich
avfwendig und kostspielig. Trotzdem vergsht




restal & Agropecudria Ltda., die zum
Konzern des amerikanischen GroBree-
ders Daniel K. Ludwig gehdrt.

Zwei riesige Pontons von der GroBe
eines 150 000-Tonnen-Schiffs tragen
die Werksanlage: Auf einer 230 Meter
langen, 45 Meter breiten und 14,5 Meter
tiefen Plattform werden die Zellulo-
se-Produktionseinrichtungen installiert.
gcine fast genauso grofe Plattform
nimmt das Kraftwerk auf.

Wenn die Fabrikinsel im nichsten
Januar fertig montiert ist, soll sie nach
Brasilien bugsiert werden — quer
durch den Indischen Ozean, rund um
die Siidspitze Afrikas, durch den Atlan-
tik bis in den lari, einen NebenfluB} des
Amazonas, 400 Kilometer im Landes-
innern. Dort wird sie mit Hilfe von Ka-
nalschicusen auf hohen Pfeilern fest
am Ufer verankert.

ertriglichem Klima, ungelernten Ar-
beitskriiften und Transportproblemen
herumschlagen. Tagelange Arbeitsun-
terbrechungen, weil Maschinenteile ir-
gendwo auf dem Weg hingenbleiben
oder weil tropische Regenfiille nieder-
gehen, sind die Regel.

Die Lieferzeit fiir die schwimmende
Fabrik ist denn auch mindestens 18
Monate kiirzer als fiir ein Werk in tra-
ditioneller Bauweise, behaupten dic
Ishikawajima-Harima-Manager. Und
das trotz der langen Zcit von rund drei
Monaten, die es dauert, bis die Fabrik-
Pontons von Japan an den brasiliani-
schen Standort geschleppt sind. , Statt
uns iiber tropische Regenfille zu &r-
gern®, lobt ein THI-Manager das neue
Verfahren, ..nutzen wir den dann ho-
hen Wasserstand des Amazonas, um
die Fabrik fluBauf zu ziehen.™

und es wiire eine Schande, es leer liegen-
zulassen”, bekennt Shigeru Matsuoka,
Top-Manager der Hitachi-Konzernab-
teilung, die sich mit der Entwicklung
schwimmender Anlagen befafit.

Matsuoka setzt darauf, daff in zehn
Jahren bis zu 20 Prozent des Hitachi-
Geschiifts auf schwimmende Industrie-
anlagen und #hnliche Einrichtungen
entfallen. Derzeit mitht sich Hitachi,
die Scheichtiimer am Persisch-Arabi-
schen Golf fiir die Idee schwimmender
Luxushotels zu erwirmen. Einen Pon-
tonwohnblock fiir Olarbeiter thaben
bereits die Tsuneishi Shiphards an Sau-
di-Arabien gelicfert.

Hitachi-Konkurrent Mitsubishi ver-
sucht, Tokios Regierung dafiir zu ge-
winnen, riesige schwimmende Oltank-
lager fiir Notzeiten einzurichten.

Schwimmende Zellulosefabrik in Japan: Die Konzernchefs preisen den Kostenvortsil

Mitten im Urwald sollen dann 130
brasilianische  Arbeiter Biume aus
einem riesigen Forstgebiet des Ludwig-
Imperiums zu tHglich 750 Tonnen Pa-
pierbrei verarbeiten — mehr als in je-
dern anderen, von fremder Energiezu-
fuhr unabhiingigen Zellstoff-Produk-
tionsbetrich der Welt,

Die Japaner preisen an jhrem Kon-
zept vor allem den Kostenvorteil. Das
Projekt kostet nach Angaben der 1HI-
Manager 60 Milliarden Yen (540 Mil-
lionen Mark). Die gleiche Fabrik auf
herkommiiche Weise in Brasilien hin-
zustellen wire zwischen 10 und 20
Prozent teurer.

Einer der Griinde hierfiir: Auf den
Fabrikpontons haben die Ingenieure
alles bequem zur Hand. Terminpline
lassen sich so genau einhaiten.

Ganz anders dagegen in abgelegenen
Gegenden wie dem Amazonas. Don
miissen sich Anlagenbauer mit schwer
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Die Konzernchefs streichen die Vor-
teile dieses neuartigen Anlagenexports
vor allem fiir die Entwicklungslinder
hervor. Die Pontonfabriken mit eige-
nen Kraftwerken sind unabhiingig von
einer schon zuvor entwickelten Infra-
struktur an ihrem Standort. Sie bieten
zudem Gewihr gegen Pfusch beim Bau
durch unqualifizierte Arbeitskréfte.

Der THI-Konzern entwickelt inzwi-
schen 15 weitere schwimmende Indu-
strieanlagen,  darunter  Stahlwerke,
Zuckerraffinerien, Kraftwerke.

Auch andere im Schiffbau thtige
Konzerne Fforcieren diesen Trend. An-
gesichts des Schwunds in den Auftrags-
biichern fiir neue Tanker und Frachter
— bei einer Produktionskapazitit von
fahrlich 19 Millionen Bruttoregisterton-
nen wird nur mit Orders in Hohe von
6,5 Millionen Tonnen gerechnet —
sehen sic auch kaum eine andere Wahl,

»Wir haben ein 620 Meter langes
und 85 Meter breites Trockendock,

Der Verband der Schiffbau-Industrie
propagiert einen schwimmenden GroB-
flughafen fiir Osaka — ein Plan, der
von einigen Regierungsbeamten schon
gutgeheilen worden ist,

Denn freien Boden gibt es im bergi-
gen Japan, dessen 113 Millionen Ein-
wohner auf schmalen Kistenstreifen
zusammengeptfercht sind, ohnehin
kaum noch. Im Durchschnitt gehen da-
her 80 Prozent der Aufwendungen fiir
Investitionsprojekte flir Grundstiicks-
kosten drauf. Auch die Moglichkeiten
fiir Neulandgewinnung aus dem Meer
stoflen auf Grenzen.

Ermuntert durch eine Regierungsstu-
die, rechnen sich Japans Werften daher
schon ein anderes Riesengeschiift aus:
Millionenstiidte wie Tokio, Nagoya
und Osaka sollen ihre wachsende Be-
volkerung auf schwimmenden Satelli-
tenstidten ansiedeln. &
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Die Bahn bietet an:

Deutschlands
neue Verbindung.
Rail & Road

Die neue Art zu reisen. Lange Strecken bequem mit der Bahn. Lesen. Akten studie-
ren. Und sich dann unabhangig machen. Mit einem Rail & Road-Wagen von interRent. Den
mieten Sie von der Bahn, Ihrem Vertragspartner. Am besten gleich beim Kauf der Fahrkarte.
Dann haben Sie grofere Bewegungsfreiheit im Zielgebiet. Zum Beispiel: Sie fahren mit
dem Intercity nach Frankfurt. Und mit einem Rail & Road-Wagen weiter nach Seeheim.

Wenn Sie in Frankfurt ankommen, ist lhr Rail & Road-Wagen schon startklar. Direkt
am Bahnhof. Sie sparen Zeit und Geld. Durch einen giinstigen Pauschaltarif.

Beispiel: Ein VW Golf kostet fiir 24 Stunden nur 105,~ DM. EinschlieBlich aller
gefahrenen Kilometer und einem vollen Tank,

Buchung und Reservierung an allen Bahnhofen und bei vielen groBen Reisebdiros.

An diesen Bahnhéfen kdnnen Sie umsteigen auf einen Rail & Road-Wagen: [ ]
Augsburg + Baden-Oos « Bielefeld - Bochum + Bonn - Braunschweig - Bremen - Dortmung
Disseldorf - Duisbur?_“ Essen - Frankfurt (Main) - Freiburg (Brsg) - Fulda - Géttingen - Hagen -
Hambu;ﬁ; Dammtor - Hannover - Heidelberg - Karisruhe - Kgassel- Kiel - Koblenz- Kdln- Libeck-
Mainz- Mannheim - Miincher - Minster (Westf)- Nurnberg- Oberhausen - Offenburg - Osnabriick-

Regensburg - Saarbriicken - Stuttgart - Ulm - Wiesbaden - Wirzburg - Wuppertai-Eiberfeld

Eine ideale Verbindun



