den Hinden versuchi, den Deutschen
zu ergreifen. Kranenburg zu Pieterse:
wPak’m.“ Folkerts schoB soforl, Kra-
nenburg wurde tddlich getroffen. Pie-
terse ersparte nur ein Zufall das Los
des Kollegen, denn die beiden Dum-
dumschiisse in  Bauchhihe, die er
tberlebte, qualifizierte der Walfenex-
perte vor Gericht als ,fast anfgesetzt*
abgefeuert.

Voirbedacht und Absicht, die Mord-
merkmale, sind nach Ansicht der An-
klage aus dieser Schilderung im Nu zu
belegen: Falsche Papiere und Waffen-
besitz bewiesen, dafl der RAF-Mann
wauf eine Kenfrontation mit der Polizei
vorbereitet” war; der einhindig zu be-
dienende Colt und die schnelle Reak-
tion unterstrichen nur noch Folkerts'
Bereitschaft zur schnellen, nachhalti-
gen Gegenwehr, um sich, so der Staats-
anwalt, .den Weg in die Freiheit zu
bahnen®.

Oder womoglich nicht nur das? Fol-
kerts” Verteidiger Arnoud Willems
brachte unerwartet ein wciteres Motiv
ins Gespriich. ,,Ohne Zynismus sage
ich®, so Willems zur Verbliiffung des
Gerichts, .daB die SchieBerei offen-
sichtlich notwendig war, um der ge-
fiirchteten Auslieferung zu entgehen

Diesen Gedankengang hatte nicht
cinmal die Staatsanwaltschaft dem An-
geklagten unterstellen mogen

TERROR-ABWEHR

Bestes Netz

Luftpost wird auf innerdeutschen Li-
nien nicht mehr befordert. Wirklich
sinnvoll gegen Terroranschlige?

Die Malnahme schien bedeutungs-
voll, geradeza einschneidend. Auf
innerdeutschen Passagier-Fluglinien, so
verkiindete letzte Woche die Bundes-
post, werde kiinftighin keinerlei Luft-
post mehr befordert, weder Briefe noch
Piéckchen. Die Sicherheit, der Terror
~- das mache so etwas nun mal not-
wendig.

Es wird keiner so recht vermissen.
Denn gestrichen wurde eine nahezu
itber{liissige Dienstleistung: Innerdeut-
sche Luftpost macht weniger als 0,1
Prozent aller Postsendungen aus. Und
Gewicht hat der Akt nur fiir die Luft-
hansa,

Seit Mogadischu, seit der letzten
Drohung eines wvorgeblichen RAF-
Kommandos, es wiirden Maschinen in
die Luft gesprengt, ist den Fliegern kei-
ne Abwehrmaflinahme mehr zu beschei-
den. Seither starten Lufthansa-Maschi-
nen, um evertuellen Raketen zu entge-
hen, steiler als andere, werden Flughal-
len und Flugfelder, Passagiere und Ge-
pack sorgfiltiger denn je kontrolliert,

Lufthansa-Fracht muB vor der Ver-
ladung 24 Stunden gelagert haben, da-
mit Zeitziinder austicken kdnnen. Ver-
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dichtiges wird durchieuchtet oder in
Unterdruckkammern gestapelt — um
Ziinder zu iiberlisten, die auf Druck-
verhdlinisse wie im Flugzeug reagieren.

Mag die eine oder andere MaBnah-
me flir Lufthansa-Kunden listig secin
—- der Post-Boykott ist praktisch ohne
Belang und schafft iiberdies eine ver-
gleichsweise hohe Befdrderungsgebiihr
ab, diec kaum je Vorteile brachte.

Warf nimlich jemand einen Inland-
Luftpostbrief tiber Tag in den Kasten,
konnte er zwar einigermalBen sicher
sein, dafl der Brief mit der niachst er-
reichbaren Lufthansa-Linienmaschine
an den inlindischen Zielort befordert
wurde. Zugestellt wurde die Sendung
dem Empfinger jedoch, wie alle ande-
re Post, erst am nidchsten Morgen. Es
sei denn, der Luftpostbrief war gleich-
zeitig als Eilbrief deklariert.

v

beférdert, und was die Briefe und Kar-
ten angehe - kein Absender kinne
wissen, ob seine Sendung in der bevor-
stehenden Nacht nun per Flug oder per
Bahn auf die Reise gehe.

Unverdndert bleibt auch der von
ausldndischen Linien bediente Inland-
Lufipostweg zwischen dem Bundesge-
biet und West-Berlin. Und selbst die
Lufthansa nimmt weiterhin, durch in-
ternationale Postvertrige verpflichtet,
auch ither Tag auf ihren innerdeut-
schen Linienfliigen einen Teil der 33
Tonnen Auslands-Luftpost mit — Jaut
Post-Urteil alles ,,Sendungen, die gecig-
net wiiren, den Luftverkehr in besonde-
rem MaBe zu gefahrden®.

Gegen diese Gelahr haben sich Post
und Lufthansa bereits vor zwei Wo-
chen gewappnet, in aller Stille. ,,Aus
akutem AnlaB” erfuhren die Bezieher

| Lufthansa
IYTEITELE

Luftpost-Verladung in Frankfurt: | Erst mal liegeniassen®

Warf der Postkunde den Luftpost-
brief am Abend ein, so konnte er zwar
damit rechnen, dal} der Brief den Emp-
finger am nichsten Morgen erreichte.
Aber des konnte sich auch jeder sicher
sein, der einen normal frankierten Brief
zur rechten Abendzeit in den Kasten
gesteckt hatte,

Denn seit 16 Jahren beférdern Luft-
hansa-Maschinen jede Nacht normal
frankierte Briefe und Postkarten von
sichben  bundesdeutschen  Flughifen
nach Frankfurt und zuriick. Derzeit
wickelt die Post 15 Prozent des gesam-
ten Briefverkehrs auf diesem Nachtweg
iiber den sogenannten Frankfurter
Stern ab, 60 Tonnen insgesamt. '

Dies wird, wie Post-Sprecherin Heli
Bolesch-Thlefeld sagt, aus drei Griin-
den auch kiinftig so bleiben: Kein Pas-
sagier werde durch die Nachtfliige ge-
fahrdet, Packchen und Pakete, schwer
kontrollierbar, wiirden ohnehin nicht

der monatlich erscheinenden ,Luft-
postliste”, zumeist groBe Firmen, von
einer ,zeitweiligen Einstellung der Her-
ausgabe®”, Denn: Aus dieser ,, Anwei-
sung fiir die Leitung der Luftpostsen-
dungen® lieBen sich nicht nur Schluf-
und Laufzeiten fiir Luftpostsendungen
in aller Welt ablesen; aus den Zeitpli-
nen war auch leicht zu errechnen, wel-
che Post mit welcher Maschine abging.

Den Fliegern wie den Postlern ist
dies alles noch nicht genug, noch
.schirfere Kontrofle® soll her. Wer ai-
lerdings alle Flugpost wo, wann, in
welchem Umfang und nach welchem
System kontrolliert, dazu mag sich im
Ministerium keiner prazise duflern.

Eine offizielle Mitteilung der Post
kiindigt lediglich ,,Verzdgerungen® in
der Befdrderung an, Heli Thlefeld hat
schon, ganz inoffiziell, so eine Ahnung:
Man werde halt Sendungen oOfter ,,erst
mal liegenlassen®.
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