Wenn vom Tode eines Angehbrigen
dic Nachricht ist, brechen die Hinter-
bliebenen vor den Beamten hiufig zu-
sammen oder gebiirden sich, weill Poli-
zeioberrat Manfred Jungert in Saar-
louis, ,wie wahnsinnig®. Mitunter
kommt es zu KurzschluBreaktionen.

So sprang im Frithjahr dieses Jahres
eine 26jdhrige Frau in Berlin-Neukslin
aus dem neunten Stock eines Hochhau-
ses auf die StraBe, als sie vom Tode ih-
res Mannes erfuhr. Hin 52jdhriger
Kaufmann in Miinchen schnitt sich,
kaum hatten Polizisten ithn vom tadli-
chen Unfall seiner Frau unterrichtet,
dic Pulsadern auf, und in Diisseldorf
nahm eine verzweifelte Rentnerin eine
Stunde nach der Polizeivisite eine
Uberdosis Schlaftabletten.

Auch Polizisten nimmt es mit, Nach
einem Verkehrsunfall mit vier véllig
verbrannten jugendlichen Opfern nahe
dem hessischen Stidichen Butzbach er-
brach sich ein sensibler Beamter in der
Wohnung einer erschiitterten Multter,
und in Bremen verlor ein Polizist ange-
sichts einer hemmungslos schreienden
Witwe die Besinnung. ,,Die Beamten
vor Ort“, so ein Kieler Polizeimann,
stehen ,unter grofitem seelischen
Druck*.

Die, wie Polizist Jungert es aus-
driickt, mit der ,Praxis des Trauerns“
vertrauten Theologen k&nnten da den
Helfern von der Polizei helfen. Je
nachdem wer den Beistand am drin-
gendsten braucht, wollen. die Geistli-
chen an der Saar, so Pfarrer Jung, »u-
vorderst der Polizei ,,als seelisches Ge-
tinder dienen* oder fiir die Hinterblje-
benen moralisch ,,Erste Hilfe® Ieisten.

Die Polizei an der Saar ist erleichtert
tiber die briiderliche Kirchenhilfe.
Denn Todesnachrichten zu iiberbrin-
gen war fiir manche Beamte ein ,,solch
schlimmer Job“, daB sie, wie Jungert
berichtet, ,Jicber zu irgendeiner Schli-
gerei” gefahren wiren. Jetzt aber, ist er
sicher, ,geht das schon viel besser®.

Gleichwohl, geben Polizeiobere in
anderen Bundeslindern zu bedenken,
seien Pfarrer nicht iiberall gern gese-
hen. GroBstidte, sagt etwa ein Sprecher
des Berliner Innensenators, ,sind kein
kirchliches Pflaster”, und ein Regie-
rungsdirektor im rheintand-pfiilzischen
Innenministerium weist daranf hin,
»daB Atheisten selbst im Trauerfall
keine Soutane sehen wollen®™,

Immerhin, auch in der GroBstadt
Kéln  wollen kirchliche Helfer dem-
nichst das Dienstgespriich iiber den
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Tod erleichtern und das Saar-Modell
iibernchmen. Ob es Protestanten, Ka-
tholiken oder Ungldubige sind, denen
eine traurige Nachricht ins Haus steht
~— der katholische Pfarrer Karl Prinz
will kiinftig ,,auch nachts um eins mit
dem Peterwagen® dabeisein, ., Mit Reli-
gion®, meint Prinz, ,hat das ja gar
nichts zu tun.*

LUFTVERKEHR
Schines BGefiihl

Grofle Pline mit kieinen Propaeller-
Maschinen: Die Lufthansa beteiligte
sich an einer Regionalfluggesell-
schaft.

it kriiftigemn Spachteln bereitete in

der vergangenen Woche die Deut-
sche Luftverkehrsgesellschaft (DLT)
einen neuen geschaftlichen Start vor:
In einer Montagehalle am Frankfurter
Flughafen kratzten Mechaniker den
aufgemalten  Schriftzug |, Regional
von den Radkiisten der Firmenflieger.

Die Lackarbeiten hatte ein neuer
Teilhaber der Provinz-Linie veranlaft:
dic Staatslinie Lufthansa, die Anfang
Juli die einzige westdeutsche Regional-
Fluggesellschaft ynter ihre Fittiche ge-
nommen hatte. Die grofie Schwester
beteiligte sich mit 26 Prozent am DLT-
Kapital (sechs Millionen Mark), bis
1980 darf sie weitere 24 Prozent dazu-
kaufen.

Mit den kleinen Maschinen sei jetzt
»Geschiift zu machen®, erkannte Luft-
hansa-Manager Peter Orlovius, der seit
kurzem als Geschiftsfihrer den DLT-
Kurs bestimmt. Das ist neu, denn jah-
relang hatten die Lufthansa-Leute dem
Treiben der Kleinflieger in den entlege-
nen Provinzen eher belustigt zugesehen,

In der Tat hatten sich bereits zahlrei-
che Firmen ohne Erfolg bemiiht, auch
Passagiere etwa aus Saarbriicken oder
Kassel an das Flugnetz der Lufthansa
heranzubringen. Aber Fluglinien wie
die diinische Cimber Air oder die Bava-
ria des bayrischen Bauldwen Josef
Schorghuber scheiterten, Meist reichte
das Kapital fiir gewinnbringende Luft-
geschdfte nicht aus, hiiufig war mit zu
kleinen — oder zu groflen — Fliegern
ein wirtschaftlicher Betrieb nicht zu er-
reichen. Im Oktober 1975 muBte
schlieBlich auch die General Air des
fallierten Hamburger Bankiers Hans
Salb aufgeben.

Wihrend in der Branche das ,,grofle
Sterben®, so dic Fachzeitschrift | Inter-
avia®, ausbrach, kam nur einer durch:
Baron Christian Ulrich von Kalten-
born-Stachau,

Nach festen Grundsitzen (,,Im Ver-
kehr ist keine schnelle Mark zu ma-
chen®) hatte der zihe Schiesier im Ge-
gensatz zu den Mitbewerbern ,immer
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erst einen Plan und dann das Flugzeug
gehabt™,

Mit derlei strategischem Riistzeug
diente der Offiziers-Sohn Anfang der
siebziger Jahre der Frankfurter Flugli-
nie Germanair als Geschiiftsfithrer. Als
jedoch der hemdsiirmelige Schérghuber
die Firma Gbernahm, suchte der Baron
einen neuen Job.

Als Erinnerung an das unersprief-
liche Zusammentreffen mit dem ober-
bayrischen Tischlerssohn blieb dem
Schlesier ein ,goldener Hindedruck*
(von Kaltenborn), der es ihm immerhin
erméglichte, Geschiftsleitung und 26
Prozent der Ostfriesischen Lufttrans-
port GmbH (OLT) zu erwerben. Die

Okkasion im Emstand ergab sich, weil

der in Friesland legendire Fliegerheld
Jan Jansen, Griinder des Seebdder-
Flugdienstes und daher eher mit fla-
chem Gelande vertraut, kurz zuvor bei
einem Ausflug in fremden Luftraum
gegen den Feldberg geprallt war,

Schon bald jedoch fiihite sich der
Baron mit dem Transport von Fouri-
sten nicht mehr recht ausgelastet. Und
da ihm der umsatzstarke Mischkonzern
Aktiengesellschaft fiir industrie und
Verkehrswesen (AGLV), Eigentiimer
der restlichen 74 Prozent der Friesen-
Linie, den Riicken stirkte, stand neuen
Taten nichts im Weg.

Zundchst ging von Kaltenborn streng
nach dem Flieger-Schnack vor: ,Wenn
du Wasser unter den Fliigeln hast,
gibt’s Geld.” Wo niimlich weder Bahn
noch Autos fahren, bleibt dem Passa-
gier, wenn’s schnell gehen soll, nur die
Luft als Transportweg. Der Baron lie
seine Ostfriesen von Friedrichshafen
nach Ziirich tiber den Bodensee fliegen.
Bald wurden auch geographische
Aullenseiter im dstlichen Bayern auf
den Preuflen aufmerksam. Das Bayeri-
sche Verkehrsministerium bot der Ost-
friesen-Airline 850000 Mark Subven-
tionen an, damit sie auch Manager aus
entlegenen Stidten wie Hof und Bay-
reuth an den Knotenpunkt Frankfurt
brachte.

Lufthanse

Naordrhein-Westfalen 1Bt es sich
jéhrlich fast zwei Millionen Mark ko-
sten, daB die DLT Passagiere von
Miinster/Osnabriick und Paderborn
zumn Rhein-Main-Flughafen befdrdert.

Dafiir dirfen die Lander bei den
Preisen mitreden, Faustformel: Die
Fliige diirfen etwa nur doppelt so teuer
wie eine Bahnfahrt 1. Klasse sein.
Wihrend etwa die Bahn ihre Giste fiir
54 Mark 1. Klasse von Saarbriicken
nach Frankfurt rollt, kostet gin Flug
trotz Subventionen des Saarlands immer
noch 113 Mark.

Dafiir darf der Passagier ein exoti-
sches Fluggerdt besteigen. Fiinf der
acht Flugzeuge sind Maschinen der bri-
tischen Firma Shorts, die sich den
30-Sitzer von Boeing-Konstrukteuren
entwerfen lieB. Mit groBen Bullaugen
und zwei Metern Hohe bietet das etwas
unférmige Fluggerit nach Ansicht des
Flieger-Barons ,.ein besonders schones
Fluggefiihl*.

Das muBl wohl so sein. Denn immer
mehr Reisende lieBen in den vergange-
nen drei lJahren ihr Auto stehen und
stiegen in die rotweiBen Propellerma-
schinen.

Noch 1975, inzwischen war im Fir-
mennamen das ostfriesische O in ein
deutsches D verwandelt, beférderte die
Firma nur 37 000 Passagiere. In die-
sem Jahr rechnet von Kaltenborn mit
110000 Fluggisten, Und auch die Er-
tragszahlen sollen erstmals schwarz
werden.

Da mochte nun die Lufthansa nicht
Kinger zusehen, zumal auslindische
Konkurrenten wie die KLM oder Sabe-
na newerdings mit kleinen Fliegern
auch schon mal iiber die Grenze hup-
fen und damit ins Hoheitsgebiet der
Deutschen eindringen.

Bei der neuen Verbindung zwischen
AGIY und der Lufthansa blieb aller-
dings von Kaltenborn auf der Strecke.
Seine Beteiligung itibernahm die Luft-
hansa. Die beiden Konzerne lieBen

DLT-Filugzeug Shorts 330: Boeing-Ingenieure halfen mit
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Flugmanager Orlovius, von Kaltenbarn
+Wir haben groBe Ziele"

dem Baron zwar seinen Job, aber bei
dem geplanten Ausbau der DLT konn-
te er, eigener Einschitzung nach,
,nicht mehr mithalten®.

So fliegt die ehemalige Ostfriesenli-
nie im Aufirag der Lufthansa seit kur-
zem sogar in die Fremde, etwa nach
Dinemark, Holland oder GroBbritan-
nien. Auf wenig frequentierten Inlands-
fliigen, etwa  Stuttgart—Hannover,
wird die DLT, die lingst an die Bu-
chungsmaschinerie der Lufthansa an-
geschlossen ist, die grofie Mutter sogar
teilweise verdréingen. Denn zu oft dii-
sen die groBriumigen Jets auf den Ne-
benstrecken nur halbgefiillt. Kiinftig
wird auf dieser Strecke ein Lufthansa-
Flug gestrichen und durch zwei Fliige
der dickbiuchigen 30-Sitzer ersetzt.

Kopilot Orlovius stolz: ,,Wir haben
groBe Ziele.”

BAUSPARKASSEN

- Bank im Rlicken

Versidrkt nutzen auch die Groflban-
ken ihre Chancen im Geschift mit 13
Millionen Bausparern.

Is  Bonner Wirtschaftsminister

pflegte Hans Friderichs die Grofi-
bankiers zu ermahnen, ihre Macht
nach Maoglichkeit nicht durch spekta-
kulire Firmen-Aufkiiufe zu mehren.

Als Grofibankier sieht es der im Mai
zum Vorstandssprecher der Dresdner
Bank aufgestiegene Berufspolitiker of-
fenbar anders: In wenigen Wochen will
er seinen Vorstandskollegen ein bedeu-
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