entstehenden groflen ,Gefahren fiir
Leben und Gesundheit der Bevilke-
rung®, so sehr liberzeugt, daB sie dessen
monetire Unterstiitzung  ,,mit ithrem
Gewissen nicht linger vereinbaren*
kidnnten. Der schwere Betriebsunfall
im Atomkraftwerk Brunsbiittel, bei
dem Mitte Junt infolge von Bedie-
nungsfehlern und Schlamperei radio-
aktive Stoffe ins Freie gelangten
(SPIEGEL 29/1978), belege nur aufs
neue die ,.unsittliche®, ,,rechtswidrige®,
~lebensbedrohliche  Verhaliensweise
der HEW,

Noch dazu zerstére die Sicherung
des atomaren Gefahrenpotentials, die
dazu notwendige ,umfassende Uber-
wachung und Kontrolle® der Bevilke-
rung, langfristig das ,,Rechtsstaats- und
Demokratieprinzip in seinem Kernbe-
reich“ — wozu auch die ,mit rechts-
staatlichen und demokratischen
Grundsiitzen unvereinbare Repression
der Atomgegner” gehdre.

Verweigerer-Anwalt  Dirk  Gosau
pocht fiir seine Mandanten, im Unter-
schied zum ,hochstpersialichen” Vor-
behalt der Wehrdienstverweigerer, auf
die legale ,Verweigerung von Geldlei-
stungspflichten”. Denn nach Artikel 4,
Absatz 1, des Grundgesetzes in Verbin-
dung mit Paragraph 242 BGB (,, Tren
und Glauben“) kann eine eingegangene
Verbindlichkeit entfallen, wenn etwa
»Leben oder Gesundheit der Familie
oder eine -, hohere sittliche Pilicht der
Leistung entgegenstehen® {(BGB-Kom-
mentar).

Ein fritherer BeschluB des Hambur-
ger Amtsgerichts in #hnlicher Sache
bestdtigte das Argument ,der Gewis-
sensfreiheit auch im Vertragsverhiilt-
nis” mit den HEW. Damals, im Mai,
ging es um einen Antrag auf einstweili-
ge Verfiigung durch einen Atomgeg-
ner, Inhaber ¢ines Damenfrisiersalons,
dem die Stromwerke wegen des verwei-
gerten Zehntels den Hahn abdrehen
wollten, Weil sie die dadurch aufge-
worfenen verfassungsrechtlichen Pro-
bleme nicht im Eilverfahren kliren las-
sen wollten, fanden sich die HEW be-
reit, weiter Strom zu liefern; damir hat-
te das Gericht nur noch iiber die Ko-
sten zu entscheiden.

Im Prinzip fand der Antragsteller bej
der Kostenabwigung durchaus Gehir:
mit seinen ,,Gewissenskonflikten* und
seiner Berufung auf ,nicht unerhebli-
che Sicherheitsbedenken* gegen Kern-
kraftwerke.

In der Sache aber steckte ihm das Ge-
richt ein Licht auf: Bei der jeweiligen
Interessenabwiigung zwischen Gewis-
sen und Stromversorgung, Gewissen
und  Geldschulden, Gewissen und
Reaktor-Betriebserlaubnis  mubBte  die
sindividuele® Entscheidung jedesmal
hinter den ,gegenldufigen Gemein-
schaftsinteressen™ zuriickstehen. Tite
niémlich jeder, so das Gericht, was er
fiir richtig halte, wire die Folge ,, Anar-
chie®.

Der Friseur mufite zahlen.
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VERKEHR

Empfehlung von Ali

Ein elektronisches Autohahninforma-
tionssystem, das vor Staus warnt und
Umleitungen weist, wird im Ruhrge-
biet erprobt,

rst piept es ein paarmal, dann
leuchtet das Wort ,,Stau® auf, und
ein Leuchtpfeil im Anzeigegerit ijber
der Amaturentafel weist nach rechis.
Aus dem Autoradio tdnt derweil Mu-
sik, Meldungen zur Verkehrslage liegen
offenbar noch nicht vor.
Gleichwohl verliBt der Wagen die
Autobahn an der nichsten Abfahrt und

Die Blaupunkt-Werke griffen die
Aachener Novitiit auf, die Forschungs-
abteilung der Volkswagenwerke betei-
ligte sich, und nun ermdglicht das Bun-
desministerium fiir Forschung und
Technologie mit zw8lf Millionen Mark
einen GroBversuch im Ruhrgebiet.

Testfeld sind die Autobahnen zwi-
schen Recklinghausen und Bochum-
Witten, zwischen Dortmund-Nordwest
und Dortmund-Witten: zwei Nord-

Siid-Trassen mit vier Querverbindun-
gen, acht Autcbahn-Kreuzen und 31
Abfahrten. Auf der 90 Kilometer lan-
gen Strecke zwischen den Revier-Grof3-
stédten herrscht nicht nur zur Rush-
hour dichter Verkehr, Staus sind dort
normal.

Ali-Anzeigegarit: ,Verkehrslenkung statt Strafenbau*?

folgt den wechselnden Leuchtzeichen,

die ihn piepend mal links, mal gerade-

aus weisen und schlieBlich zuriick zur
Autobahn fithren: Das Gerit steuert
den Fahrer sorgfiltiz an einem Stau
vorbei, der sich gerade gebildet hat.

Was ein Ingenieur der Hildesheimer
Blaupunkt-Werke unlingst auf einer
kurzen Testsirecke vorfithrte, soll jetzt
im Alltagsverkehr erprobt werden: ein
wAutofahrer-Leit- und Informationssy-
stem®, Ali abgekiirzt, das den StraBen-
verkehr in der Bundesrepublik revolu-
tionieren konnte.

Ali wurde vom Institut fiir Nach-
richtentechnik und Datenverarbeitung
der Technischen Hochschule Aachen
entwickelt. Ansto war, so Projekileiter
Wido Kumm, die Erkenntnis, daB
»eine Leistungssteigerung des Strafien-
netzes nur noch mit nachrichtentechni-
schen Mitteln moglich* sei.

An 82 Stellen anf den insgesamt
rund 180 Kilometer Fahrbahnen dieses
Autobahn-Vierecks wird derzeit eine
kleine Rille in den Asphalt geschnitten,
das Aachener Ingenieurbiiro Heusch-
Boeesefeldt verlegt in vier Zentimeter
Tiefe kieine Induktionsschleifen.

Das fiir den Betrieb erforderliche
Gegenstiick ist derzeit in einigen Test-
wagen von VW und Blaupunkt instal-
liert und soll im kommenden Jahr zur
Ausrlistung von insgesamt 400 Wagen
im Ruhrgebiet gehéren: cin Mini-Bord-
computer mit Sende- und Empfangs-
teil, Anzeigegerét und einer kurzen Ab-
tast-Antenne unter der Stoflstange.
Uber die Drahtschleifen in der Fahr-
bahn ist dann ein Dialog mit einem
zentralen Rechner mdoglich, der in
Recklinghausen steht.

Startet ein Ali-Beniitzer beispielswei-
s¢ von Castrop-Rauxel mit Ziel Herne,
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dann driickt er lediglich eine Kennzahi
fiir Herne, die er — wie beim Telepho-
nieren — einem Verzeichnis entneh-
men kann. Nach dem Tastendruck
fragt der Fahrzeugsender stdndig die
im Abstand von zwei bis acht Kilome-
tern eingclassenen MeBstellen ab, die
Zahl und Tempo der dariiber hinweg-
fahrenden Autos registrieren, '

Der Zentralcomputer in Reckling-
hausen ermittelt daravs die Verkehrs-
dichte, zeigt Staus an oder sagt sie vor-
aus, berechnet die gilinstigste Umlei-
tung und gibt das Ergebnis — wieder
iiber die Induktionsschleifen —— an die
Anzeige im Auto.

Projektleiter Kumm erkiiirt, das An-
gebot von Ali sei ,eine Empfehlung,
denn die Entscheidung, ob e¢r folgen
will oder nicht, bleibt dem einzelnen
Empfinger iiberlassen”. In der Blau-
punkt-Forschungsabteilung  heiBit es,
ein Stau komme ,gar nicht erst zustan-
de” — was vorerst freilich schiere
Hoffnung ist, denn daB das System un-
erwiinschte Nebenwirkungen zeitigt, ist
fiirs erste nicht auszuschlieBen.

Yor allem befiirchten Experten einen
irritierenden Effekt durch die Zunah-
me des teils automatischen Funk- und
Phonogeriits  am_ Armaturenbrett.
Schon gibt es immer mehr Radios mit
automatischer Verkehrsdurchsage,
dazu die vielfach begehrten Cassetten-
‘recorder und, in immer mehr Autos in-
stalliert, eine CB-Funkanlage. Nun

54

kommen auch noch die Tone und Zei-
chen des Ali-Anzeigegerites hinzu, das
nicht nur auf Staus, sondern auf ,,Ne-
bel®, ,,Gldtte” oder ,,Abstand" hinwei-
sen kann, Ein verwirrender Signal-Sa-
lat mithin, wenn das alles zeitgleich
oder sich iiberschneidend durcheinan-
der funkt.

Und wenn dann alle Ali-Beniitzer
den Umleitungsinformationen prompt
folgen wiirden, wiren die zur Entla-
stung angebotenen Bundes- und Land-
straflen wohl bald auch iiberlastet. An-
dererseits: Routinefahrer, die stets die-
selbe Strecke — etwa zum und vom
Arbeitsplatz — befahren, indern nur
ungern die gewohnte Tour; sie nehmen
liecber Engpisse und regelmiBige Stau-
bildung in Kauf. Und ortsunkundige
Fahrer wiederum scheuen womiglich
vor Umleitungen zuriick, deren Ablauf
und Linge sie nicht kennen.

Zwar soll das Ali-Sysiem so ge-
steuert werden, daB nur jeder zweite
Autofahrer vor einem Stau gewarnt
und zur Umleitung animiert wird.
Madoglich wiire jedoch, daB die angepeil-
ten Fahrer dann doch auf der Auto-
bahn bleiben, gerade weil sie hoffen,
daf} der Stau dank AH ausbieibt,

Um samtliche Auswirkungen des
Ali-Einsatzes, die positiven wie die ne-
gativen, genau =zu erfassen, ist der
Grofiversuch im Ruhrgebiet — die Pro-
jektleitung hat der TUV Rheinland in
Kéln — auf drei Jahre ausgelegt wor-

den. Schon jetzt aber zeigt sich das
Bundesverkehrsministerium, das die
Parole ,Elektronische Verkehrslen-
kung statt StraBenbau® ausgibt, von
dem System angetan.

Wiirde es bundesweit eingerichtet, so
miiffiten etwa 350 Millionen Mark fiir
die Elektro-Installation und die Com-
puter-Zentren aufgewendet werden —
eher wenig angesichts der Kosten filr
den Autobahnneubau, je Kilometer
zehn Millionen. Der Autofahrer miifite
fir sein Ali um 300 Mark ausgeben.

POLIZEI
Heikle Mission

Wenn Polizisten eine Todesnachricht
zu itberbringen haben, soll im Saar-
fand kiinftig ein Pfarrer dabeisein.

ie Nachricht ging kurz vor drei

Uhr morgens in der Polizeiinspek-
tion Saarlounis ein. Soeben war, bei re-
gennasser Fahrbahn und Nebel, in
einer scharfen Linkskurve auf der
Landstralle zwischen Differten und
Uberherrn ein 18jiihriger mit seinem
Motorrad gegen die Leitplanke gerast
und hatte sich tiberschlagen — tot.

Als Polizeiobermeister Rainer Klein,
43, dann die Meldung ins Wachbuch
zintrug, beschlich ihn ein ,,mulmiges
Gefilhl“, wie er Kollegen eingestand.
Denn: ,Jch muB wieder den Todes-
ecngel spielen. Am  darauffolgenden
Morgen, fiinf Stunden nachdem er der
Familie des WVerungliickten die Nach-
richt iiberbracht hatte, war ihm noch
immer ,elend zumute®,

Irgendwo passiert es jeden Tag: Poli-
zisten stehen verlegen vor der Tir und
ringen um Worte, die dann doch immer
wieder die gleichen sind: ,,Wir haben
Ihnen leider eine sehr traurige Mittei-
lung zu machen .. .* Dann bringen sie
mithsam das eine oder andere iiber den
Unfallhergang hervor, drucksen her-
um und sind schiieBlich froh, wenn sie
wieder vor der Tiir sind. ,Wir lassen
ja“, so Polizist Klein, ,die Trauern-
den schnell wieder im Stich.*

An der Saar, so sieht ¢s ein Modell-
versuch in Vdlklingen vor, sollen die
Polizisten jetzt bei ihrer heiklen Mis-
sion Verstirkung bekommen — von
der Kirche, Wenn Todesnachrichien,
etwa nach Verkehrsunfillen, zu iiber-
bringen sind, soll ein Geistlicher dabei-
sein.

Denn die Polizeibeamten, kundig im
Verkehrsrecht wie im Umgang mit
Randalierern, sind nach Erfahrung des-
evangelischen  Polizeiseelsorgers im
Saarland Volker Jung psychologisch
kaum geschult und beim Uberbringen
von Todeshotschaften , meist mensch-
lich hoffnungsios tiberfordert®. Polizei-
hauptmeister Klaus Urig: ,Keiner
weill, wie er sich eigentlich verhalten
soll.®






