AUTOMOBILE
Nichts zu holen

Ungewdhnlich ehrgeizige Ziele hat
sich die Aulofirma BMW gesteckt:
Die Bayern wollen in grofien Stiick-
zahlien besonders teure Dieselmoto-
ren bauen,

aimler-Benz baut iho seit gut 40

Jahren, Opel setzt auf ihn seit Be-
ginn dieses Jahrzehnts, und fiir den
Wolfsburger Volkswagen-Konzern
wurde er gar zum Marktrenner: Perso-
nenautos mit Dieselmotoren haben
einen stetig wachsenden Marktanteil an
den Pkw-Neuzulassungen in der Bun-
desrepublik.

Das Geschift lohnt offenbar: Eine
kleine entsthlossene Minderheit unter
den Autokdufern sctzt auf den geringe-
ren Kraftstoffverbrauch und die linge-
re Lebensdaver des Dieselantriebs.
Und obgleich insbesondere die dlteren-
Typen nageln und qualmen, viel Geld
kosten und wenig Leistung bringen,
bicten bis auf BMW und Porsche alle
westdeutschen  Autokonzerne seit Jah-
ren D-Maodelle an.

In der letzten Woche war es auch fiir
die Bayerischen Motoren Werke so-
weit. Piinktlich zur Hauptversammlung
teilie BMW-Chef Eberhard von Kuen-
heim seinen Aktiondren mit, dic Firma
werde sich in Neuland wagen.

Er habe mit dem Osterreichischen
Autozwerg  Steyr-Daimler-Puch (Um-
satz: 1.5 Milliarden Mark) eine enge
Kooperation zum Bau von Dieselmo-
toren verabredet, Diese bayrisch-Gster-
reichische Allianz, lobte sich der gebo-
rene OstpreuBe, werde dem Unterneh-
men endlich ,,die verbreiterte Basis™

Junicr-Chef Helmut List
Wundermotor an Steyr verkauft
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Diesel-Freund von Kuenheim
Basis in Usterreich gefunden

bescheren, die der _aktuellen Grisfie
der Firma entspricht®,

Die breitere Basis will von Kuen-
heim jenseits der Landesgrenzen aus-
bauen. Gemetntsam mit seinem neuneqn
Partner will der bayrische Auvtokonzern
in  sterreich eine nagelneue Fabrik
hochzichen, dic nur cinem Zweck
dient, ‘der ,Entwicklung und Produk-
fion von Dieselmotoren fiir den statio-
niren und mobilen Betrieb®.

Viel mehr als diese scheuen Andeu-
tungen mochte von Kuenheim seinen
Aktiondren nicht anvertrauen, Immer-
hin, die Endsumme des Gemeinschafts-
projekts kam heraus: BMW und die
vor allen Dingen als Gelindefahrzeug-
und Lastwagenbauer, aber auch als
Schiitzenpanzer-Produzenten  bekann-
ten Steyr-Daimler-Puch wollen 300
Millionen Mark ausgeben und spiter
einmal 1000 Osterreicher beschiiftigen.

Kuenheims neuer Partner war weni-
ger diskret. Michael Malzacher, Vor-
standschef  der Steyr-Daimler-Puch
AG, schilderte, kaum von der Vertrags-
unterzeichnung in Miinchen heimge-
kehrt, wungeniert die Details der
deutsch-Osterreichischen Motoren-Ehe.

Die Produktion werde 1982 anlau-
fen. Auch bei der Zah! der Beschiftig-
ten iberbot er den Minchner glatt.
2000 Personen, meinte er, wiren miihe-
fos unterzubringen. Denn die Fabrik sel
auf zundchst 100000, spiter sogar
150 000 Motoren pro Jahr ausgelegt.

[m {ibrigen, meinte Malzacher, habe
Stevr — anders als BMW — _eine
jahrzehntelange Tradition auf dem Ge-
biet des Dieselmotors® vorzuweisen.

In diesem Frithjahr erst hatie der
privatwirtschaftlich gefiihrte, aber einer
Staatsbank gehdrende Konzern sein
Diesel-Wissen arrondiert. Steyr erwarb

von der Grazer , Anstalt fiir Verbren-
nungsmotoren® des Erfinders Prof. Dr.
Dr. h. c. Hans List alle Patente fiir einen
angeblich revolutiondren Dieselmotor,

Dieses neue Triebwerk, behauptet
Junior-Chef Helmut List, sei ,interna-
tional neuartig®. Es habe ,wesentliche
Vorteile gegeniiber herk&mmlichen
Dieseln* aufzuweisen und sei deshalb
»bis in die neunziger Jahre modern®.

Wihrend Steyr genau diesen Wun-
dermotor in dem neuen Gemeinschafts-
werk bauen will, beansprucht BMW
die Geburtsrechte an dem neuen Diesel
vorsichtig fiir das eigene Haus. Schon
seit Jahren, behauptete ein BMW-Pres-
sesprecher, arbeite die Entwicklungsab-
teilung des Hauses an einem hochmo-
dernen  Sechszylinder-Diesef. Und
genau dieser Diesel, der per Turboauf-
ladung auf eine Leistung von mehr als
100 PS gebracht werde, solle in Oster-
reich produziert werden. Die Osterrei-
cher kommen erst danach an die Rei-
he: ,,Der List-Motor ist etwas fiir spite-
re Jahre ©

Wer immer den Vorteitt hat ~— die
westdeutschen BMW-Konkurrenten
staunten letzte Woche nicht schlecht.
Denn trotz langen Nachsinnens fiel den
Managern der Autokonzerne keine
Antwort auf die Frage ein, wo die
Steyr-BMW-Diesel  eigentlich  einge-
baut werden sollen. :

Zwar kamen die Osterreicher letzte
Woche ihrem seit Monaten angesteuct-
ten Austro-Auto niher: Nach einer Ab-
sage von Porsche erwiirmte sich Fiat-
Besitzer Giovanni Agnelli in Wien fiir
cine Montagefabrik seiner Tochterfir-
ma Lancia: ..Ich hoffe sehr, daB daraus
etwas wird.* ’

Doch bkei den Stiickzahlen blieb der
Italiencr bescheiden. Im Gesprich sind
ganze 15 000 Autos pro Jahr.

Auch BMW wird fiir den Einsatz in
seinen groBeren Modellen kavm mehr
als zehn- bis zwanzigtansead Sechszy-
linder-Diesel pro Jahr brauchen. Fiir
den groBen Rest miifite das Diesel-Duo
deshalb andere Abnehmer finden.

Steyr-Chef Malzacher hat da offen-
sichtlich seine eigenen Vorstellungen.
Er rechnet mit Exporterfolgen in
Nordamerika, weil dort alle Autoher-
steller wegen der Benzinspar-Auflagen
Washingtons sparsame Diesel-Maschi-
nen anschaffen miifiten,

Genau diesen Bedarf aber will der
Wollsburger VW-Konzern schon abge-
deckt haben, wenn in Osterreich noch
picht ginmal der Grundstein fiic das
neue Werk gelept ist. Bei VW beginnt
derzeit die Serienproduktion eines Die-
sel-Sechszylinders, der auch an Volvo
geliefert wird.

Die Zukunft des US-Marktes aber
sehen die VW-Verkidufer so: ,,Wenn
der Diesel wegen seiner schmutzigen
Abgase dann iiberhaupt noch erlaubt
ist, gibt ¢s da 1982 nichts mehr zu ho-
len.© 3





