SEGELFLIEGEN
Stahiler als Stahl

Deutsche Segelflieger zéhlen zu den
erfolgreichsten der Welt. Vor allem
»im Segelflugbau fiihren wir unbe-
stritten”, erklarte Welimeister Reich-
mann bundesdeutsche Exporterfolge.

Die meisten Segchlugreuge rumpel-
LS ten aut Wiesen und Stoppelicker
nicder. Doch cin Pilot wilterte Brand-
geruch und flog der Rauchfahne nach.
Wie cin Fahretuhi hob ithn der Aufwind
itber cinem brenncenden Feld fasi 2000
Meter hoch.

So segelte der zweimalige Welimei-
ster Dr. Helmut Reichmann, 36, bei der
Segetflug-Weltmeisterschaft im mittel-

sich cine neue, zukunftstrachtige Bran-
che,

Hitlers Luftwaffe {ibernahm  zuerst
Neuverungen aus dem staatlich gefor-
derten  Segelflugbau:  Segelflugzeuge
hatten die  landeklappen der Sturz-
bomber (Stukas) erprobt, Segelfluger-
fahrungen halfen spiiler, die ausladen-
den  Tragflichen der amerikanischen
Fernaufklirer vom Typ U 2 zu entwer-
fen, von denen die Sowjets 1960 cinen
abschossen.

In der Bundesrepublik begann nach
dem Zweiten Weltkrieg auch ,.di¢
Glasfiber-Revolution im Scpelfliegen™,

wic dic  Fachzeitschritt [ Flying Re-
view™ schrich. Bald probicerten  die
Konstrukteure  KunststolTkombinatio-

nen aus, wie sic Rolls-Royce fiir die
Rotorschaufeln  des  Jumbos  Boeing
747 verwendet hatte: mit Kohlenstoffa-
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Weltmeister Reichmann, Segeiflugzeug SB 11: Uber dem Feuer wie im Fahrstuhl

franzosischen Chiileaurous zu scinem
rweiten Tagessicg und baute seine Fiih-
rung aus. Auch dic anderen drei Deut-
schen segelten in der Spitzengruppe.

Wie sie benutzte aber auch die Kon-
kurreny aus 23 Lindern bei der am
Sonntag beendeten WM Modelle aus
der Bundesrepublik: 73 von 79 Piloten
flogen deutsche Super-Orchideen, wie
die  Segelflicger  ihr  hochgeriichtetes
Fluggerit nennen. Scit je bevorzugen
weit mehr als die Hilfte aller WM-
Teilnehmer Produkie aus bundesdeut-
schen Werkstitten; ihr Weltmarktanteil
errcichie 80 Prozent.

DBen Anstof hatte der Veraailler Ver-
trag nach dem Ersten Weltkrieg gege-
ben. Er verbot den Deutschen, Motor-
flugzeuge zu bauen. Um s0 emsiger ba-
stellen  Flugenthusiasten an {liegenden
Kisten chne Motor. Bald entwickelte

122

sern durchsetzte Kunstharze — leichter
als Aluminium, stabifer als Stahl.

Vor allem  Studenten trichen die
Entwicklung voran. Techniker, Mathe-
matiker und Physiker organisierten
sich in akadcmischen Fliegergruppen
(Akailicg). Die Akaflieg Braunschweig
arbeitete  eng  mit der ortsansiissigen
Deutschen Forschungs- und Versuchs-
anstalt  fir  Luft-  und Raumfahnt
(DTVER) zusammen,

Das Bundesverteidigungsministeriom
scholl 150000 Mark fur ein Fnt-
wicklungsprojekt  zu, um zu erfore
schen, wie  weit  kohlenstoffaserver-
stirktc  Kunstharze im  Flugreugbau
verwendbar  scien,  Daraus  entstand
1972 in Braunschweig das nur 570 Kilo
schwere L Segelffugzeug Braunschweig
10 (SB 10y, das modernste der Welt.
Den ncuen Werkstoff verwendeten dic

Akaflicg-Konstrukieure in  den  Flis-
geln, die sich deshalb aof eine Spann-
weite von 29 Metern, wic bei cinem Ci-
ty-fet Boeing 737, dehnen licBen.,

Mit ihren Breitwandtragflichen er-
reichte die SB 10 cine kaum fiir még-
lich gehaltene Gleitfihigkeit, Moderne
Kunststoff-Konstruktionen  gleiten in-
swischen cinem TEE davon, errcichen
Spitzengeschwindigkeiten von mehr als
300 km/h.

Der Schwede
kletterte ber dem
Héhenweltrekord
Da beficl
stiirzte ab.

Segelllicger flogen 1600 Kilometer
weit und blichen bis 7zu 37 Stunden in
der Buft. Wie Astronauten midissen sie
Tiiten {iir thre Absonderungen mitnch-
men.

Zusammen mit der Forschungsan-
stalt.  experimentierten  die  Braun-
schweiger Akallieger weiter. thr jiing-
stes Brzeagnis, die SB 11, lieferten sie
kurz vor der Weltmeisterschaft 1978
aus. . Eine gelungene Konstruktion, bei
der die technischen Probleme optimal
geldst sind”, frevte sich Welimeister
Reichmann  dber das  Flugreug, mit
dem cr in der Rennklasse fir 15 Meter
Spannweite an der WM ieilnahm.

Die 3B 1] cntstund als erstes Segel-
flugzeug ganz aus kohlenstoffaserver-
stirktem Kunstharz, Der Materialwert
betriigl etwa 90 000 Mark. Zur Ausrii-
stung  gehdren KompaB, Funk- wnd
Wendenaufnahmegeriit, ein Variome-
ter zur Kontrotle der Steig- und Sinkge-
schwindigkeit und ein Hohenmesser,

Als wichtigsten Anteil steckten Stu-
denten 20 000 Arbeitsstunden in das
Maodell. .Wenn man das in Mark bezif-
fern wollte, kilme man mit einer Mii-
lion gerade hin®, rechnete Reichmann.
LAber sie haben nichts dafir bekom-
men Viele Akaflicg-Bastlier wirbt die
Industric spiiter an. Auf dic Akaflieg-
Giruppen [dhrt Reichmann  jedentalls
dic Vorherrschaft der Deutschen im
Segelflugzeugbau zuriick.

Auch die SB 11 filhrie eine Neue-
rung in den Segelflug ein, dic soge-
nannten Fowler-Fliigel: Der Pilot kann
die  Tragfliichen ..mit cinem Finger-
druck” (Reichmann) von 10,56 auf
13,2  Quadratmeter ausfahren und
nutzt den Aufwind opiimal,

Sechsmal  wurden  Deutsche schon
Weltmeister.  Aber mil vorwiegend
deutschem Fluggerit scgelt die Kon-
kurrenz oft gleichauf. In Chiteauroux

tars Eric Oygaard
Versuch zu einem
16 755 Meter hoch.
ihn eine Ohnmacht — er

half den Bundesflicgern geschicktes
Management. 16 Helfer, darunter ein

Arzt und c¢in Mcteorologe, betreuten
ihre vier WM-Teilnchmer.

Den 5B-11-Piloten Reichmann be-
schiftigt sein Sport auch, wenn er nicht
fliegt. Der Akademische Oberrat am
Sportwissenschaftlichen  Institut  der
Saurland-Univessitit bringl als einziger
Hochschuliehrer fiir Segelftug Studen-
ten das Fliegen bel.



