»0a gondeln, scheppern und gurken sie nun*

Boom und Risiken in der westdeutschen Sportfliegerei

Startendes Sportflugzeng: ,Ob’s stiirmt oder schneit, die Parole heifit: hindurch®

Immer mehr Bundeshiirger gehen in ihrer Freizeit in die Leben”. Ursache der vielen Bruchfandungen: schiudrige
Luft, immer mehr Privatilieger bezahlen ihre Liebe zur Ausbildung nach veraltefen Richifinien, Selbstuber'schat-
Lufifahrt aber ,,nicht nur mit Geld, sondern auch mit ihrem zung und Mangel an Disziplin bei den Hobbypiloten.

ie Sicht war miserabel, der Pilot

der ,Piper® versuchte, im Instru-
mentenfiug iiber die Hohenriicken zu
kommen. Er starb, und mit ihm kamen
-zwei Passagiere um, als die Sportma-
schine am nur 880 Meter hohen Feld-
berg im Taunus zerschellte, Es war das
sechste  Privatflugzeng binnen zehn
Jahren, das den Provinzgipfel nicht
itherwand — insgesamt 19 Tote,

»3ind die Privatflieger erst mal ge-
startet, sagt ein Beamter der nahen
Frankfurter Flugsicherung, ,und schen
dann eine Wetterwand vor sich, sind sie
meist zu stolz, jetzt noch umzudrehen.

Zu stolz war wohl auch der Tinzer
und Schauspieler Jirgen Feindt, als er
letztes Jahr vom Flughafen Basel-Miil-
hausen aus nach Miinchen zu seiner
Freundin abhob. Es war diesig, Nebel
in den Bergen, zwischendurch Regen.
Die einmotorige .Socata des Kiinst-
lers rammte ecinen Berghang des $iid-
schwarzwaldes, Feindt war tot.

DHe meisten Unfille geschehen we-
gen MiBachtung der Sichtflugregeln®,
sagt Lothar Alexy, Referent fiir Flugsi-
cherung beim Deutschen Acro Club,
und es sind, weil der Flugkapitan und
Fachautor Rudolf Braunburg, ,.immer
jene Piloten die Opfer, die ihre Fahig-
keiten {iberschitzt haben®.

Aber es passiert auch den Profis, wic
jenemn Fluglehrer, der nahe Blanken-
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heim in der Eifel mit seiner zweimotori-
gen ,,Cessna® an eine Hochspannungs-
Ieitung gerict, als er das Durchstarten
mit nur einem Tricbwerk simulierte.
Das Mandver cndcete tadlich fir Schii-
ler und Lehrer.

Allein vorletztes Jahr waren es 119
Menschen, dic auf dhnliche Weise um-
kamen; 621 Unfalle registrierte das
Braunschweiger Luftfahrt-Bundesamt
1977, Die Tendenz steigt, urnd unge-
zihlt sind Aberhunderte von Beinahe-
Unfillen auf den dichtbeflogencn Luft-
stralen der Bonner Republik, soge-
nannle near misses, eben noch bereinigt
durch reaktionsschnelle Berufspiloten
in den Linienmaschinen.

»Da gondeln, scheppern und gurken
sie nun durch die Gegend“, sagt der
Lufthansaflieger  Braunburg, ,ob’s
stiirmt oder schneit, und ihre Parole
heiBt: hindurch.” Dafiir aber, so der
JZeit“-Journalist  wnd  Luftwaffen-
Reserveoffizier Hans Schueler, ist der
»durchschnittliche  Privatflugzeugfiih-
rer unzureichend geiibt*, Immer mehr,
glaubl er, werden ihre Liebe zur Luft-
fahrt .nicht nur mit Geld, sondern
auch mit ihrem Leben und dem ihrer
Fluggistc bezahlen™ Weil, wie der
Hamburger Freizeitflieger und Promi-
nenten-Friseur Wollgang Castell sast,
~unsere Aushildungsrichtlinien aus der
Zceit von Otto Lilienthal starnmen®™.

Diie drei, der Berufspilot, der Zei-
tungsmann, der Hobbyflieger, sie stehen
auf der einen Seite einer erbitterten
Luftschlacht, dic derzeit um den west-
deutschen Himmel gefithrt wird. Ge-
geniiber: eine zackige Staffel von
Sportflicgern — teils Haudegen, dic
beim Bier davon schwirmen, wie sie
damals mit dem Shell-Atlas {iber Ost-
afrikas Busch geknattert sind; teils
Luftikusse, die ihren SpaB buchstablich
ums Verrecken nicht ernst nehmen
mdchten. Und in zweiter Linie: operie-
ren efliche Dutzend gewerbliche Flug-
schulen, die einem mdglichst simplen
Ausbildungsbetrieb verbunden sind.

»Eine geradezu gigantische Treib-
jagd®“ gegen diese Sportfliegerei notier-
te diec Monatseeitschrift , Luftsport®,
Und das Fachblatt , Flieger-Magazin®
bedauert die , Identifizicrung des nicht-
gewerblichen Flugbetriehs mit  einer
Art Seiltinzerei®.

Wortfiihrer dieser Kritik an der Kri-
tik ist die ,Aktionsgemeinschaft Allge-
meine  Luftfahrt, ein  Zusammen-
schluf von sieben Organisationen der
Privatfliegerei. Sprecher dieser Aktivi-
sten, wie etwa der nordrhein-westfiii-
sche Aero-Club-Geschiftsfilhrer und
chemalige Kampfflieger Helmut Hoff,
nannten es schon ,gesteuerten Wahn-
'sinn®, als im Bonner Verkehrsministeri-
um bescheidene Anderungen der Pri-
vatpilotenausbildung erwogen wurden.

Mit solcher Grobheit kontern die Flie-
ger, wie sie unisono beteuern, weil der
Staat sich wicder einmal anschicke, auch
noch die letztenn Reste biirgerlicher
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Fretheit zu reglementieren, die Freizeit-
gestaltung. Wohl wahr, nur: Anders als
beispiclsweise beim  Wassersport, wo
der Biirokratic in den lefzten Jahren
auch allerlei Auflagen und Zwiebeleien
eingefallen sind, steht im Luftraum
tagtiglich das Leben von Unbeteiligten
auf dem Spicl, der Passagicre im stin-
dig dichter werdenden Flugverkehr.
Und anders als selbst bei sportlicher
Reiterei durchs Gehdlz, fordern die
Geschwindigkeiten moderner Jets, aber
auch schon cine mit 300 Stundenkilo-
metern  flicgende Sportmaschine ein
HochstmaB an Reaktionsvermigen und
Entscheidungsfihigkeit.

Das Gros der Hobbyflicger scheint
indessen darauf zu bestehen, wie wei-
land Immelmann durchs Blane zu pre-
schen, immer flott drauflos. , Was
selbst mich nach zwanzigjihriger Flug-
erfahrung in die griBte Verlegenheit
bringt®, sagt Flugkapitiin Braunburg,
»Scheint  sich jeder Woachenendpilot
ohne weiteres zuzutrauen. ™

Und davon gibt es stindig mehr. All-
jihrlich erwerben an die 2000 Bundes-
biirger e¢ine Privatpilotenlizenz; rund
25000 haben sie schon — aber nur
eben 2145, meist Berufsflieger von
Charter- und Ausbﬂdungaf:rmen ver-
fligen auch fher ecine Insirumenten-
flugausbildung, wie sie fir Schlecht-
wetter unerliBlich ist.

Lingst ist die Privatfliegerei kein
Privileg mehr fiir GroBunternehmer
und solvente Manager. Auch Inhaber
kleiner und miitlerer Betriebe gewin-
nen mit einem Privatflugzeug Prestige
und Zeit, und Zigtauscnde teilen sich in
den Aero Clubs das vereinseigenc Flug-
gerit. Starten und Landen konnen sie
damit auf den 15 Verkehrsflughifen
der Bundesrepublik und rund 250 wei-
teren Flugplitzen zwischen Westerland
auf Sylt und Sonnen i Bohmerwald,

nicht zu reden von den Ausflugsmag-
lichkeiten ins europiische Ausland.

Der Apotheker Rolf Zillikens aus
Bad Salzuflen beispiclsweise fliegt, weil
er mit Freunden Wochenendtouren
nach Nizza oder Mallorca machen
will, Den Diisseldorfer Notar und che-
maligen Kriegsflicger Hans Kirch aber
treibt es nach oben, weil er das Trai-
ning und die Traditionspflege mit den
Fliegerkameraden schitzt. Heinz Rith-
mann schwebte gern mit eigener Ma-
schine zu Filmaufnshmen, und Niki
Lauda kommt so ziigiger zu seinen
Autorennen. Privalflieger Franz Josef
Straul} erwarb letztes Jahr eine zusitz-
liche Lizenz fiir Turboprop-Maschinen
und braucht ,nun zwanzig Minuten
weniger”, um in sein Ferienhaus an
der Cote ¢’ Azur zu kommen.

Fiir jedermann allerdings ist s im-
mer noch ein bifichen teuver, selbst auf
dem Gebrauchtfiugmarkt. Eine viersit-
zige ,Beecheraft” Baujahr 1966 wird
im Fachblatt ., Aerokurier” fiir immer
noch 57 000 Mark angeboten, zweimo-
torige ,,Cessna“~-Maschinen liegen zwi-
schen 145000 und 225000 Mark.
Zwar ist cine cinmotorige Cessna ,,Cen-
turion® neu schon fiir 200 000 Mark zu
haben, aber bei ciner Piper ,.Cheyen-
ne”, zweimotorig und sieben Sitze, sind
¢s dann schon 1,6 Millionen.

Zwischen 100 und 1000 Mark kostet
eine Flugstunde, und auch ein Stell-
platz im Freien ist unter 200 Mark mo-
natlich katm zu haben. 3500 bis 5000
Mark sind erst einmal zu zahlen fiir die
Ausbildung an einer der Fliegerschulen
des Deutschen Aero Clubs, der iiber
650 cigene Maschinen verfugt Rei
einer der rund 50 gewerblichen Flug-
schulen kann das, je nach Zahl der
Flugstunden, auch auf acht- oder
neuntausend Mark kommen.

Imm Betrich dieser Schulen, der ge-
werblichen wie der kfubeigenen, ver-
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muten Kritiker der Privatfliegerei eine
wesentliche Ursache fiir den steten An-
stieg der Flugunfille und der zunch-
menden Gefihrdung fiir den Linienver-
kehr. Sic miiBten, sagt Kapitin Braun-
burg, ,strenger {berwacht werden®,
Gerade jene Schulen, glaubt er, ,die
Urlaub mit Fliegenlernen verkniipfen,
mochlen das natiiflich als Erholung de-
klariert sehen und nicht als cine
Mcrdsanspannung, die den ganzen
Mann fordert®.

Nicht mal Sport sci das, sagt der er-
fahrene Privatflieger Hans Schueler:
»Man sitzt im Cockpit so bewegungslos
wie am Schreibtisch, und gefragt sind
ausgeruhte Nerven, hohe Konzenkra-
tion, stindige Aufmerksamkeit.” Auch
Schucler glaubt, daB der ,.durchschnitt-
liche Privatflugzeugfithrer unzurei-
chend ausgebildet und fliegerisch meist
unzurcichend getibt ist*. Und selbst
Erich (,,Bubi®) Hartmann, erfolgreich-
ster Jagdflieger des Zweiten Wellkric-
ges und nun Leiter ciner Flugschule bei
Boblingen, rdumt ein: ,,Bs wird viel ge-
siindigt in der Privatfliegerei.”

Mindestens 40 Flugstunden, dazu 80
Stunden Theorie, werden gefordert fiir
die Privatpilotenlizenz, die ,,PPL“; sie
berechtigt, cin- oder
zweimotorige Flugzeu-
ge bis zu 5,7 Tonnen
Gewicht  zu  steuern
und dabei auch Passa-
giere  mitzunehmen. .
Abnlich wie in der &
Fahrschule werden den
Flugschiilern Kompen-
dien und Fragenkata-
loge an die Hand ge-
geben. Standardwerk
ist der ,,Bodlée*, 250-
Seiten-Band eines
gleichnamigen Flug-
cxperten, der sein Wis-
sen schon 1937 zy Pa-
pier brachte,
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Niki Lauda

Da steht, wie der Pilot sich ,,in be-
sonderen Fillen® zu verhalten hat,
wenn es brenzlig wird. Ganz einfach
scheint es bei Nebel zu sein, dem
»schlimmsten Feind  des Fliegers™:
~Man geht thm aus dem Weg.” Bei Re-
gen mub, wegen des Wasserwiderstan-
des, die Tricbwerksleistung um zwanzig
Prozent crhht werden, ,,Steilkurven
sind zu unterlassen®, und zo meiden ist
wegen  unfreundlicher Turbulenzen
»die Nihe groBer und leistungsstarker
Flugzeuge*.

Der Flugschiiler muf3 die charakteri-
stischen Merkmale etlicher Landschaf-
ten beschreiben konnen (,,Woran ist
der Teutoburger Wald zu erkennen?
Etwa 100 km lang, von mechreren
Querrillen mit Eisenbahnen unterbro-
chen, am FuB Weidewald mit Wachol-
der®}, und er muB wissen, wo ,viele
kleine Talsperren und Staubecken
dicht beieinanderliegen (,,Im Sauer-
land, siidlich des Ruhrgebiets®). Die
angehenden Piloten sollen durchstarten
konnen, wenn ihnen eine Piste beim
Anflug zu kurz erscheint, sollen Gipiel-
hohen abschiitzen kdnnen und natiir-
lich ruhig Blut behalten, wenn der Mo-
tor mal ausfallt.

Profis wie Braunburg glauben, dal}
all dies nach 80 plus 40 Stunden noch
keinen Flieger macht, dafl es Uberdies
manche Unternehmen mit dem Lehr-
stoff nicht so genau nehmen und auch
die Beamten des Luftfahrt-Bundesam-
tes, dic die mehrstiindigen SchluBprii-
fungen abnehmen, zu groBmiitig sind:
.11 dem Uberangebot von Flugschulen
miissen sehr viele schwarze Schafe
sein.” Da sei, meint der Flugkapitin,
waus finanziellen Griinden” die Versu-
chung grof}, ,.dem Priifling etwas nach-
zuhelfen®, weil eben ,strengere Schu-
len nicht den gleichen Zulasf haben
wie weniger fordernde Schulen®.

Hans Schueler sagt, daBl vor allem
die gewerblichen Flugschulen .in der
Regel auch den fliegerisch Unbegabte-
sten durch die Priifung” bringen und in
der Theorie mitunter nur ,.ein absolutes
Minimum an Lehrstoff“ vermitieln, Te-
denfalls miissen in Braunburgs Sicht
die Lehrbetriebe, die von Innenministe-
rien der Linder oder auch von Regie-
rungsprisidien  zugelassen  werden,
»Strenger itberwacht werden®.

Linienpiloten wie er bemingeln nicht
nur die zu geringe Zahl der 40 Pflicht-
stunden fiir den Anfinger. sondern
auch das Limit von 24 Flugstunden,
das binnen zwei Jahren correicht sein
mufl, um die Lizenz zu verldngern.
Hans Schueler hilt sogar ein stdndiges
Training mit etwa 100 Flugstunden je
Fahr tiir geboten.

Ubung fehlt auch beim Umgang mit
dem Mikrophon. Obwohl das Funk-
sprechzeugnis neuerdings zZusammen
mit der Fluglizenz erworben werden
mull, geschicht es nach den Beobach-
tungen des Profis Braunburg immer
wieder, daB Sportflieger die meist in
cnglischer Sprache gegebenen Anwel-
sungen oder Warnungen der Fluglotsen
nicht schnell genug umsetzen oder den
Slang im Funkverkehr nicht verstehen.
Dann, sagt Braunburg, rufe ,,der arme

Heinz Riihmann, Franz Josef StrauB

Hobby-Piloten: Wie weiland Immelmann durchs Blaue

79



Fluglehrer, Flugschiiler bei Maschinenkontrolle: Unzureichend ausgebildet?

Flugschiiler beim Durchchecken: Immer flott drauflos?

Hund von Wachenendler” immer wie-
der zuriick: ,.Say again, say again.”

Berufsflieger wie kritische Hobbypi-
foten aber vermissen vor allem die ..in
kritischer Lage lebensrettende Aushil-
dung im Instrumentenflug® (Castell),
halten ¢s, so der Prisident der Piloten-
vereinigung Cockpit, Viktor Jauernig,
Sfiir unsinnig, daB Verkchesflugzeuge,
die im Luftraum unter 3000 Meter mit
Tempo 500 fliegen, noch immer nach
Sichtregeln versuchen miissen, Zusam-
menstoBe  mit  unkontrolliertem Ver-
kehr zu vermeiden®.

»3chuld an vielen Unfillen und near
misses®, so Sprecher Hans Stang vom
Verband der Flugleiter, ..trigt dic unter
bestimmten Voraussetzungen gefihrli-
che Regel schen und geschen werden',
dic seil Jahren ven Verkehrspiloten
und Fluglotsen gleichermafBen be-
kiimpft wird.” Blindfliegen jedoch, nur
mit Funknavigation, kiinstiichem Hori-
zont, Hohenmesser und Kompafl, ist
kostspielig und kompliziert. Die Aus-
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bildung dauvert meist
lange und kostet bis zu
16 000 Mark — Bar-
rieren, die manchen
Privatflicger abschrek-
ken.

Von der Forderung,
dann doch wenigstens
strikt  die  Luftrdume
fisr Sicht- und Instru-
menienflug zu  tren-
nen, sind Profis wie
Braunburg micht recht
iiberzeugt: nWenn
dann Privatpiloten so
schlecht oder leicht-
sinnig navigieren, dall
sie in Gebicte geraten,
in denen sie gar nicht
fliegen dirfen, dann
niitzen diese Vor-
schriften auch nichts.”

Menschliche Unzuldanglichkeit, Man-
gel an Disziplin — das zihlt denn auch
in der Sicht vieler Fachleule zu jenen
Ubeln in der Hobbyflicgerel, denen
auch mit mehr Kontrolle nicht beizu-
kommen ist, allenfalls mit geduldiger
Erziehung. So geschieht cin Groflteil
der Luftunfille nur deshatb, weil die Pi-
loten dic sichtlich riskante Wetterlage
ignorieren. ,Umkehren®, riumt Aero-
Club-Sprecher Helmut Hoff ein, | setzt
meist mehr Charakterstirke voraus als
Weiterflicgen.”

Ein Fleischfabrikant aus Saarbriik-
ken etwa, der Ende Mirz mit drei
Frecunden einen  Vergniizungsausflug
nach Ascona in der Schweiz unternom-
men hatte, startete zum Riickflog, ge-
riet iiber den Alpen in eince Schlechi-
wetlerfront und  blich scitdem  ver-
schwunden, die .,Piper Navajo* stiirzte
offenbar ab. Die Schweizer Retfungs-
flugwacht suchte vergeblich nach
Wrack und Insassen. Der Privatpilot
hatte einen Sichtflug angemeldet, ob-
wohi er auf denkbar ungiinstige Witte-

rungs- und Sichtverhdlinisse hingewie-
sen worden war.

Zwar bestimmt die Lufiverkehrsord-
nung, daB sich auch Privatpiloten
rechtzeitiz  vor Flugbeginn {ber das
Wetter informicren, dafl sic gutes Kar-
tepmaterial fiir den Sichtflug haben,
dal} sic sich mindestens 150 bis 300
Meter tiber Grund und 1500 Meter von
den Wolken entfernt halten miissen.
Doch ,,da fliegen sie am Sonnabend zu
einem Freund nach London oder zur
Sonne an die Riviera®, fiihlt Sportflie-
ger Castell die Note seiner Mitflicger
nach, ,,und am Senntag kippt das Wet-
ter um — was wollen sie dann ma-
chen? Die meisten probieren es eben
dech und denken, daB sich auch die
Wetterberatung mal irren kann und sie
schon durchkommen werden®™.

Ungeachtet  solch  psychologischer
Probleme fordern Berufsverbinde wic
die Vereinigung Cockpit einen ncuen
duferen Rahmen fiir die Privatfliege-
rei: weitgehende Angleichung an die
Ausbildung der Linienpiioten, Standar-
disierung der technischen und elektro-
nischen Ausriistung fiir alle Sportflug-
zeuge und Funksprechverkehr aus-
schiieBlich in englischer Sprache. Ein
wenig solt nun auch reformiert werden.

Am 1. April dieses Jahres trat cine
vom Bundesrat verabschiedete Ande-
rung der Luftverkehrs-Zulassungsord-
nung in Kraft. Danach muB ein Drittel
der Fluglehrer gewerblicher Lehrunter-
nehmen kiinftig hauptberuflich tilig
scin, nicht aber an den Flugschulen des
Aero-Clubs —- hier darf mangels Be-
anstandungen weiterhin anch ausschiic3-
lich nebenberuflich unterrichtet werden.
Fiir alle Fluglehrer, ob haupt- oder ne-
benberuflich, wurde iiberdies eine Ge-
nehmigungspflicht cingefilhirt, zu ertei-
fen von den Innenministern oder Regic-
gungsprisidenten, Bisher bestand nur
eine Mcldepflicht.

Gegen das urspriingliche Vorhaben,
nur noch hauptberufliche Lehrer und
tiberhaupt keine Freizeitpiloten oder
frithere  Kriegsflieger mit Nebener-
werbssticben  zuzulassen,  hatte  die
~Aktionsgemeinschaft Allgemcine
Luftfahrt“, die ihre Mitglieder ohnchin
verfolgt sieht, mit Erfolg ,,erhebliche
Bedenken®  angemeldet. Die Flicger-
Lobby furchtete ,.eine drastische Ein-
schrinkung® der Fliegerei in der Bun-
desrepublik wie die ,Existenzvernich-
tung von Luftfahrtschulen®.

Auch andere geplante Vorschriften
erschienen der Sportflug-Lobby , iiber-
zogen und praxisfremd®. . Die volistin-
dige Kontrolle, wic sic Lotsen und
Cockpit-Vereinigung  fordern®, sagt
Lothar Alexy, Referent fiir Flugsiche-
rung beim Deutschen Acro Club, .ist
nicht drin.

Alexy ist auch weiterhin fiirs kalku-
tierte Risiko uber den deutschen Flug-
hiifen: ,.Da muf sich cben der Flugka-
pitin auch mal wmsehen, das ist doch
tiberall s0.“ ¢





