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Olkonzerne verdrgern Chemiefirmen

Allgemeines  Wehklagen
iiber die Freude der Mine-
raldlindusttie st gegen-
wirtl)g  auf den Chefeta-
gen der Chemieunterngh-
men zu héren: Beim Naph-
tha, dem fir Kunststoffe
und Chemiefasern not-
wendigen  Grundprodukt,
hatten die Ulkonzerne so
gewaltige Preisaufschlige
erhoben, daB Fasern und
Kunststoffe um rund fiinf
Prozent teurer werden
miiBten. Die Chemie be-
findet sich damit in &hnli-
cher Lage wie die Luftver-
kehrsgesellschaften, die
Gleiches tGiber den Treib-
stoffpreis behaupten. Tat-
siachlich sind die Preise
fir Maphtha und Kerosin
weit kriftiger angestiegen
als die aller anderen Pro-
dukte der Olindustrie. Sie
liegen jetzt an der Spitze
der Preisskala von Raf-
finerieprodukten, obwoehl

beide einfacher herzustel-
len sind als etwa Super-
kraftstoff. Die Konzerne
sagen, dies sei die Folge
eines engen Marktes —
und iiberdies die Folge
hektischer Vorratskiufe
der Chemieunternehmen.
Bei den Betroffenen wer-
den die Akzente anders
gesetzt. Es handele sich
wohl, behaupten Promi-
nente aus der Chemie-
branche, um kiinstliche
Verknappungen. Denn
selbstverstindlich sei eine
Raffinerie auch so 2u
steuern, dali mehr Naph-
tha und Kerosin heraus-
kommen. Dies aber wiirde,
so kontern die Olmanager
listig, nur auf Kosten des
Autobenzins gehen, das
dann noch knapper wilrde.
Fazit: Auch die grofen Ol-
konzerne gehen gelegent-
lich den Weg des gering-
sten Widerstandes.

Kennedy
gegen Exxon

Die Exxon Corporation,
der Welt grofiter Olkon-
zern, ist mit dem amerika-
nischen Senator Edward
Kennedy aneinandergera-
ten. Kennedy will den
KongreB veranlassen, dem
Olmulti den Kauf des
Elekirokonzerns Reliance

Kennedy

Electric zu verbieten. Die
gut zwei Milliarden Mark,
die Exxon fir die Uber-
nahme zahlen will, sollten
nach Ansicht von Kenne-
dy besser in die Erschtie-

Bung von neuen Energie-
quellen investiert werden.
Die Ausrede der Exxon-
Manager: Angeblich brau-
chen sie den Elektrokon-
zern, um eine energiespa-
rende Erfindung, mit der
Elektromotoren besser ge-
steuert werden, auf den
Markt zu bringen. Ob dazu
ein derart teurer Einkauf
ndtig ist, bezweifelt nicht
nur Kennedy. Der Anti-
trust-Ausschufl  im  US-
KongreB scheint den Mil-
liarden-Deal ehenfalls
nicht genehmigen zu wol-
len.

L#den fiir RuBSland

Vor zwei Jahren begann
die Wiesbadener Linde
AG, die Sowjets mit Fisch-
Supermirkten {,Ozean")
zu beliefern. Die Fischli-
den aus der Bundesrepu-
biik — insgesamt wurden
bisher 78  Geschifte
schiisselfertig montiert —
kamen so gut an, dafl die
Sowjets jetzt auch noch
Fleisch- und Milchliden
orderten. Der Protoilyp
egines 100-Quadratmeter-
Geschafts wurde bereits

nach Moskau geliefert.
Preis: eine Million Mark.
Die Wiesbadenar Firma

verhandelt mit Moskauer
Behérden Uber Lieferung
und Montage siner Laden-
kette mit mehreren Dut-
zend Verkaufsstellen.

Neue Heimatbautab

Der yewerkschafiseigene
Baukonzern Neue Heimat
(NH} scheint die Flaute im
Mietwohnungsbau nicht
chne Schrumpfkur durch-
zustehen. Neue-Heimat-
Chef Albert Vietor muf}
jetzt  im Rahmen einer
~Konzernstraffung®  dafiir
sorgen, - dall  sich der
hauptsdchlich  betroffene
Konzernbereich Neue
Heimat Stadtebau (NHS)
an die Situation anpafit:
Fast jeder flnfte Arbeits-
platz soll bei der NHS ab-
gebaut werden — haupt-
sichlich durch Nichterset-
zen ausscheidender Be-
schiaftigter und Umset-
zung von Arbeitnehmern.
Inshesonders, so forder-
ten einige NH-Aufsichts-
tiite, sollen der aufgebléh-
te Verwaltungsapparat
stirker in Hamburg zen-
tralisiert sowie Regional-
Beirite abgeschafft wer-
den. Angesichts des ver-
tusttrdachtigen Konkurrenz-
kampfes bleibt selbst der
Vorstand nicht verschont:
Noch vor Jahresende sol-
len Vietors Kollegen Willi
Ginhold und der fiir die
Affare um den Bau des
Aachener Klinikums ver-
antwortliche Friedrich Rie-
gels thre Sessel im NHS-
Vorstand rdumen.

Lastwagen auf der Autobahn

Noch mehr Brummer
auf den Autobahnen

Nach den Vorsiellungen
der EG-Kommission sollen
mehr Giiter per Lastwa-
gen durch Eurppa trans-
portiert werden. Die Briis-
seler Behérde michte die
Zulassungen fir  Tran-

Lkw-Waerbung

sit-Lkw um zehn Prozent
erhthen. Betroffen wiren
vor allem die deutschen
Autobahnen. Ein geinder-
tes  Zulassungsverfahren
fiir die schweren Transit-
brummer dirfte auflerdem
dafiir sorgen, daBl 1979
bis zu 12000 Laster mehr
als bisher die Strafien ver-
stopfen. Dagegen sind die
Kapazitdten der Bundes-
babn im Giiterverkehr le-
diglich zu sechzig Prozent
ausgeschdpft. Nur sechs
Millionen Tonnen Transit-
gliter wurden 1977 mit der
Eisenbahn transportiert —
aber 84 Millionen Tonnen
per Lastwagen.






