Kreuzungsantage der Bundesautobahn bei Frankfurt: ;Barbarei in Beton®

Autobhahnbau: Schlechte Zeiten fiir Diibodo

Das Autobahnnetz wichst nur noch miihsam, Anlieger
und Naturschiitzer stoppen vielerorts Neubau-Projekte.
Ein Ministerrlicktritt in NRW zeigte, wie ernst jetzt auch
Umweltwirtkungen der

Politiker die ,verheerenden®

m  Frapkfurter Nordosten Juden

evangelische  Kirchengemeinden zu
einem . Osterspaziergang” auf zwei
schon abgesteckten SchnellstraBentras-
sen ein, um, so der Name der Protest-
aktion, den ,.Moloch Autobahn®™ vor-
zufithren,

Der Landesverband Hessen im
LBund Umwelt- und Naturschutz
Deutschland® will den Moloch im

MNordhessischen durch den  gezielten
Ankauf von ,Sperrgrundstiicken® bhin-
digen. Und flir den ,,Bundesverband
Biirgerinitiative  Umweltschutz” st
Autcbahnpretest  neben  der  Anti-
Kernkraft-Bewegung unterdessen zum
wZweiten Bein® geworden — nach
JAtomkraft? Nein danke!™ nun auach
der Slogan ,Statt Autobahnen®.

Aliein 35 Biirgerinitiativen mit
1530 000 Mitglicdern  bekdmpfen im
Ruhrgebiet den , FriesenspieB®, die
vom Rheinischen bei Bonn bis ins Qst-
friesische nach Emden geplante Auto-

DER SFIEGEL, Nr. 2371979

bahn A 31. Die Vollendung der ,,Dii-
bodo®, der A 44 Diisseldorf — Bochum
-— Dortmund, wurde durch Biirgerinitia-
tiven, aber auch Vetos betroffener
Kommunen schan jetzt um zehn Jahre
verzogert. .Bei Autobahnen bewegt
sich®, wie ein Sprecher des Diissel-
dorfer Wirtschaftsministeriums sagt,
~kaum noch was.”

Da brachten im deutschen Siidwe-
sten 3500 Einspriiche und 35 000 Biir-
gerunterschriften das Autobahnprojekt
Singen— Konstanz vorerst zum Still-
stand. Der Bund Naturschutz legte ge-
gen einen wicderaufgehobenen Bau-
stopp der A 93, der bayrischen Regen-
tal-Autobahn, Verfassungsbeschwerde
in Karlsruhe cin.

Nach Berechnungen des Land-
schaftsverbandes Westfalen-Lippe hat
sich dic Zahl der Klagen bei sogenann-
ten  Planfeststelfungsverfahren  fiir
Autobahnen binnen zehn Jahren mehr
als verdoppelt: 1968 waren es pro 100

SchnelistraBen nehmen, die bislang mehr am wirtschaft-
lichen Nutzen gemessen wurden. Bonn streicht bereits
die Bedarfsplanungen zusammen, Beim Autobahnbau, so
ein Verkehrsbeamter, ,bewegt sich kaum noch was”.

Kilometer Trasse 27, letztes Jahr
schon 59. Und wegen einer Autobahn,
die er nicht will, nahm in Diisseldorf
ein Minister seinen Abschied, der fiir
Ermnéhrung, Landwirtschaft und For-
sten zustandige Sozialdemokrat Diether
Deneke.

Wenn schon nicht im Einvernehmen
mit den motorisierten Massen, so doch
im Einklang mit der zurick zur Natur
schiumenden Protestwelle der Biirger-
initiativler geht es nun voll gegen die
Autobahnen -— jahrzehntelang ein
Glanzstiick deutschen Aufbaus, neue
Dimension fiir den mobil gewordenen
Biirger wie fiir die auf Mobilitit ange-
wiesene Wirtschaft. Unbestritten ver-
figt die Bundesrepublik Deutschland
derzeit Gber das beste und dichteste
Netz kreuzungsfreier Rollbahpen in
der Welt.

Mittlerweile 7215 Kilameter Auto-
bahn brachten ein HochstmaR an Frei-
ziigigkeit und Zeitgewinn, auf der Ur-
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faubsreise wie beim Pendeln zwischen
den Wohnorten und den Arbeitsplitzen
in Stiadten und Ballungsgebieten, Auto-
bahnen erschlossen abgelegene Regio-
nen fiir den Fremdenverkehr, schufen
in wirtschaftlich unterentwickelten Ge-
bieten oftmals die Voraussetzungen fiir
Industricansiedlungen und Arbeitspiit-
ze.

Vor alfem aber fdhrt es sich auf
Autobahnen sicherer als auf allen an-
deren StraBen. So machen die Auto-
bahnkilometer nur 1,5 Prozent des ge-
samten westdeutschen  StraBennetzes
aus, aber anndhernd 25 Prozent der in
der Bundesrepublik mit dem Kraft-
fahrzeug gefahrenen Kilometer, der
~Gesamtfahrleistungen®, werden auf
Autobahnen zuoriickgelegt — und doch
ereignen sich dort nur filnf Prozent al-
ler Unfille.

Bezogen auf die zuriickgelegten Ki-
lometer, ist zum Beispiel das Risiko,
tédlich zu verungliicken, auf Land-
und Stadtstralen gut fiinfmal hher als
auf Autobahnen. In Nordrhein-Westfa-
len etwa, einem Flichenland mit rela-
tiv dichtem Autobahnnetz, ging die
Zahl der tddlichen Verkehrsunfille je
100 000 Einwohner von 1969 bis 1978
um 6,6 auf 18,4 zuriick, wihrend sie in
der gleichen Zeit im autobahnarmen
Bayern sogar noch um 1,6 auf 30,7 an-
stieg.

Und in einer Studie zum ,,StraBen-
verkehr 2000%, einer von Bonn in Auf-
trag gegebenen Analyse der Verkehrs-
entwicklung bis zur Jahrtausendwende,
belegt der Allgemeine Deutsche Auto-
mobil-Club (ADAC), ,.daB jeder zu-
sdtzlich gebaute Autobahnkilometer
jahrlich etwa 60 Unfille vermeiden
kann und jeweils drei zusitzliche Kilo-

meter einen Unfalltoten ,cinsparen’
helfen®.
Heit: Je mehr Autobahnkilometer

gebaut werden, je grofier der Anteil der
Gesamtfahrleistung ist, der sich so auf
Autobahnen verlagert, desto geringer
werden die Unfallgefahren — ein ge-
wichtiges Argument in einem Land, in
dem etwa 80 Prozent aller Befdrde-
rungsleistungen mit dem Personenwa-
gen bewiltigt werden und wo die Be-
vilkerung, so folgert der ADAC dar-
aus, ,ihre Entscheidung fiir das Auto
als Verkehrsmittel Nr. 1 lingst gefillt
hat*.

Doch mit den StraBenkilometern
wuchs in der Bundesrepublik auch Um-
weltbewuBtsein, nicht nur bei Kiifer-
sammlern oder bei Grundstiicksbesit-
zern, denen dic Planer die Fernsicht
verbauten. Immerhin  kostet jeder
Autobahnkilometer bei Vollausban in-
klusive Mittelstreifen, Standspur und
Boschung sechs bis sieben Hektar
Land, Kreuzungsbauwerke, Auf- und
Zufahrten nicht mitgerechnet, Zuwei-
len ohne Riicksicht auf Skologische Be-
lange schlugen und schlagen die Stra-
Benbauer ihre Breschen durch Vorstid-
te und Naherholungsgebiete der Bal-

DER SPIEGEL, Nr. 23/1879

lungszentren, durch Wald und gesetz-
lich geschiitzte Landschaft, hinein in
letzte Moore und seltene Feuchtgebie-
te.

War noch bis vor kurzem das von
Autobahnen und SchnellstraBen zer-
kliiftete Rhein-Ruhr-Gebiet im west-
deutschen Strafenbauwesen ,.an Chao-
tik“ {(der Miinchner Stadtebau-Profes-
sor Gerd Albers) durch nichts zu iiber-
bieten, so ist nun der Frankfurter
Raum drauf und dran, .deutsches Ne-
gativ-Beispiel Nummer eins zu wer-
den* (der Bonner Stadt- und Regional-
planer Heiner Monheim). Durch ein
dichtes sechsspuriges Geflecht sollen
dort mehrere Fernautobahnen mitein-
ander verwoben werden — anf Kosten
ciniger Millionen Quadratmeter Wald
und Naturschytzgebiet, streckenweise

g_‘?; . Flensburg

JFriesengpies"
A3

Hochschwarz-
wald-Autobahn”
Y :

vorbei an Schulen, Alersheimen und
Krankenhdusern.

Durch sechs Wasserschutzgebiete,
zwei Landschaftsschuizgebiete und un-
mittelbar an zwei Naturschutzgebieten
entlang soll die Trasse Singen—Kon-
stanz fiibren. Die geplante Hoch-
schwarzwald-Autobahn A 86 von Frei-
burg nach Donaueschingen, seit Jahren
heftig umstrittenes Projekt und in der
Sicht des sensiblen baden-wiirttember-
gischen SPD-Vorsitzenden  Erhard
Eppler ,,eine mittlere Barbarei®, wiirde
eine Schneise quer durch eine der

schonsten  deutschen  Landschaften
schlagen.
~Verheerend® wiren nach einem

Gutachten der Professoren Martin Ein-
sele und Hans Jiirgen d’Alleux die Fol-
gen des FriesenspieBes fiir die Umwelt

Autobahnen:
—=— in Betrigh
in Bau

nach dem Bedarfs-
- plan der
Bundesregierung
.- projektiert

FETEET
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Wald, Waldwege und Wildwechsel,
einer ,der letzten Gkologischen Grofi-
zellen* (Deneke) der Bundesrepublik
zur Disposition.

Gegen Dencke witderum wendet
sich Joachim Griinewald, 45, Ober-
kreisdirektor in Olpe: Die 34 Kilometer
Autobahn, die durch den Naturpark
gingen, machten gerade 0,07 Prozent
dieses Areals aus, und zudem sei ,.die
Bilanz der notwendigen Abholzung
und Neubepflanzung sogar positiv,
namlich 324 zu 372 Hektar”. Und ,,we-
der der Naturpark Ebbegebirge®, den
Griinewald als Vorsteher eines Park-
Verbands betreut, ,,noch die Natur-
parks Altmiihital und Spessart sind
durch Autobahnen zerstdért worden; die
verkehrliche ErschlieBung hat sie viel-
mehr erreichbar und damit wertvoller
gemacht®.

Eines so spektakukiren Zeichens, wie
es Minister Deneke fiir den bundeswei-
ten Autobahnprotest sefzte, hiitte es in-
dessen wohl gar nicht mehr bedurft:
weil ein groBer Teil der heftig befehde-
ten Autobahntrassen sowieso nicht
mehr gebraucht und gebaut werden
wird.

Die einst von Georg Leber, dem
Amtsvorgiinger des derzeitigen Bonner
Verkehrsministers Kurt Gscheidle, aus-
gegebene Losung, kein Autofahrer in
der Bundesrepublik solle es von seiner
Wohnung aus weiter als ,,25 bis 30 Ki-
Von Autobahnbau bedrohte Landschaft*: Hinein ins letzte Moor lometer* bis zur nichsten Autobahn-

des Ruhrtales: 25 000 Menschen miB-
ten danach mit zusitzlichen gesund-
heitlichen Belastungen leben — zu
schweigen von 1050 Ruhrtalbewohnern,
deren Hiuser der Trasse im Wege ste-
hen. Am Beispiel Friesenspic aber er-
weist sich auch, wie problematisch der
pauschale Protest gegen die Autobahn
sein kann, wie geboten allemal eine
sorgsame Giiterabwiigung erscheint.

Das Schweizer Prognos-Institut gut-
achtete mit einer Kosten-Nutzen-Ana-
lyse gegen Einscle an: Im Vergleich mit
einer zum Friesenspie-Abschnitt ange-
botenen Alternative, dem Aushau der
vorhandenen Autobahn Duisburg —
Hilden — Leverkusen auf acht Spuren,
wiirde die neue Strecke unter anderem
jahrlichen Zeitgewinn fiir 176 Millio-
nen Mark cinbringen, die Alternative
aber nor filr 19,6 Millionen, Fiir das
wirtschaftliche Wachstum der Region
wiirde der FriesenspieB laut Prognos
im Jahr mit 34,7 Millionen zu Buche
schlagen, die Alternative dagegen mit
0,0.

Bei der A 4 von Olpe nach Bad
Hersfeld durchs Rothaargebirge, de-
rentwegen der Diisseldorfer Minister
und gelernte Girtner Diether Deneke
vor drei Wochen ging, stehen gegen er-
hofftes wirtschaftliches Wachstum und
11 000 zusitzliche Arbeitspliitze im
diinnbesiedelten Wittgensteiner Land
30000 Festmeter Holz, 450 Hektar

* QOben: Naturpark Rothaargebirge; : bei . .
Hambu?& aurpark  Rothaorgebiree; unten: bel  aytohahnbau®: Breschen fiir das +Verkehrsmittel Nummer 1%
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auffahrt haben, ist ldngst passé. Nun
wird sich auch dic von Gscheidle noch
vor zwei Jahren fiir 1995 angepeilie
LZielvorgabe von 12 000 Autobahnki-
lometern® verdndern. Hinweise auf die
kiinftigen Dimensionen des ,,Bedarfs-
plancs® fiir dic Bundesfernstrafen, des-
sen Uberpriifung im nidchsten Jahr an-
steht, enthdlt ein Schreiben, das
Gscheidle im April seinen Linderkolle-
gen zukommen Hef3,

Danach soll in Zukunft beim Stra-
Benbau, eigentlich selbstverstindlich,
~Qualitit®  vor ,.Kilometetleistung™
Vorrang haben, soll zum Beispiel ,, Tras-
senbiindelung® dort vorgenommen wer-
den, wo der ,,Ausban bestehender Ver-
kehrswege cinen Neubau  ersetzen
kann®, sollen vorhandene Kapazititen
»durch verkehrslenkende und verkchrs-
fuhrende MabBnahmen* besser genutzt
werden.

Auf den Autobahnbau bezogen, heift
das: Statt vollig neuc Schneisen in die
Landschaft zu schlagen, sollen die
Straflicnbauver moglichst Bundesstraen
zu Autobahnen ausbauen — was den
Geldndebedarf je Kilometer um etwa
die Hilfte reduzieren wiirde; statt zu
einer liberlasteten Autobahn gleich eine
parallel verlaufende neue Piste zu beto-
nieren, sollen sie die vorhandene ver-
breitern oder etwa durch verbesserte
Stau-Wamsysteme chronische Engpis-
se abbauen.

Eine ,Qualitdtsverbesserung® des
Netzes etwa durch komplette Ausstat-
tung mit Standspuren und weitgehen-
den Ausbau auf sechs Fahrspuren vor-
ausgesetzt, reicht auch nach der
ADAC-Analyse eine ,Minimalausstat-
tung® von rund $000 BAB-Kilometern
aus, ,bei Wahrung des Status quo der
Verkehrsabliufe, aber gleichzeitiger
Verringerung der Unfallhdufigkeit den
Verkehr bis zum Jahre 2000 zu bewil-
tigen” — so Studien-Mitautor Hans-
Joachim Vorholz. Denn die ADAC-
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Siiddeutsche Zeitung

Prognose geht unter anderem davon
aus, daf}

> der Pkw-Bestand in der Bundesre-
publik bis zur Jahrtausendwende
mit 25,1 Millionen (heute: 21,6)
zwar sein Maximum erreicht,

> die Bevdlkerung in der Bundesrepu-
blik aber gleichzeitig von jetzt 60,8
auf 56,3 Millionen abnimmt und
deshalb die Fahrleistungen allmih-
lich stagnieren,

> sich schlieBlich auch bei Beschran-
kung auf das Minimalprogramm
ein immer groBerer Antecil der
Fahrleistungen von  Stadt- und
LandstraBen auf die sicheren Auto-
bahnen verlagert und die Unfall-
quoten damit weiter fallen.

Da heute bereits 7215 Autobahnkilo-
meter fertig und weitere 850 im Bau
sind, blichen unter diesen Vorausset-
zungen nur noch knapp 1000 Kilome-
ter neu anzulegen — darunter, nach
Auffassung der ADAC-Gutachter, al-
lerdings auch so bekimpfte Trassen
wie die Verbindung von Miinchen iiber
Memmingen, Lindau und Singen an die
Schweizer (Grenze und die Hoch-
schwarzwald-Antobahn,

Keine Chance dagegen hitten nach
dieser Studic die Kiistcnautobahn, die
auf der amtichen Karte ,Netz der
Bundesautobahnen und Bundesstra-
en® mit zwei roten gestrichelten Par-
allelen (,.Linicnfilhrung liegt viclfach
noch nicht fest™) iiber Unterelbe und
Unterweser hinweg die Liibecker Bucht
mit der Ems-Miindung verbindet, oder
die A 5 von Bremen bis ins Hessische
und schlieBlich die Rothaargebirge-
Autobahn. Der iiberregionale Zweck,
den dic Planer der Rothaartrasse zu-
gedacht haben (Anbindung des Rhein-
und Siegerlandes an die Nord-Siid-
Magistrale  Diinemark— Hamburg —

Metir Information: Gebr. Thanet | D-3558 Frankenberg

»Fur mich ist Romantik
ein wesentlicher Teil
meiner Lebensein-
stellung ... und zwar
nicht nur als Tiinche und
Fassade. Genauso wie
beim klassischen
Thonet-Schaukelstuhl
das schéne Ormament
gleichzeitig sein Kon-
struktionsprinzip ist.”

Die Originale
heiBen



Stiddeutschland — Siideuropa), kinnte
auch von schon vorhandenen Rollbah-
nen und weniger aufwendigen Ergin-
zungen im Streckennetz erfiillt werden.

Uber die Jahrtausendwende hinaus
moégen die ADAC-Analytiker nicht
spekulieren. Weil aber die Bevilke-
rungsentwicklung wohl rickliufig sein
wird, diirften Autobahnen, die man zu
Ende des 20. Jahrhunderts iiber die
9000 Kilometer-Marke hinaus baute,
nach Finschitzung des Gutachters
Vorholz ,,dann vermutlich leer sein®.

JUSTIZ

Immer parchenweise

Wer vom Arbeitsamt finanzierte Forl-
bildung schwiinzt, dem droht jetzt
Freiheitsstrafe. Dem Betrug leisten
die Behorden selbst Vorschub.

in  GroBhandelskaufmann  aus

Neu-Isenburg strebte nach Héhe-
rem. Auf Kosten des Arbeitsamtes
Fraokfurt wollte sich der 33jdhrige
zum praktischen Betriebswirt fortbil-
den, doch statt Betriebswirt wurde er
zum Betriiger.

Weil der Kaufmann das zweite Se-
mester schon nach dem ersten Tag
schwiinzte, dem Arbeitsamt davon aber
keine Mitteilung machte und dadurch
weiterhin staatliche Zuschiisse von ins-
gesamt 1247940 Mark kassierte, ver-
urteilte ihn das Amtsgericht Frankfurt
wegen Betrugs zu einer Freiheitsstrafe
von sechs Monaten, allerdings mit Be-
wihrung.

Dem  uneinsichtigen  Angeklagten
miisse, so schrieb Richter Wolfgang Ja-
kubski in das Urteil, ,,durch eine emp-
findliche Strafe klargemacht werden,
daB sein Verhalten jedenfalls von der
Rechtsordnung nicht gebilligt wird®.

Ein halbes Jahr Freiheitsentzug gab
es auch fiir einen arbeitslosen Bank-
kaufmann, der sich zum Bilanzbuch-
halter umschulen fassen wollte. Er hat-
te den Kurs abgebrochen, ohne es dem
Arbeitsamt zu melden. Auf sein Konto
waren danach noch insgesamt 4740,20
Mark fiir Unterhalt und Lernmittel ge-
flossen.

»ochon aus Griinden der General-
privention®, begritndete Amtsrichter
Hans-Giinther Cappel das ungewohnli-
che StrafmaB, ,ist cine solche Strafe
geboten.” Es sel ,,dem Ansinnen weite-
rer Kreise, unberechtigt Gelder der All-
gemeinheit als Zuwendung des Arbeits-
amtes ... kassieren zu konnen, entge-
genzuwirken®,

Gar 14 Monate Freiheitsentzug schie-
nen dem Frankfurter Amtsrichter Wer-
ner Erbrecht ,unter Abwigung aller
Umstdnde angezeigt™ fiir einen
Kunstschlosser aus Dietzenbach, der
einen Lehrgang als Maschinenbautech-
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niker vorzeitig beendete, aber noch
anderthalb Jahre lang Gelder vom Ar-
beitsamt Offenbach bezog, insgesamt
42 278,54 Mark.

Den Schwindel mit Ausbildungshil-
fen der Arbeitsimter, weithin allenfalls
als Kavaliersdelikt abgetan, stempelt
die Frankfurter Justiz inzwischen zum
Vergehen von beachtlicher krimineller
Intensitit: Wer staatlich geforderte
Kurse schwiinzt und das verschweigt,
muBl durchweg mit erheblichen Sank-
tionen rechnen.

~Man kann bei den Gerichten die
Tendenz erkennen®, sagt der Frankfur-
ter Staatsanwalt Jiirgen Stehling vom
Betrugsdezernat, ., die Dinge hirter zu

Staatsanwalt Stehling: , Tendenz zur Hérte"

beantworten” — statt Geldstrafe jetzt
schon mal Freiheitsentzug.

Es trifft gleichermaBen biedere
Hausfrauen, die nach weniger Wochen
Schulbankdriicken doch lieber bequem
zu Hause sitzen, wie chrgeizige Kauf-
leute, denen das gesteckte Lernziel
plotzlich unerreichbar scheint. Es hilft
den Angeklagten auch wenig, wenn sie
vor Gericht als Entschuldigung fiir ihr
Fernbleiben vom Kurs vorbringen:
»Kreislaufstorungen®, ,cheliche Zer-
wiirfnisse® oder einfach, so ein Kauf-
mann, ,Uberfiillung des Klassenzim-
mers*.

Denn die Gerichte halten den Delin-

quenten grundsitzlich var, daf sie sich
per Unterschrift verpflichteten, Verin-

derungen ,wie vorzeitige Beendigung
oder den Abbruch der Teilnahme an
dem Kurs dem Arbeitsamt unverziig-
lich mitzuteilen®. Wer das nach drei
Wochen, so die zugebilligte Karenzzeit,
noch nicht getan hat, betriigt ,durch
Unterlassen*.

Durchweg als Ausreden werten die
Richter die Einlassungen, warum einer
nicht Meldung machte. Giingige
Schutzbehauptung: Die Schulen wiir-
den das Fehlen ohnehin bekanntma-
chen. Viele, so Staatsanwalt Stehling,
»geben aber, wenn tan ein bilichen
bohrt, den wahren Grund zu: Teilst du
es heute mit, hast du morgen kein Geld
mehr®.

Selbst wer beharrlich be-
hauptet, dem Arbeitsamt den
Kursabbruch schriftlich an-
gezeigt zu haben, ist noch
lange nicht frei von Schuld.
Das Frankfurter Oberlandes-
gericht legte jetzt grundsitz-
lich fest, wie weit die Mittei-
Iungspflicht gehi. Bei
.Weiterzahlung der Firde-
rungsleistungen”, so  die
Oberlandesrichter, sei der Be-
giinstigte auch ,zu einem
weiteren Titigwerden, sei es
in Form einer Nachfrage, sei
es durch erneute Mitteilung
des Abbruchs einer Umschu-
lung, verpflichtet”,

bafl Biirger auch noch fiir
die Schlamperei von Behor-
den biiBen sollen, stoBt frei-
lich aut juristische Bedenken.
Chnehin gibt es Stimmen, die
vor einer Ausuferung des Be-
trugstatbestandes ,durch Un-
terlassen” warnen. Gerade
bei den ,meisten Fallen des
Fortbezuges von Renten und
Unterstiitzungen®, so der
Miinchner Strafrechtsprofes-
sor Paul Backelmann schon
vor Jahren, sei ,das Schwei-
gen des Empféngers keine
Irrtutnsunterhaltung, ge-
schweige denn eine Irrtums-
erregung”, fehle es also an
einer Voraussetzung des Be-
trugstatbestandes,

Immerhin, das rdumt auch die
Frankfurter Justiz ein, fordert das Ar-
beitsamt durch nachiissige Uberprii-
fungen die Schwindeleien. Amtsrichter
Jakubski etwa bemidngelt, daBl fehlen-
de Kontrollen ,dem Angeklagten die
Tat sehr leicht gemacht® hitten, und
auch seinem Kollegen Erbrecht scheint
das Uberpriifungssystem des Arbeits-
amtes ,,sehr zweifelhaft®,

Anfragen wegen der Anwesenheit
der Lehrgangsteilnehmer gibt es nur
sporadisch, ,,Der Triger wird, wenn
der Lehrgang vorbei ist, mal ange-
schrieben®, schildert Hermann Klaas,
stellvertretender Direktor des Arbeits-
amtes Frankfurt, die Praxis, ,,wer denn
alles bestanden hat.“ Viele Ausbilder
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