nochmals siebencinhalb Stunden spiter
eingetroffene ,.Smit Lloyd 114,

Nachdem die drei Schlepper den
Brand auf der ,,Aegean Captain® ge-
loscht hatten, schickte ,Oceanic“-Ka-
pitin Peter Loydved die beiden Helfer
zur hilflos treibenden ,Atlantic Em-
press®, die mittschiffs bis zum Heck in
Flammen stand und steuerbord mit
einer Schlagseite von 20 Grad ins Was-
ser hing.

Dic beiden Hollinder nahmen den
brennenden Giganten an den Haken
und schleppten das Schiff auf die offe-
ne See, um zu verhindern, daf} die dro-
hende Explosion eine verheerende Ol-
pest an den Kiisten der Karibik ausli-
ste, Nach und nach trafen bei der , At-
lantic Empress“ noch der hollindische
Schlepper ,,Smit Enterprise® sowie die
Bugsier-Schlepper  ,Atlantic®  und
»Baltic“ ein.

Unter dem Kommando des , Atlan-
tic“-Kapitdns Paul Homann zogen
die Berger den Tanker nach Osten auf
das offene Meer und versuchten dabei
immer wieder mit ihren Ldschkanonen
das Fever einzuddmmen: vergeblich.

Am 30. Juli, ¢lf Tage nach der Kolli-
sion und kurz nachdem ein wagemuti-
ger Loschtrupp von Bord gegangen
war, explodierten auf der ,,Atlantic Em-
press® mehrere Oltanks. Das Feuer
griff immer mehr um sich. Am 2.
Auvgust, fast auf die Stunde genau 14
Tage nach der verhiingnisvollen Kolli-
sion in der Karibik, war alles vorbei.
Um 21.10 Uhr sank die ,,Atlantic Em-
press“ auf der Position 13 Grad fiinf
Minuten Nord, 55 Grad 32 Minuten
West, etwa 250 Seemeilen ostlich von
Barbados. An Bord des Tankers
schwappten noch etwa 100 000 Tonnen
oL

Die Bilder von dem sterbenden Tan-
kerriesen ,,Atlantic Empress®” photogra-
phierte Paul Jeckel, Funker auf dem
Rettungsschlepper ,, Atlantic®.

Der Erste Offizier der ,,Oceanic®,
Paul-Reiner Schmitz, schickte dem
SPIEGEL einen Augenzeugenbericht
der dramatischen Rettung der ,Aegean
Captain®™.

0 Kilometer 300

] lDle heschadigte , Aegean Captain” wird

 lin den Hafen von Willamstad geschleppt

»Ringsum brennt

Paul-Reiner Schmitz iiber die Bergung der ,Aegean Captain®

ir, die 20 Mann Besatzung der

»Oceanic”, lagen seit dem 3. Juni
im Hafen von Bridgetown (Barbados)
auf Station, In gut sechs Wochen hatten
wir nur zwei Einsitze — vergebliche.

Am 19, Juli, um 18.55 Uhr Ortszeit,
horte unser Funker auf der Seenotfre-
quenz 500 einen Notruf: ,SOS 6ZFU
ten Miles off Tobago fire after crush
with another stop abandon ship*.*

Nach dem WNotsignal hatte der Fun-
ker der ,Aegean Captain® offenbar
noch geistesgegenwirtig seine Morseta-
ste festgeklemmt, so daf auf der Fre-
quenz 500 Kiloherz ein Dauerton
stand, den wir mit Funkpeile einfangen
konnten.

Bei uns wurde sofort Alarm gegeben.
Die Agenten und die Hafenbehorde
wurden benachrichtigt: Um 20.06 Uht
warfen wir die Leinen los und fuhren
mit voller Kraft Richtung Tobago auf
die Peilung des Funkstrahls zu. Die
Entfernung betrug etwa 120 Scemeilen
(222 Kilometer). Nach knapp sechs
Stunden, um 0.53 Uhr, erhielten wir
iiber Funk von einem Coast Guard
Cutter aus Trinidad, der die Unfallstelle
schon erreicht hatte, die genaue Posi-
tion mit 11°14 Nord, 60°12 West. Kurz
darauf, um 1.07 Uhr, verstummte das
Peilsignal des Havaristen,

Um 2.15 Uhr sehen wir im Radar,
etwa 30 Seemeilen voraus, ein Objekt
und auch schon einen Feuerschein am
Horizont. Um 3 Uhr wird die gesamte
Mannschaft geweckt, um verschirften
Ausguck zu halten und unsere Feuer-
16scheinrichtungen zu klarieren.

Drei Suchscheinwerfer sind in Be-
trieb. Wir wissen bis dahin nur, dalB die
Besatzungen der Tanker in die Boote
gegangen waren.

* 508 6ZFU zehn Meilen vor Tobago Feuer nach

4.06 Uhr sind wir dicht bei der Un-
falistelle, der Wind ist Ostlich, Stirke
drei bis vier, die Temperatur etwa 28
Grad. In der finsteren Nacht sehen wir
zwel brennende riesige Schiffe treiben,
etwa 2wei Seemeilen voneinander ent-
fernt, die Flammen schlagen bis zu 60
Meter hoch.

Um 4.14 Uhr hiren wir plétzlich an
Steuerbord einen gellenden Schrei aus
der Finsternis, stoppen sofort die Rest-
fahrt des Schleppers, und wihrend wir
unser  Steuerbord-Rettungsboot zu
Wasser bringen, erfaBt unser Such-
scheinwerfer einen Gegenstand im
Wasser, Mit einem Matrosen und
einem Maschinenassistenten springe
ich ins Boot. Wir halten auf den Ge-
genstand zu, der etwa 50 bis 70 Meter
vom Schlepper entfernt in der See
schwimmt.

Das Wasser ist zwei bis drei Zenti-
meter dick mit {1 bedeckt. Beim
Niherkommen kdnnen wir cinen Slver-
schmierten Menschen ausmachen, der
verzweifelt winkt, Mit einiger Milhe
ziehen wir den glitschigen Korper ins
Boot, und ich stefle mit einiger Ver-
wunderung fest, daB es eine Frau ist —
wie sich spiter herausstellt, die Frau
des Ersten Ingenieurs.

Als ich sie frage, ob hier noch meh-
rere Schiffbriichige seien, stammelt sie
nur etwas von ,,my child...”, wir kon-
nent aber in der nidheren Umgebung
nichts mehr finden.

Bis 7 Uhr fischen wir noch flinf wei-
tere Griechen aus dem Olbedeckten
Wasser, den Zweiten Offizier, Dritten
Ingenieur, den Elektriker und zwei Ma-
trosen, alle von der ,Atlantic Em-
press*, teilweise mit Brandwunden.

Inzwischen sind noch filnf andere
Schiffe eingetroffen: der Grieche ., Ka-
liope* (zwei Mann gefischt), der Tan-

e v ker ,Berlin®, der Tanker ,Texaco
g,g;;ifrfn.rlnenstnﬁ it einem anderen siop verlassen Cent®, die ,Estrella Antarctica® (ein
" Station des Hochsee-
KARIBISCHE schieppers , Oceanic" -
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Brennende ,Atlantic Empress®: ,Eine Feuerwalze fegte iiber die Schiffe”
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Mann gefischt), die .Haegh Laurel*
und zwei Coast Guard Cutter aus Tri-
nidad. Der Tanker ,Berlin®“ von Kos-
mos Hapag-Lloyd setzt beide Rettungs-
boote und ithernimmt dic Leitung der
Suche,

Den Hergang der Katastrophe er-
zahlt mir spiter der Erste Offizier der
»Acgean Captain®.

Die Kollision ecreignete sich am
19. Juli um ¢irca 18,52 Uhr. Die ,,At-
tantic Empress niherte sich der , Ae-
gean Captain® in einem Winkel von
gtwa 30¢ bis 40° von backbord und
hitte eigentlich ausweichen miissen.
Die Sicht zur Unfallzeit war durch
einen starken Regenschauer erheblich
verringert.

Der Erste Offizier der ,,Aegean Cap-
tain® hatte Wache und sah kurz vor der
Kollision backberd wvoraus ein Licht,
zietmlich dicht schon. Als ihm die dro-
hende Katastrophe Kklar wurde, ver-
suchte er noch durch ein Hart-Back-
bord-Ruder die Kollision zu vermei-
den, aber kurz darauf krachte es schon.
Die ,Aegean Captain“ hatte dic
Stenerbordseite der ,,Atlantic Empress®
mittschiffs in einer Linge von etwa 50
bis B0 Meter aufgerissen. Bei der ,,Ae-
gean Captain® war dic Steuerbordseite
des Vorschiffes stark eingedriickt. In
der AuBenhaut zog sich ein etwa

1
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Lesen Sie Hans Christian
Andersens ,Des Kaisers neue
Kleider’ und ersetzen Sie jedes-
maldas Wort, Kletder” durch HiFi,
Treffender 188t sich der Funkaus-
stellangsrummel nicht charak-
terisieren.

Daft Minister und Hofstaat
der HiFi-Szene die Wahrheit ken-
nen und verschweigen, hat seinen
Grund, Angebliche Verbesserun-
gen und Modellwechsel haben
schon immer das Geschaft belebt.
Zum Vorteil des Konsumenten?
Wo bleibt die Stmme der Wahi-
heit aus Andersens Marchen?

DieBOSE Caorporation war
sich dieser Moral mit doppeltem
Boden schon bewufit, bevor sie
iiberhaupt Lautsprecher ferigte.
12 Jahre Grundlagenforschung am
Maggachusetts Institute of Techno-
logy — die erste Forschungsphase
- hat BOSE die Augen gebffnet
Wir mufiten erkennen, daf die
Mefimethoden falsch, die Deutung
der Meflergebnisse vage, und das
Wissen {iber die menschliche
Wahrnehmung fast gleich Null
waren. Fiir uns emne spekiakuldre
Wende. Mit Spannung werden Sie
unseren Bericht Uber jene Jahre
verfolgen. Die Schrift ,Sound
Recording and Reproduction”
schicken wir fhnen gerne zu.
Auf Deutsch.

Auf dem Boden dieser
FErkenntnisse haben wir BOSE
Direct/Refiecting® Lauisprecher
entwickelt. Das erste Resultat stell-
ten wir 1968 vor: den BOSE 901
Nie hat es so viel ibereinstimmen-
de Berichte voller Lob {iber einen
Lautsprecher gegeben. Wir wol-
len hier nicht zitieren, denn uns ist
bang vor so viel Superlativen. Sie
kénnen die gesammelen, inter-

Des Kaisers neueKleider.

Doch nur Thr Urteil zahit
Vergleichen B5ie BOSE Direct/
Reflecting® Lautsprecher mit allen
anderen. Nur um eines méchtien
wir Sie bitten BOSE findet man
nicht um die Ecke. Schreiben oder
rufen Sie unser Frl Schmitt an.
Telefonmummer 061 72/4 20 42. S1e
nennt Thnen unsere autorisierten
BOSE-Fachgeschafte. Nur dortsind
Sie sicher, daf Vorfiihrung und Be-
ratung stimmen. Ohne Netz und
deppelten Boden,

Natiirlich kdnnen Sie auch
in andere HiFi-Geschifte gehen
Fithren sie BOSE-Lauisprecher
nicht, wird man [hnen wahrschein-
lich abraten, um andere zu empfeh-
len. Doch - ist das noch objektive
Beratung? Oder man hat sie doch
und fiihrt sie lhnen auch vor. Ob
korreic, bleibt fraglich. Nicht selten
haben wir erlebt, daff manipuliert
wurde. Zum Beispiel waren BOSE-
Lautsprecher so zwischen her-
kémmlichen Lautsprechemn ein-
gekeilt, dafl sie ihr lebendiges,
rdumliches Klangbild unméglich
entfalten konnten. Lassen Sie sich
nicht beirren. Ubetlassen Sie des
Kaisers neue Kleider anderen,

-

Im BOSE 80! Direct/
Reflectng® Law-
sprechersysiem N
steckt mehr Grundlagen-

forschung als in jedem anderen Lautsprecher
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30 Meter langer RiB vom Bug nach
achtern.

Das bei der Kollision aus den be-
schidigten Tanks laufende {1 entziin-
dete sich sofort. Buchstiblich eine
Feuerwalze fegte iiber beide Schiffe
hinweg, driickte simtliche Briickenfen-
ster ein und setzte auch das Ol auf dem
Wasser in Flammen.

Bei der ,Aecgean Captain® konnte
man nech gerade einen SOS-Notruf
abgeben und ging sofort in das Back-
bord-Rettungsboot -~ auf der Steuer-
bordseite brannte die See. Die Mann-
schaft verlie gemeinsam das Schiff,
nur der indische Elektriker wurde im
Boot vermiBt und konnte auch nicht
gefunden werden.

Bei der ,Atlantic Empress” verlief
die Sache viel dramatischer, Bis zur
Kollision fuhr das Schiff noch volle
Fahrt; ob irgendeine Reaktion zur Ver-
meidung der Kollision stattgefunden
hat, konnte nicht ermittelt werden.
Nach dem Aufprall fingen die Aufbau-
ten sofort Feuer; die Mannschaft setzte
zwar noch das Backbord-Rettungsboot
aus, konnte es aber wegen der noch zu
hohen Fahrt des Schiffes nicht ausklin-
ken. Kurz darauf fing das Boot auch
Feuer, und die Besatzung sprang ins
Wasser.

Als es Tag geworden ist, kinnen wir
von der ,,Oceanic” das AusmalB der
Katastrophe iiberblicken. Die Aufbau-
ten der ,Atlantic Empress“ sind
v8llig ausgebrannt, und die Steuerbord-
seite von mittschiffs bis zur Vorkante
der Briicke steht in helten, 30 bis
60 Meter hohen Flammen. In das Feuer
mischt sich schwerer, schwarzer
Rauch, der inzwischen bis zum Hori-
zont reicht. In unserem Blickfeld ist die
See dick mit O] bedeckt, ringsum
brennt die See.

Die , Aegean Captain®™ treibt etwa
zwei Seemeilen siidlich. Beim Niher-
kommen sechen wir, daf die Aufbauten
noch unbeschidigt sind und nur Steuer-
bordbug und -seiten bis etwa 40 Meter
nach achtern in Flammen stehen, Auch
hier brennt die See bis zu 50 Meter vom
Kollisionsloch.

Wir mandvrieren den Schlepper Bug
zu Bug zum Havaristen. Obwohl wir
uns stindig die Flammen mit Losch-
schiiuchen vom Leib halten, kommen
wir nur auf 20 bis 30 Meter ran. Um
7.15 Uhr endlich kbnnen wir die bren-
nende ,,Aegean Captain® mit unserer
Feuerldschkanone unter Wasser neh-
men.

Knapp drei Stunden spiter werden
die geretteten Schiffbriichigen von
einem Coast Guard Cutter iibernom-
men. Um 10.15 Uhr kommt der grie-
chische Kapitin der ,,Aegean Captain®
mit seinem Ersten Offizier, die ein an-
deres Schiff aufgefischt hat, zu uns an
Bord.

Ciegen 11.00 Uhr dreht sich der Ha-
varist plétzlich mit dem Bug in den
Wind, der auf vier bis fiinf Stirken zu-



Brennende ,Atlantic Empress®: Gellender Schrei aus der Finsternis®

genommen hat. Wir entschlieflen uns,
cine Schieppverbindung am Hceck der
wAegean Captain® festzumachen, um
den Havaristen mit dem Heek in den
Wind zu drehen und so zu vermetden,
dafl der hrennende Olteppich die un-
verschrien, hinten liggenden Tanks er-
reicht.

Um 11.40 Uhr bringt unser Ret-
tungsboot einenn unserer Matrosen, den
Kapitin und Ersten Offizicr der | Ae-
gean Captain™ und mich zum Heck des
Havaristen. Dort hiingt noch die Ja-
kobsleiter, tiber dic cin Teil der Cap-
tain-Besatzung  ins  Rettungsboot  pge-
langt ist. Mit einiger Mithe Klettern wir
bei der inzwischen rechi rauvhen Sce an
Bord. Um 12.48 Uhr ist eine Schlepp-
verbindung mit der ,,Occanic” herge-
stellt. Der Schiepper zicht das Heck des
Havaristen in den Wind. Als der
Brandherd in Luv kommi, nehmen
Feuer und Rauchentwicklung ab.

Von 1521 bis 1630 Uhr wird uns
noch vom Schlepper ¢ine Dicselpumpe
gehracht, um Deck und Brandherd mit
Seewasser zu kithlen. Um 17.50 Uhr
hekommen wir Verstirkung, Ein Coast

DER SPIEGEL, Nr. 36/157%

Guard Cutter bringt fiinf Mitglieder
der Maschinenbesatzung der ,Aegean
Captain® an Bord. Wir konnen den
Nothetrieh auf dem Schiff in Gang
bringen.

Wiahrend es so aussieht, als ob wir
das Feuver langsam in den Griff kric-
gen, sinkt die Hoffnung, noch Schiff-
briichige zu bergen. Ui 19.15 Uhr, mit
Einbruch der Dunkelheit, wird die
Suche nach wceiteren Uberlebenden ein-
gestellt. Von der _Atlantic Empress®
bleiben 27 Besatzungsmitglicder sowic
zwei Ehefrauen. ein Kind und von der
~Aegean Captain®™ der Clektriker ver-
mift.

Um 18.45 Uhr triftt bei uns der hol-
lindische Schlepper . Zwarte Zee™ der
Smit Company cin und hilft, das Feuer
am Bug der ,Aegean Captain® zu be-
kampfen. Kurz vor Mifternacht kin-
nen  wir endlich die eigenen Feuer-
lischkanonen des Havaristen in Betrieb
nehmen. Hochste Zeit, das Deck im
Brandbcreich ist rotgitihend.

Ich bleibe mit cinem unscrer Matro-

sen tiber WNacht auf der | Aegean Cap-
tain. Wir haben fiir unser UKW-

Sprechgerdt ein  Spezial-Alarmsignal
mit der ,Oceanic” vereinbart, damit
auf dem Schlepper die beiden Motor-
boote oder das Motorschlauchboot so-
fort zu Wasser gelassen werden kon-
nen, falls der Havarist doch noch ex-
plodiert. Auf der ,.Oceanic* diirfen die
Leate in dicser Nacht nur angezogen
schiafen.

21, Juli. Um 2.15 Uhr trifft der hol-
landische Versorger ,.Smit Lloyd 114%
ein und lost die ,,Zwarte Zee™ bei der
Feuerbekimptung ab. Die . Zwarte
Zeet dampft zur brennenden | Atlantic
Empress®, die inzwischen 15 Seemcilen
abgedriftet ist,

3.50 Uhr: S 114 kann am Brand-
herd keine Flammen mehre ausmachen,
kizhlt das Deck jedoch noch bis 5.00
Uhr. Dann, am frithen Morgen, gehe
ich zum Bug des Havaristen und kann
nach einer genauen Inspektion melden:
Feuer aus.

Um 5.25 Ubhr schickt unser Kapitin
den LSL 114= ebenfalls sur ,, Atlantic
Empress®“. Um 10.10 Uhr werden der
Matrose und ich auf dic ,,Ocecanic* zu-
riickgebracht. Der Havarist zieht noch

113



Brennende ,Aegean Captain“*: Mit einiger Mithe klettern wir an Bord"®

etnen starken Olstreifen hinter sich her,
den ein Olbekdmpfungsboot, das von
den  Trinidad-Behorden  gechariert
wird, beseitigen soll.

Am Nachmittag horen wir von der
~Lwarte Zee*, daf der Schiepper die
LAtlantic Empress® am Haken hat. Ein
paar Stunden spiter hat auch die ,,SL
114% Verbindung zu dem brennenden
Tanker. Dic ..Atlantic Empress* fihrt
sechs bis sieben Seemeilen nordnord-
dstlich von uns,

Am 22. Juli, es ist Sonmtag, 12.53
Uhr, fahre ich mit dem Ersten Inge-
nieur und zwei Matrosen zum Havari-
sten, um das Leck genau zu untersu-
chen. Vielleicht kinnen wir mit einer
Verinderung der Trimmlage die in der
Wasserlinie tiegenden Risse hoher be-
kommen, um den weiteren Olaustritt zu
verhindern.

Doch alle Versuche, mit den bordei-
genen Pumpen die vorderen Ballast-
tanks zu lenzen, bleiben ohne Ergebnis,
so daf3 wir annehmen, dafl alle vorde-
ren Tanks, der Brennstofftank mit
3500 t Brennstoff, der Wasserballast-
tank mit 8000 t und der Steuerbord-
cins-Cargo-Tank mit 14 000 t 1 inein-
andergelaufen, das heifit die Trenn-
schotten gebrochen sind. Alle Tanks
haben damit Zugang zur See.

Um 16.46 Uhr fahren wir zuriick zur
»Oceanic”, die den Schleppzug etwa 30
Seemeilen nordlich Trinidad halt, um
abzuwarten, wie dic entsprechenden
Stellen an Land weiter disponieren.
Wir wissen nicht, wohin mit unserem
300 Meter langen Anhénger.

* Rechis zieht der Rauch der .Atlantic Empress®.

sz Seemann-Slang fiir ein notdiirftiges Flickwerk
{engl. patch = Flicken).
*++ Die wulstige Mase am Bug von Schiffen.
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Am 23. Juli steuern wir iiber Nacht
bis zu zehn Seemeilen nérdiich Trini-
dad. Hier drauBlen auf See wollen Re-
pierungsleute sowie Vertreter der ,.Ae-
gean Captain“-Reederei und unserer
Bugsier-Reederei den Havaristen inspi-
zieren. Dann soll iiberlegt werden, ob
wir den Tanker in die Bucht von Paria
auf Trinidad schleppen kénnen, um
dort die restlichen 187000 t O zu
leichtern.

Um 11.00 Uhr findet das groBe Mee-
ting auf der ,,Aegean Captain® statt —
doch ohne entscheidendes Resultat.
Uns werden Auflagen gemacht: Der
Tanker darf kein Ol verlieren, das &l-
verschmierte Deck mull gesiubert sein,
die Risse miissen sich iber dem Wasser
befinden, die Hauptmaschine muB be-
triebsbereit und der verbliebene Back-
bord-Anker klar sein.

24. Juli, 8.35 Uhr, Wir fahren mit
neun Besatzungsmitgliedern zum Ha-
varisten, um mit Olreinigungsmitteln
das Deck zu siuvbern. Wihrend der
Nacht hat man (] aus einem Center-
tank in vier andere Centertanks ge-
pumpt, so daB der grofle RiB etwa 70
cm iiber die Wasserlinie gekommen ist,
Dochk wvom Schlauchboot sehe ich
durch ¢ine Taucherbrille, daB ctwa ein
Meter unter Wasser ein weiteres Loch
klaffr, aus dem verstirkt O austritt.

Kurz darauf sieht es plétzlich so aus,
als seien alle Bemiihungen sowieso um-
sonst: Der Kapitiin der ,,Aegean Cap-
tain® meldet Feuer im Maschinenraum.
Auf der ,,Oceanic® werden sofort die
Rettungsboote  klargemacht. Dann
stellt sich heraus, daB lediglich eine
Dampfleitung gebrochen ist. Wir horen
die Erleichterung auf der ,.QOceanic®,

schiieBlich sind inzwischen neun Mann
auf dem Havaristen,

25. Juli: Von 10.32 bis 11.30 Uhr un-
tersucht der Erste Ingenieur mit bordei-
genem Tauchgeschirr das Loch, es ist
50 cm lang und 20 cm hoch. Wir banen
auf der ,,Oceanic” eine Holzpatsche**,
um das Leck abzudichten.

Nachmittags versuchen wir dic Pat-
sche anzubringen, miissen aber wegen
zu hohem Seegang aufgeben. Die Pat-
sche geht verloren. In der Nacht bauen
wir aus Holz, Segeltuch und einer alten
Kunststoffleine eine neue Patsche, um
es am ndchsten Tag noch mal zu versu-
chen. Wir tauchen in der Nacht im
Leeschutz, zehn Seemeilen westlich der
Insel Grenada.

26. Iuli. Es dauvert fast den ganzen
Tag, aber wir schaffen es. Da wir keine
ausgebildeten Taucher an Bord haben,
tauchen der Erste Ingenicur, ein Ma-
trose und ein Assistent und bringen die
Patsche beim Havaristen an. Am
Abend konnen wir feststellen, daB kein
Ot mehr austritt. In der Nacht treffen
endlich die zwei angeforderten Tau-
cher mit einem Boot ein.

27. Juli. Die Taucher machen In-
spektion im Kollisionsbereich und stel-
fen unter Wasser bis zur Kiellinie eine
Vielzahl von Rissen und Lochern fest,
die Birne*** ist ganz aufgerissen, daher
hatte das Pumpen keinen Erfolg. Uber
Tag werden noch verschiedene Tauch-
inspektionen gemacht, und unsere Pat-
sche wird neu abgedichtet.

Um 11.15 Uhr ist plotzlich ein Mo-
torboot bei uns lingsseits, in dem sechs
bis an die Zihne bewaffnete Gestalten
sitzen, fiinf Schwarze, ein Weier, Drei
Mann springen an Deck und geben sich
als Vertreter der ,,Pecople Revolution
Army of Spice Island* (Grenada) aus.
Uns ist nichf wohl zumute. Nach einem
lingeren Disput mit unserem Kapitin,
der den Anfithrer davon iiberzeugt,
daBl wir dabei sind, eine Olkatastrophe
fir die Karibik zu verhindern, wird uns
erlaubt, noch fiinf Stunden hier zu blei-
ben und dann fiinf Seemeilen weiter
nach Westen zu verholen.

Am nichsten Morgen, dem 28, Juli,
kommt von unserer Reederei endlich
die ersehnte Order. Wir sollen den An-
hang sofort in Richtung Curagao
schleppen. Bis 12.12 Uhr machen wir
ein neues Schleppgeschirr fest und ge-
ben Reserveschleppgeschirr auf den
Havaristen. Mittags, Punkt 13.00 Uhr,
tauen wir an,

Um 6.00 Uhr friih am 2. August tref-
fen wir vor Willemstad, Curacao, ein.
Unser oberster Inspektor verhandelt
mit den Behidrden und Olfirmen, um
fiir den Havaristen einen Liegeplatz in
der Bullen Bai zu organisieren. Die
Verhandlungen sind schwierig und zie-
hen sich hin. So lange fahren wir mit
dem Anhang vor Willemstad auf und ab.

Esdauvert noch zechn Tage, che wir den
Taoker in den Hafen schleppen diirfen.
Dann wird endlich das O1 entladen.



