Regisseur Fasshinder
Eine Farce aus echter Verzweiflung

Macho, die dritte spritzt sich zu Tode,
die vierte holt ihre Befriedigung nach,
indem sie grundlos, aber zickig-liistern
ihren fritheren Mann nicderballert.

Thr Spiel mit Gefahr und Abenteuer
macht die Mdochtegern-Rebellen fiir
andere verfiigbar. Mit bdser Logik
macht Fassbinder sie zu unbewuBten
Marionetten: [Ihren Zusammenschlufl
hat auf Anregung des Kommissars
{(Hark Bohm) ein Industrieller (Eddie
Constantine) initilert. Beide konnen
von eginer solchen ,,Revolutiondiren Zel-
le* berufsadiquat profitieren: Der
Kommissar kann wieder Terroristen
verfolgen und sie nach und nach ligui-
dieren, der Fabrikant wird wieder mehr
Fahndungscomputer verkaufen. Terro-
rismus als eine Erfindung des Kapitals,
staatserhaltend und  kopjunkturbele-
bend.

Die Machart des Films ist so verwir-
rend wie seine Thesen. Vieles erinnert
an Godard, an Chabrols ., Nada“, tech-
nisch an Fassbinders letzten Film ,,In
einem Jahr mit 13 Monden*. Er front
seinegn Ublichen Insider-Tokes, zitiert
ausgiebig das eigene (Euvre, andere
Filme, Fernsehsendungen und, mit pri-
ziser Zeit~ und Ortsangabe, Wandsprii-
che auvs Berliner Toiletten: sexuelle und
rassistische Obszonitdten als hdhnische
Replik auf die Perversitit der politi-
schen Vorginge.

Der Soundtrack wird noch radikaler
als in ,,Maria Braun® zum gquiienden
akustischen  DauerbeschuB.  Stindig
brodeln, blubbern und plirren Fernseh-
nachrichten, Video- und Tonbinder,
Radio, Platten, eine quengelige Film-
musik  und Dialoge durcheinander,
ilberlagern sich in mehreren parallel
montierten Klangebenen, in einem Ge-
briu aus Versatzstlicken vermittelter,
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entsteliter  Informationen, so bedroh-
lich und verstdrend, wie sich [Angst vie-
len Leuten die Politik in der politischen
Berichterstattung darstellt.

Vor dieser Tonkulisse wird das ab-
surde Treiben der Amateur-Terroristen
verstindlich als Reaktion naiver Ge-
miiter, die sich im Gestriipp zusam-
menhangloser  Realitdtsfetzen  nicht
mehr zurechtfinden.

Dabei sind die Hinwcise auf tatsdch-
liche Vorkommnisse deutlich. Die
Schleyer- und Lorenz-Entfiihrungen
werden ironisch paraphrasiert, die Er-
schieBung Willy Peter Stolls in Dilssel-
dorf wird nachgestellt und die Fernseh-
debatte zwischen Dutschke und Cohn-
Bendit eingeblendet; der Freitod des
gutmiitigen, arbeitslosen Ex-Soldaten
Franz (Schliisseiname in vielen Fass-
binder-Filmen) zitiert nicht nur den
SchluB von Bressons Film ,,Der Teufel
moglicherweise”, sondern  verweist
ebenso auf die Selbstmorde in Stamm-
heim.

Purch immer neue Nachrichten, Be-
fege, Inserts, Andeutungen im Dialog
wird der Film schliefilich zur Chronik
seiner Entstehungszeit, drei Monate
letzten Winter in Berlin. Fassbinders
Kino-Collage, beim ersten Ansehen
noch konfus, verdichtet sich in der
Erinnerung zu einem sehr genauen
Zeitbild von dtzender Konsequenz,

,»Die dritte Generation® ist ein Kahl-
schlag, rigoros und schrill. In der
Schlufiszene fihren die Terrorisien in
Karnevalskostiimen brav aus, was ihre
Drahtzieher planten, und werden dabei
gnadenlos zusammengeschossen. Fei-
xend [ABt sich Constantine vom Rest
der Gruppe entfilhren — die Komddie
wird da fast zum Dokument, das par-
odistische Zuviel bekommt die Qualitdt
analytischer Prizision.

Und der Film, so grell und provozie-
rend er auch tut, wird Trauer-Arbeit,
Im hohnischen Geldchter spiirt man
Fassbinders Ratlosigkeit, seinen ohn-
michtigen Zorn, seine Verzweiflung.
Seltsam (selisam?), daf} die westdeut-
sche Presse den Film iliberwiegend ab-
lehnt und das europiische Ausland ihn

sofort verstand. Wolf Donner

LUFTFAHRT

Unbiindiger Durst

Der Uberschall-let ,Concorde” ver-
braucht zuviel Treibstofi. Beim niich-
sten Olpreis-Schub droht Stillegung
der Flotte.

Schneller als der Schall sollten 300
spitzschnabelige Passagierflugzeuge
durch die Stratosphiire donnern —
Wanderwerke europiischer Ingenieurs-
kunst, die zwischen Frithstlick und
Lunch ganze Ozeane Uberfliegen und
dabei die Diisen-Konkurrenz Amerikas
gleich mehrfach iiberrunden soliten.

So lautete die Vorhersage Anfang
der sechziger Jahre, als sich Frankreich
und GroBbritannien fortschrittsgliubig
daranmachten, die Concorde zu entwik-
keln.

Nun aber, gerade zehn Jahre nach
dem Jungfernflug des doppelt schall-
schnellen Transatlantik-Jets, scheinen
seine Tage gezihlt. Auch die bislang
unbeirrbaren Verfechter der Concorde
befiirchten ietzt, dall den silbergrauen
Donnervégeln noch in diesem Jahr der
Garaus droht.

»Nach meiner Meinung kommt die
Stillegung der Concorde unter zwei
Bedingungen: Bei einem neuen Anstei-
gen der Olpreise und wenn beschlossen
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Ubergchall-Jet ,Concorde”, Tankfahrzeuge: 1200 Kilo Sprit pro Passagier



wird, keine zweite Concorde-Genera-
tion zu bauen.“

S¢ sprach, Mitte letzten Monats,
Jean-Claude Martin, stellvertretender
Plamungs-Chef der Air France. Bs war
das erstemal, daff ein Spitzenmann der
Luftlinie 6ffentlich verkiindete, da8 die
Concorde Opfer ihres unbdndigen Ke-
rosin-Dursts werden kinnte.

Es wiire das Ende ciner von Anbe-
ginn hindernisteichen Lautbahn. De-
sign-Probleme, Umweltschutzaufla-
gen, aber auch die immer wieder hin-
ausgeschobenen Landerechte in den
USA hatten die Aufnahme des Concor-
de-Linjendienstes bis 1976 hinausgezs-
gert. Neun Milliarden Dollar waren
seit Baubeginn in das Flugzeug inve-
stiert worden, sechsmal wurden die Ko-
stenvoranschlige korrigiert. 96 Millio-
nen Dollar, Ersatzteile eingeschlossen,
kostet derzeit eine Concorde, doppelt
soviel wie ein Jumbo-Jet von Boeing.

Nur neun Concorde-Maschinen wur-
den von den zwei Erbauerlindern,
England und Frankreich, {iberhaupt in
Dienst gestellt. Benutzt wurden sie fast
ausschlieBlich von Top-Managern und
Dollar-Milliondren.  Touristen, die
neuerdings das wirtschaftliche Riick-
grat im transatlantischen Verkehr bil-
den, lieBen sich fiir die Concorde-Flug-
preise (20 Prozent Aufschlag auf das
Erste-Klasse-Ticket) nicht erwirmen.

Dabei flog der tiefnasige Jet, dessen
Bord-Toiletten so eng sind wie die Zer-
sigekisten eines Zirkus-Illusionisten,
immer nur neue Verluste ein. Allein
der Betrag flir Schuldendienst und
Abschreibung der vier franzoOsischen
Concordes ist auf jihrlich 52 Millionen
Dotlar angewachsen. Seit letztem
Frithjahr gehen diese Kosten zu Lasten
der  britischen und franzdsischen
Steuerzahier.

Dall die Concorde nun offenbar an
die finanzielle Schallmauer gestoBen
ist, geht aus einem ,,Dossier Concorde®
genannten Zahlenwerk hervor, das die
Pariser Tageszeitung ,,.Les Echos* ver-
offentlichte, Fazit: Keine der beiden
Concorde-Nationen ist imstande, den
Jet noch lange in der Luft zu halten —
so wie es unmdglich war, die Passagier-
schiffe ,,France* und ,,Queen Mary*
weiter zu betreiben.

Die im Dossier genannten Griinde:

[> Auf keiner Concorde-Route wurde
bisher jener ,Ladefaktor* von
durchschnitilich 70 Prozent herein-
geflogen, mit dem sich wenigstens
die Betricbskosten decken lieBen.,
Mit einer Durchschnittsauslastung
von 65 Prozent liegt derzeit Paris —
New York noch am glinstigsten, die
Route Paris — Caracas (43 Pro-
zent) am schlechtesten.

[> 1978 kamen die Concordes von Air
France je Exemplar lediglich auf
1400 Flugstunden. Jumbo-Jets da-
gegen, die eine fiinffach grifiere
Transportkepazitit besitzen, waren
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Die Familie Behr*- Zu

Oder wie gut es ist,eine dynamische NOR

Klaus, Helga, Sonja und Peter
Behr haben endlich ein neues,
groferes Zuhause gefunden. Aber
his alles nach Wunsch eingerichtet
ist, vergeht noch einige Zeit. Keine
Zeit lassen waliten die Behrs sich
aber mit der Sicherheit fur ihr neues
Zuhause. Um wirklich sicher zu
gehen, daB an alles gedacht wurde,
haben sie sich vom MORDSTERN-
Mitarbeiter eine V-Diagnose erstelien
lassen, Sie zeigte, daB Behrs auf-
grund der geplanten Anschaffungen
thre Hausrat-Versicherung kraftig
aufstacken muften. Und daf fUr die
teuren solierglas-Scheiben nech
eme Versicherung fehlte.

Da der Wert ihres Hausrats noch

steigen wird, haben die Behrs thre
Hausrat-Versicherung durch eine
Summenanpassungsklausel
Jdynamisiert’, d.h. Summe und Bei-
trag passen sich automatisch den
Kaufpreisen an.

Und damit die Behrs sich in ihrem
neuern Zuhause immer sicher
flihlen kbnnen, haben sie mit dem
Mann von NORDSTERN vereinbart,
von Zeit zu Zeit die V-Diagnose zu
Uberprifen.

Klaus und Helga Behr haben sich
flir NORDSTERN entschieden — die
Versicherung mit dem besanderen
Sicherheits-Service. Damit das
Zuhause ein Zuhause bleibt,

lhre Versicherungen nimmt NORDSTERN ganz persdénlich,



hause uverSiCherung- ';Lndlea;h{isfctl-urchschnitt 4000 Stunden

, . [> Seit der letzten Olpreisanhebung im
DSTERN-Hausrat-Versicherung zu haben, Tuni verschlingt allein das Kero-
sin ein Drittel der Gesamtbetriebs-
kosten einer Concorde — gegen-
iiber 20 Prozent etwa bei einer
DC-10.

> ProPassagier werden auf dem Uber-
schall-Trip von Paris nach New
York (Flugzeit: drei Stunden, 45
Minuten) 1200 Kilo Kerosin ver-
feuert — viermal soviel wie fiir den
Insassen einer Boeing 747 (Fiug-
zeit: sieben Stunden, 55 Minuten).

Mit technischen Tricks ist der hohe
Verbrauch nicht zu drosseln. Im Uber-
schailbereich brauchen die vier Schub-
diisen die Unterstiitzung der besonders
spritdurstigzen Nachbrenner. Und ven
den noch bevorstehenden Preisschiiben
des Kerosins wird die Concorde-Flotte
daher weit empfindlicher getrotfen
werden als die Konkurrenz im Unter-
schatlbereich.

Kein Wunder also, daB die restli-
chen, noch nicht in Dienst gestellten
vier Concordes in den Hangars der
Hersteler in Toulouse und Bristol
Staub ansetzen, Aufler Air France und
British Airways hat nor die US-Gesell-
schaft Braniff auf der Strecke Wa-
shington — Dallas eine Concorde in
Betrieb genommen. Braniff zahlt eine
Leasing-Rate, in der alle Kosten bis auf
Kerosin enthalten sind.

Weil der Kerosinpreis in den USA
seit Dezember letzten Jahres um 63
Prozent angestiegen ist, hat Braniff je-
doch davon abgesehen, mit ciner zwei-
ten Concorde von Dallas aus nach Siid-
amerika zu fliegen, Fiir Ende 1979
rechnen die Branifi-Manager mit
einem weiteren Preisanstieg um rund
30 Prozent — das hieBe Verdoppelung
der Spritkosten innerhalb eines Fahres.

Noch im Juli riihmte der ,,France
Soir* ,,die bewundernswerten techni-
schen Errungenschaften des phantasti-
ol R o schen  Prestige-Projekts® Concorde.

ram neuen Heim. Doch eher scheint es, daB der iiber-
schallschnelle Jet schon langsam in die
Jahre kommi und von allerlei Defekten
heimgesucht wird.

So lag beispielsweise am 9. August
dieses Jalires praktisch die gesamte

Concorde-Flotte GroBbritanniens fest,
als vier von fiinf Maschinen wegen Hy-

draulik- oder Tricbwerkschwierigkei-
NORDSTERN o

An Ersatzteilen immerhin wird es —

obwohl die Concorde-Binder in Tou-
VERSICH E RUNGEN louse und Bristol mittlerweile demon-
. tiert sind — vorerst nicht mangeln. Da-

e e - fiir soll die letzte der 16 insgesamt ge-
\.| bauten Concorde herhalten. Die Ma-
NORDSTERN-Versicherungen, S ——— g $§liﬂe» diet am 20{5 f;\lz;l diffliestjffhf e 20
B ame ihrem ersten und letzten Testflug auf-
POSt__faCh 101 368, 50,00 KQ‘” e L i gestiegen war, soll fiir Reparaturzwecke
|Ch mOChte\ldaES‘ehaUCh{;;elnhe Vesrslcnerungen Siraee. ............................................... i ausgeschiachtet werden lm ]argon der
ganz persinlich nehmen. Machen Sie : L
mir unverbindlich eine kostentose V-DIagnose’. oo e e i Flugzeugtechniker: Die Baunummer 16

lch bitte um Besuch des NORDSTERN-Fach- PLZ O wird ,.kannibalisiert®.

mannes nach tefefonischer Abstimmung.
Telefon
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