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Starfighter-Staffel des Jagdbombergeschwaders 31 ,,Boelcke”: Im Jahr der Vollendung ...

STARFIGHTER

Ein gewisses Flattern
(siehe Titelbild)

as feuerspeiende, 20000 PS starke

Strahltriebwerk im Ricken, jagte
Leutnant Peter Kmonitzek in seinem
Starfighter-Jagdbomber ,F -.104 G iiber
den abenddunklen Himmel. Es war ein
Trainingsflug, Flughdhe: 9000 Meter.

Plstzlich, genau elf Minuten nach dem
Start, splirte der Leutnant ein wiirgen-
des Gefiihl,
Arme und Beine begannen zu zucken.

Hastig griff Kmonitzek, einer der best-
qualifizierten Starfighter-Piloten der
Bundeswehr, nach rechts zum Regel-
schalter der Sauerstoffanlage und er-
héhte die Zufuhr von 60 auf 100 Pro-
zent. Brechreiz und Gliederzucken lie-
Ben dennoch nicht nach.

Kmonitzek driickte den XKniippel
nach vorn und lieB die Maschine ab-
schwingen, Seine linke Hand umklam-
merte den Katapultgriff des Schleuder-
sitzes.
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Ubelkeit und Brechreiz.

In 5000 Meter Hohe ril Leutnant Kmo-
nitzek sich die Sauerstoffmaske vom Ge-
sicht. Er blickte in den Rickspiegel:
Seine Lippen waren weiS.

Kmonitzek brach den Flug ab. Nach
seiner Landung sagte der Sicherheits-
offizier des Geschwaders: ,Es hitte sein
Tod sein kénnen.“ Der Leutnant kam zur
grztlichen Behandlung in das Flugmedi-
zinische Institut nach Firstenfeldbruck.

Acht \Tage vorher, am 6. Dezember
vorigen Jahres, 17.09 TUhr, war -ein
Kamerad Kmonitzeks, der 33jahrige
Starfighter-Pilot und Staffelkapifin
Major Klaus Heinrich Lehnert, gleich-

falls von Norvenich zu einem Ubungs- .

flug gestartet. EIf Minuten spéter, liber
dem Funkfeuer Dortmund, meldete sich
Lehnert zum letztenmal mit dem Kenn-
zeichen seiner .Maschine - iiber Sprech-
funk: ,Delta Alpha 254 . . .“ Alsdann,
mitten im Satz, ri der Funkkontakt ab.
Fithrerlos — Major Lehnert hing vorn-
iibergebeugt in seinem Pilotensitz —

‘raste der Atombomber in 9000 Meter

Hohe nordwiirts, nahezu mit Schallge-

schwindigkeit. Zwei Stunden und 33 Mi- -

nuten nach dem Start waren die Tanks
leer. Das Flugzeug zerschellte an einem

A ke,

Felshang bei Ankenes, sieben Kilometer

slidlich von Narvik. o
Eine der mdoglichen Ursachen des

-Lehnert-Ungliicks: Spuren giftiger Gase

im, Luftstrom des. Sauerstoffsystems.
AnlaB fiir die vorzeitige Landung des
Starfighter-Piloten Kmonitzek: Furcht
vor Gift im Sauerstoff.

Der t6dliche Absturz Major Lehnerts
und die Notlandung seines Kameraden
Kmonitzek setzten letzte diistere Akzente
auf das zehnte Jahr in der Geschichte
der Bundeswehr. P

Ein Jahr der Vollendung hatte es fiir
die' fliegende, Wehr der Bundesdeut:
‘schen sein sollen. Funf Jahre zuvor, als
anléBlich der Luftfahrtschau'in Hanno-
ver zum’ erstenmal ein Starfighter in

-Deutschland vorgefiihrt wurde, hatte

der damalige Luftwaffeninspekteur Ge-
neral Josef- Kammhuber vorhergesagt,
bis Ende 1965 werde die bundesdeutsche
Starfighter-Luftflotte komplett und
kampfbereit sein. Die neue deutsche
Fliegertruppe werde dann ,zu den best-’
ausgeriisteten Luftwaffen der Welt ge-
hoéren*.
Nun aber wurde es ein Jahr des Zwei-

felns und der Kritik an diesem Waffen-
system. Nutzen und Sicherheit der deut-
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... eine Kette von Katastrophen: Traverfeier {ir Starfighter-Pilot Thormeyer
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schen Starfighter-Geschwader waren
umstrittener denn je.

Wie Lehnert, so fanden 13865 insge-
samt fiinfzehn Starfighter-Piloten der
Bundeswehr bei Schul- und Mandéver-
fliigen den Tod. Sie verungliickten beim
Steigflug unmittelbar nach dem Start —
wie Hauptmann Dieter Thormeyer, der
bei Memmingen Sekunden nach dem
Start aus 250 Meter Hohe abstiirzte.

Sie stiirzten beim Landeanflug in
den Tod, wie Starfighter-Staffelkapitédn
Hauptmann Wolfgang -Willam, dessen

Maschine, knapp einen Kilometer von.

der Rollbahn des Bundeswehrflugplat-
zes Upjever entfernt, sechs Meter neben

einem Zweifamilienhaus herunterfiel;

Willam katapultierte sich mit seinem
Schleudersitz gegen einen Erdwall.

Mitten im Flug stiirzte Oberfeldwebel
Giinter Walzak mit seiner ,F-104% vom
Himmel, infolge Triebwerkschadens.
Er wurde tot aus dem Jadebusen
geborgen. Marineflieger Korvettenkapi-
tin Helmuth Groh kam beim Starfighter-
Training in Arizona ums Leben, als ihm
der Luftstrom das Kabinendach uber
dem Kopf wegriB3.

Zwei Tage vor Weihnachten verun-
ghiickte der 29jdhrige Hauptmann Josef
Weiher vom Jagdbombergeschwader 32
(Lechfeld). Bei einem Sturzflug ver-
mochte er, vermutlich weil sein Gleich-
gewichtssinn gestdért ~war (Vertigo-
Effekt)," die Maschine nicht mehr abzi-
fangen. Er raste steil in die Tiefe.

Bilanz der Katastrophen-Serie: ‘Allein
im vergangenen Jahr gingen 26 deut-
sche Starfighter — Stiickpreis: rund
sechs Millionen Mark — in Rauch und
Trummer auf. Die Ungliicks-Kette rif3
auch im neuen Jahr nicht ab. Am Don-
nerstag letzter Woche stlirzie bei Witt-
mund in Ostfriesland wegen Trieb-~
werkschadens ein Starfighter ab. Der
Pilot, Oberfeldwebel Klaus Dieter Tule~
weit, kam ums Leben.

Insgesamt verlor die Bundeswehr seit
Einftihrung des neuen Flugzeugtyps 45

DEUTSCHLAND

tehnerst

" Groh

Abgestiirzte Starfighter-Piloten
Gift im Cockpit

Starfighter* — mebr als ein kriegsstar-
kes Geschwader plus Réserve, im Geld-
wert soviel wie 2000 Weltkrieg-II-Jédger
des Typs ,Me 103“ )

Tatsachlich ist die Schadenssumme
nach Schitzungen Sachkundiger bei
weitem hoher — wenn noch die Repara-
tur geknickter Fahrwerke, eingedriick-
ter Radarnasen und zerbeulter Rumpif-
partien im Gefolge von Fehlstarts oder
Bruchlandungen sowie die (wegen
Mechaniker-Mangels oft unvermeid-
lichen) Fehlleistungen des Bodenperso-
nals hinzugerechnet werden.

- Schon miissen sich die Geschwader-
Kommodores nm Stimmung und Ein-
satzfreude der Starfighter-Piloten sor-
gen. Unaufhaltsam wachsen in den
Offizierkasinos und Klubrdumen deut-
scher Fliegerhorste Mimut und Unbe-
hagen. In Norvenich, bei dem Parade-~
Geschwader ,Boelcke“ der Starfighter-
Luftflotte, zu dem auch Major Lehnert
und Leutnant Kmonitzek gehdrten, kam
es zu erregten Debatten.

Der Walffeneinsatzoffizier des Norve-
nicher Geschwaders, Hauptmann Sieg-
fried Heltzel, taktischer Berater des
Kommodore und Inhaber der hochsten
Nato-Geheimhaltungslizenz (,Cosmic®),
brachte im Kreise aller Piloten Mingel-
riigen vor. Geschwader-Kommodore Ob-
leser zu Heltzel, der sich selbst einmal
mit dem Schleudersitz aus einem ab-
stiirzenden Starfighter hatte retten miis-
sen: ,Sie haben die Stimmung im Ge-
schwader vergiftet. Sie haben eine Ver-
trauenskrise verschuldet.® ’

Die Katastrophen-Nachrichten aus
Deutschlands Starfighter - Luftflotte
machten Schlagzeilen und fiillten Mei-
nungsspalten, Bése Worte wie ,,Witwen-
macher”, ,fliegender Sarg®“ und ,schéner
Tod“ (so hatten US-Piloten schon vor

¢ Die Zahl der Gesamtverluste verteilt sich
auf 1961 mit zwel, 1962 mit sieben, 1964 mit
neun, 1965 mit 26 und 1966 mit bislang einem
Absturz. Gemessen an Flugstunden und Zahl
der geflogenen Maschinen, lag die Verlustrate
des Starfighter-vorliuters ,F-84 F allerdings
noch héher.
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Jahren den Starfighter getauft) tauch-
ten in Balkeniiberschriften wieder auf.
Die Hamburger ,Welt® nannte es
Ende Dezember die ,Starfighter-
Tragodie® und fiigte hinzu: ,,Die Unfall-
serie ist zur offentlichen Angelegenheit
geworden. Sile gehort. vor das Parla-
ment.¢

Bereits vor einem Jahr, am 20. Janhuar
1965, war das Starfighter-Programm der
Bundeswehr Gegenstand einer furiosen,
wenngleich wenig sachdienlichen Bun~
destagssilzung gewesen. Zentralthema
der Wehrmifistandsdebatte: Massive Vor-
wiirfe des SPD-Abgeordneten Xarl
Wienand, der das Starfighter-Programm
(neben anderen Riistungsprojekten) als
»,g8anz groBe Verschwendung®“ angepran-
gert hatte:

" Nun, am Mittwoch vorletzter Woche,
setzten die Volksvertreter sich wieder
iiber die Starfighter-Affire zu Rate —
diesmal in kleinem, geheimnistragen-
dem Kreis. Hinter den verschlossenen
Tiiren des Bundeshaussaales 117. A, um-~
geben von mit Geheimakten géfiillten
Stahlschrinken, trafen sich die 31 Mit~
glieder des” Verteidigungsausschusses

mit einem Rudel von Offizieren und

Beamten aus dem Bundesverteidigungs~
ministerium, um Antwort auf eine

Kleine Anfrage der SPD zu bekommen.-

Das teuerste Waffensystem  der
,Bundeswehr, nach den Wunschtrdumen
der Strategen ,,Speerspitze der deutschen
Luftverteidigung“ (,FAZ*) und ,méch-
- tigste ‘Streitmacht innerhalb der Nato“

(,Interavia“), entpuppt sich als verhing-’

nisvolle Planungs-Pleite. Mindestens
acht Milliarden Mark haben West-
deutschlands Steuerzahler bislang fiir
Anschaffung und Unterhalt der Star-
fighter-Armada aufgewendet S0
viel, wie die Amerikaner. fiir den Bau
der ersten Atombombe ausgaben.

"Dafiir haben die Bundesdeutschen
eine Lufistreitmacht erstanden,
(hach dem TUrteil des SPD-Abgeordne~
ten Wienand) bislang allenfalls ,bedingt
einsatzfihig® ist. Deutschlands Star-
fighter-Geschwader ~

> wiirden, gemessen an .der jetzigen
" Absturz-Quote, bis Anfang der sieb-~

ziger Jahre um etwa ein Viertel ihres'

Bestandes geschrumpft sein,

[> sind flir eine der, ihnen laut Nato-
Planung zugedach{en Operationsauf-
gaben — als Abfangjiger gegen
feindliche Atombomber — bei schlech-
tem Wetter nur begrenzt tauglich,

[> vermotgen ihren strategischen Auf-
trag "— den atomaren Gegenschlag
(,,strike®) bei einem sowjetischen
Angriff — navigatorisch nur unvoll-
kommen zu bewiltigen.

Jetzt, vier Jahre nach der Ubergabe
der ersten Starfighter-Flugzeuge an die
s Luftwaffe, werden die Ausmafle, aber
auch die Ursachen des Starfighter~
" Debakels sichtbar.

Die beidngstigenden Verluste an Ma-
schinen und Piloten — von Flieger~
general Johannes Steinhoffi mit dem
kernigen Wort ,Blutzoll® umschrieben
— und nicht zuletzt die Tatsache, daB
fiir das. Starfighter-Programm, unab-
héngig von den’ Verlusten durch Ab-
stiirze, bislang ungefdhr 750 Millionen
Mark vermeidbare Mehrkosten aufge-
wendet, werden mufiten, sind Folge
einer beispiellosen Selbstiiberschitzung
deutscher Riistungsplaner.

In einem Anflug militdrpolitischer
Grofimachtsucht und in dem =zielstre-
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Sfcrfighfer-Krinke'r Wienand
Deutschlands teuerste Waffe . ..

bigen Drang nach Teilhabe an der ato-
maren Schlagkraft des westlichen
Abendlandes hat sich die Bundeswehr,
mit mangelndem Sachverstand und
iiberstiirzt, ein technisch #uflerst kom-
pliziertes Waffensystem aufgebiirdet —
in einer Groéfienordnung, die das tech-
nische und personelle Vermdgen der
noch jungen Luftwaffe weit liberfordert.

Beansprucht bis an die Grenze
menschlicher Leistungsfdhigkeit ist der

Pilot, der die einsitzige Maschine steuert.

Wenn er iiber die achtstufige Tritt-
leiter das Cockpit erklimmt und-sich —

mit Schultern, Bauch. ind Beinen an.

den, Schleudersitz -gefesselt — hinter
dem Steuerkniippel einrichtet, ist er
gleichsam umzingelt von elektronischem
Gerét. Der' Starfighter enthélf so viel-
faltige Mef3-, Rechen-, Anzeige- und Be-
dienungsanlagen, wie sie noch vor weni-
gen Jahren kaum in GroSbombern mit
vielk6pfiger Besatzung angehéuft waren.

Der vordere Teil des Cockpits . birgt
in Augenhthe das Visiergerit, gekop-

‘Starfighters

pelt mit einem Infrarot-Peiler, der auch
bei Nacht und Nebel jedes wirmeab-

- strahlende Ziel mit blauweiBlen Licht-

linien auf den Visierspiegel zeichnet.

In Brusththe glimmen mehr als ein
Dutzend Mefi- und Kontrollskalen, die
Flughohe, | Geschwindigkeit, Fluglage,
Beschleunigungskrafte und Triebwerks-
leistung anzeigen.

Darunter zur Linken Anzeige- und
Bedienungsgerite fiir Fahrwerk, Trieb-
werk, Bombenladung und Bordkanone;
rechter Hand die Kontrollskalen. der
Treibstofftanks, der Sauerstoffversor-
gung und der Bordstromanlage; in der -

"Mitte Bildschirm wund Bedienungs- -
schalter des Vielzweck-Radarsystems
L2Nasarre.

Auf einer Konsole links vom Piloten-
sitz sind weitere Bedienungsgerite fir
das Radarsystem sowie die Wihlschal~-
ter des Flugreglers (Autopilot), der
Sprechfunkanlage, des Trimm-Systems
und der Kraftstoffpumpen eingebaut,
rechts die Bedienungsgeridte fir die
Sauerstoffanlage, fiir das Funknaviga-
tionssystem ,Tacan®, fiir die Identifizie-
rungssysteme IFF/SIF (die das Flug-
zeug tUber eigenemi Territorium als
sFreund® kenntlich machen), fiir den
Flugwegrechner, den Bombenwurfrech-
ner sowie fiir das Herzstiick der Star-
fighter-Navigation, das Littongerét. ’

Das Handbuch, dessen Inhalt der
Starfighter-Pilot im Kopf haben muf,
gleicht im Format dem Telephonbuch
einer Millionenstadt: DIN A 4, sieben
Zentimeter dick. Die Betriebsanleitung
{special operating procedure) fiir das
Flugzeug fiillt drei Leitzordner; die
technischen Vorschriften filir Wartung
und Uberpriifung der Maschine wiegen
zweieinhalb Zentner., -

20 Mechaniker aller Fachgruppen wer-
den aufgeboten, um den Einsatz eines.
vorzubereifen. Fir jede
Flugstunde sind 38 bis 45 Wartungs-
stunden am Boden vonndten, davon acht
bis zehn Stunden allein fiir die. Elek-
tronik der Maschine. .

Jeweils nach 400 Flugstunden, durch-
schnittlich alle zwei Jahre, mu3 jede
der Maschinen in einem Flugzeugwerk
in alle Einzelteile zetlegt, Uberprift

« Mitglleder des Verteidigungsausschusses

tragen sich vor dem Sitzungssaal 117 A in die
Anwesenheitsliste eln.
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und wieder" zusammengebaut . wetrden.

. Rechnet man diese Grundiiberholungs-
zeiten hinzu, so setzt jede Flugstunde
60 Stunden technischer Arbeit voraus.

Zwei Jahre dauert allein die Grund-
ausbildung der Starf1ghter-P110ten im
, Flugwetter-Paradies Arizona. .95 deut-
sche Starfighter-Maschinen, etwa die
" Hilfte davon zweisitzige Schulflug-Ver-
sionen (,,TF~104 G*), sind dort auf dem
US-Luftwaffenstiitzpunkt Luke statio-
niert. Thre Maschinen sind, um unlieb-
same Zwischenfalle zu vermeiden, mit
den Kennzeichen -der US-Luftwaffe
marklert

Status fliegerischen Konnens (,Combat
readiness“) erreichen.

- 700 einsitzige Starfighter, dazu noch
104 zweisitzige Schul-Starfighter (die im
Kriegsfall gleichermaBien fiir Kampfauf-
gaben tauglich wiaren), hat die Bundes-
luftwaffe mittlerweile in Dienst gestellt,
33 weitere Zweisitzer sind in Auftrag
gegeben. Die Front-Starfighter wurden

Zwei davon, stationiert in Jagel und
Eggebek nahe der dénischen Grenze,
gehoren zur Marine. Zwel weitere,
stationiert im oberbayrischen Manching
(nahe Ingolstadt) und bei Leck in

. LUFTMACHT FUR DEN ATOMKRIEG
Stgndorfe der deutschen Starfi hfer—Geschwader

. [Aufklrongsgesh = szlieﬂ

 Marinegeschwoder/Eggebek

Wuﬁensd\ulo 10/ Upjever
(Ausblldung von Starfighter-Pilaten)

v

nsotz-Art
o -lo-Lo (Hlnﬁug,
und Rikckflug im Tiefflugh,
55

© Weitere sechs Monate wird der zu-

kunftlge Pilot im Ausbildungs-Flieger- .

! horst Upjever in Oldenburg geschuilt;
dort soll er sich an Starts, Landungen
und fliegerische Manéver unter euro-
pédischen  Schlechtwetter-Bedingungen

gewshnen und sich mit dem Radarbild.

europdischer Landschaften vertraut

machen. Fiir die Ausbildung jedes Star-

fighter-Piloten zahlt die Bundesrepu-
blik rund 1,25 Millionen Mark.

Doch erst ddnach,
Flugtraining bei den Frontgeschwadem

— bei dem, iiber Sardlmen, auch das
kénnen

Bombenwerfen geiibt wird —,
die Starfighter-Piloten den Top-fit-

26

im fortlaufenden .

Reichweiten der F-102-Atombomber
bei untelsdnedllthen Finsatz- Arlen

o Eiaic- AT Lo Lo-Hi}
Hin- undlud(ﬂugmgmBuHohn,Angr BES
phasen 200 ke vor dem Zied im Viefhug)

Schleswig-Holstein, sind fir Aufkli-
rungsaufgaben ausgeristet,

-, Im Donautal bei Neuburg sowie in-
Wlttmund (Ostfriesland) ist je ein Jagd-

geschwader stationiert: Starfighter, die
mit Abfangraketen Feindbomber in gro-

Ben Héhen -angreifen sollen.

- Fianf Starfighter-Vérbinde, jeder mlt‘
* 50 Maschinen, sind offiziell als schwere
Aber

Jabo-Geschwader . deklariert*.
nicht nur.sie, sondern auch die beiden
Marine-' sow1e die beiden Aufk]}arungs-

* Zu jederm Geschwader zﬂhlen 36 Einsatz- ,

und ‘sechs 'Resérvemaschinen sowle acht Ma-
schinen der sogenannten Kreislaufreserve.

** Hi = high (hoch); Lo = iow (nledrig).

" Schweizer Fachblabts
auf insgesamt elf Geschwader verteilt. .

_profil

Geschwader sollen bei einem etwaigen
Angriff ‘unter dem Rumpf tragen, was
nun auch deutschen Strategen als Inbe-
grxff politischer und rruhtanscher Macht
gilt: die Atombombe. *

Die atomare Bombenlast der deut-
schen Starfighter — jeder . - Spreng-
korper wiegt (nach einer "Angabe des
»Interavia®) 910
Kilogramm und vermag etwa die fiinf-
zigfache Vernichtungsgewalt der Hiro-
shima-Bombe zu entfalten — entstarnmt
den Arsenalen der US-Armee. Bei jedem
der fiint ,F-104%-Jagdbomber-Geschwa-
der -— in - Memmingen, Lagerlechfeld,
Biichel, Norvenich ind Rheine — stehen |
Zu Jede1 Stunde sechs atomar bewaff-
nete Starfighter vollgetankt und mit
vorgewidrmter Elektronik bereit, inner-

. halb von spitestens ‘17 Minuten von der

Piste abzuheben (,,Quick Reaction Alert*)
— nachdem das Pariser Nato-Haupt-
quartier den Startbefehl - erteilt hat
und vier US-Offiziere, jeder mit einem
Spezial-Schlissel, das Glttertor zur Roll-
bahn getfinet und die Atombombe am
Rumpf scharf gemacht haben.

" Um ]eden der startbereiten Atombom-
ber ‘ist éine gelbe Markierungslinie auf
den Betonboden gemalt. Ein deutscher
Pilot, der ohne Nato-Auftrag diesen gel-
ben Strich zu {iberschreiten versuchte,
wiirde im, selben Augenblick von den
Bewachern niedergeschossen.

Mit einem diisteren Wort umschrieb
unlidngst der Bundesluftwaffen-Brigade-
general Hellmut Bertram, welchen Bei-
trag die Bundesrepublik ,zunichst ein-
mal...flir das groBe atlantische Ver-
teidigungsbiindnis® leiste:, Sie stellt den
Kriegsschauplatz.®

DaB diese Vision nicht nur das west-
liche, sondern das ganze Deutschland
einschlieBt, ist angesichts der Zielpla-
nung fiir Westdeutschlands Atombom-
ber kaum zu bezweifeln: Die Starfighter-
Geschwader sollen, wie TLuftwaffen-
Inspekteur Werner Panitzki formulierte,
,mit atomarer Ausristung die feind-
liche Luftwaffe am Boden zerstdren“.

Zwei Ziele fiir den Atombombenab-
wurf hat jeder alarmbereite Starfighter-
Pilot im Kopf. In 40stiindiger Klausur
mufte er sich aus einer fiinf Zenti-
meter dicken Geheimakte die Anflug-
wege, FlughShen, Zwischenzeiten filir
Kursanderungen und das. Geldandebild
der Strecke dorthin einprdgen; unmit-
telbar vor dem Einsatz wird ihm das
endgililtige Ziel genannt.

Wie bei allen Diisenflugzeugen, so ist
a,uch beim Starfighter die Reichweite
um so .kiirzer, je langer das_Flugzeug
bei seinem Einsatz im Tlefﬁug operiert.
Je tiefer es fhegt, um so mehr Treib-
stoff fressen seine Triebwerke. Anderer-

- seits muBl es so niedrig wie moglich

durch Tiéler und Niederungen, iiber
Hiigel - und Baumwipfel dahinrasen,
wenii €s. der feindlichen Radarortung
entgehén will.

Fliegt der Atombomber sein Ziel zu-
néchst in grofler Héhe und erst auf den
letzten . 200~ Kilometern tiber Feindland
im- Tiefflug an und kehrt er auf die

. gleiche Weise zurlick (Einsatzprofil , Hi-
Lo=LozHij“**), so kann er, mit Zusatz-

tanks-bestiickt, von Norvenich bei Bonn
bis..zur polnisch-sowjetischen GrenZe
operie‘xé’n ‘Reichweite: 1250 Kllometer

- Wollen die . Nérvenicher ,,stnke“-
Bomber dagegen vom Start weg bis ans
Zlel-—und “ziriick im Tiefflug (Einsatz-
sLo-Lo-Lo“) den feindlichen
Radarschlrm unterfliegen, so reicht ihr
Aktionsradius allenfalls bis Budweis,
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Ausbildung mit Lernmaschinen®
Jeder Storfighter-Pilot . ..

Gorlitz, Frankfurt an der Oder oder
Greifswald. Reichweite: 520 Kilometer
(siehe Graphik).

Nicht von Anbeginn war geplant, daf
die Masse der Starfighter-Maschinen
Atombomben auf Ziele zwischen Elbe
und Weichsel werfen sollte. Franz-Josef
StrauB3, der gleich nach seinem Amts-
antritt als Verteidigungsminister 1956
alle bis dahin geleistete Luftristung
als ,total veralfet* bezeichnet hatte und
fortan die Luftwatfe forcierte, wiinschte
sich urspriinglich -vor allem einen
moderneren Abfangjiger.

Anfang 1957 entsandte er ein Team
Weltkrieg-II-erprobter Luftwaffenpilo-

ten in alle Himmelsrichtungen. Sie hat-.

ten den-Auftrag, das internationale An-
gebot an Flugzeugtypen zu testen. Ins-
gesamt 15 Offerten wurden gepriift, drei
kamen in die engere Wahl: der , Super-
Tiger“ der amemkamschen Firma Grum-
man, die erage I«

Jagdbomber und nicht mehr abweh-
rende Jéger bilden.

Jeweils besondere Flugzeugmuster fir
die verschiedenen Kampfaufgaben an-
zuschaffen, erlaubte die Finanzkapazi-
tdt der Bundesrepublik nicht. So ver-
langten die Bonner Luftkriegsplaner
denn ein Mehrzweck-Flugzeug, das sich
bei einheitlicher Grundbauform entwe-
der als Jagdbomber, als Abfangjager
oder auch Aufklidrer zuriisten lieB.

Unter diesem Gesichtspunkt priften
die deutschen Tester bei den drei Typen
der engeren Wahl vor allem drei Lei-
stungsdaten: Steigfahigkeit, Beschleuni-
gungsvermogen und Reichweite,

Es stellte sich heraus, dafl Lockheeds
»F-104“ am meisten versprach. Sie er-
zielte doppelt so gilinstige Beschleuni-
gungswerte wie Grummans ,Super
Tiger“ (von dem ohnehin nur ein Proto-
typ existierte, der bei einem Testflug
auch noch abstiirzte). Und auch der
»Mirage* von Dassault zeigte sich die
»,F-104* in Reichweite und Steiglei-
stung liberlegen.

Als superschnellen Schénwetter-Jéger
hatte der amerikanische Flugzeugbauer
Clarence (,Kelly“) Johnson, Chefinge-
nieur der Firma Lockheed und Kon-
strukteur des bertihmten Spionage-
Fernaufklirers ,U-2% den Starfighter
\Anfang der fiinfziger 'Jahre konzipiert.

Mit ihren knapp drei.Meter langen,
um zehn Grad abwirts geneigten Stum-
melfliigeln und niit dem 16 Meter lan-
gen Dusenrumpi glich die ,F-104“ eher
einer bemannten Rakete als einem
Flugzeug. Sie war.nur halb so schwer,
aber. doppelt so schnell wie alle anderen
seinerzeit wverfiigbaren US-Jigér. Der
Starfighter vermag bis in eine Dienst-

gipfelhéhe von 17 680 Meter hinaufzu- .

klettern. In seinem gunstigsten Flug-
bereich (12000 bis 15000 Meter Flug-
hoéhe) erhdht er kurzfristig seine Ge-
schwindigkeit bis auf 2300 Stunden-
kllometer — Mach 2,2 —, etwas mehr
als doppelte Schallgeschwindigkeit. |

Aber er kann auch in 100 Meter Héhe,
uber die Décher: dahmfegen und da-
bei. noch mehr als Schallgeschwindig-
keit — Mach 1,3 -~ fliegen. Einzig die-
. Angehende deutsche Starfighter-Piloten
auf’ dem amerikanischen Luffwaffenstiltz-
punkt Luke: (US-Staat Arizona).

- *¢ Bei der Schlulbesprechung (.,de-briefing")
uach einez SchieBitbung.

Ausbuldung am Reﬂungsgerat‘ -
. kostet eine M|I||on Moark «i’,«fi

ses ‘Flugzeug, so hatte schon 1957 der
damalige Luftwaffenchef Kammhuber
gehiuBert, war noch befihigt, sich gegen
die sowjetischen Diisenjiger der ,Mig“-
Reihe zu verteidigen. Und' ‘bis” heute
zweifeln weder Piloten noch Strategen
daran, daf8 der Starfighter ein Meéister-

‘ Werk der Flugzeugkonstrukteure ist, -

- ,Der Starfighter®, so schwirmt Oberst
‘im Generalstab Waltér Krupinski, Jagd-
flieger-As im Zweiten Weltkrieg (thter—
kreuz mit Eichenlaub: 187 Abschusse),
ist-aerodynamisch stabiler als jeder an-
dere J& agertyp Wenn ich eine Rolle ﬂzege
und ein Glas Wasser in der Hand halte,
félit kein Tropfen heraus.“ Und’ der
in Norwegen verungluckte Luftwaffen-
major Lehnert hatte geiuBert, der Sfar-

- fighter sei ,der Traum aller ‘Piloten“.

Allerdings, was die StrauB-Abgesand-
ten 1957 unter -der Sonne Kaliforniens
testeten, war die amerikanische Ur-Ver-
sion der ,F-104“ geriistet- als* Sonnén-

schein-Abfangjager. ...--

von Dassault in Frank-
reich und die ,F-104/
Starfighter* der US-
Firma Lockheed.

Zu jener Zeit freilich
dammerte den Nato-
Planern und der Bonner
Luftwaffenspitze zweier-
lei Erkenntnis: Wegen
der kurzen noch verblei-
benden Warnzeiten —
ein Bomber - Angriff
konnte heute, wie Luft-
waffen-Inspekteur Pa-
nitzki einrdumte, ,nicht
vor dem Rhein aufge-
fangen werden* — sei
die Bundesrepublik in
der Luft mit Abfang-
jégern nicht zu verteidi-
gen. Die beste Mbglich-
keit, einem Feind-An-
gnff zu begegnen, sei
daher eigener Angriff.

Konsequenz: - Den
Schwerpunkt der deut-
schen Luftriistung soll-
ten fortan angreifende

DER SPIEGEL, Nr. 5/1966

Piloten in der Ausbildung™*: Bomben du* Sardinien

ohne. Radareinrichtung
fiir die. Nachtjagd . und
ohne _elektronische -Na-
v1gat10nsh11fen fir den
Sdhlechtwetterflug uber
F‘emdesland . ,

" Die Bonner Luft-Stra-
tegen hofften offenbar
. die US- Versmn “werde
,.<s1ch sozusagen .mit ; €in
© paar -Handgriffen" -der
Konstrukteure geméiB
deutschen Wiinschen zum
allwetterfahigen Jager-,
Aufklarungs- und Bom-
ber - Mehrzweckflugzeug
umgestalten lassen. Es
seien, so meldete der
Bonner Korrespondent
der ,Welt* im Novemn-
ber 1958 aus dem Bun-
desverteidigungsministe-
rium, nur ,einige gering-
fiigige Anderungen an
der elektronischen Aus-
ristung notwendig®.

Diese . Vorstellung
muBte sich a}s einer der

7
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kostspieligsten Irrtiimer der deutschen
Wiederbewaffnung erweisen.
In Wahrheit wurde die US-Version

" des Starfighters fiir die Deutschen so .

grundlegend und vielfdltig abgewan-
delt, als wiirde man etwa allé Komfort-
Knopfchen und technischen Finessen
des Mercedes 600 nachtriglich .in das
200er Serienmodell einbauen.

Die deutsche Starfighter-Version
»F-104 G“ erhielt zusdtzlich: den Auto-
piloten (der die Maschine ohne Zutun
des Piloten auf Kurs hilt),, das Viel-
zweck-Radarsystem ,Nasarr®, das weit-
reichende Infrarot-Visier, den Bomben-
rechner, einen Luftwert-Rechner, einen
Positions- und Zielfluganzeiger (der
dem Piloten Kurs und Entfernung zum
Ziel angibt), Vorrichtungen zum Einbau
von Kameras, und zum Einhingen von
Bomben und das Tragheitsnavigations-
gerat ,Litton*. / : -

Wegen ‘- dieser massiven Elektronik-
Last muBten dann auch die Tragflichen

~und der Rumpf verstirkt, das’ Leit-
werk um ein Viertel vergroSert und die
Leistung des Triebwerks erhoht werden.
So wog das bundesdeutsche Starfighter-
modell — mit voller Bewaffnung — am
Ende fast ein Drittel mehr als der ame-~
rikanische Vorldufer. )

»In Wirklichkeit”, so konstatierte das
Schweizer Fachblatt ,Interavia“, ,han-
delt es sich...um zwei grundverschiedene
Flugzeuge, denen lediglich gewisse Zel-
lenteile und die Formgebung gemein-
sam sind.”

Gerade in diesem Umstand aber wur-
zelt, was spiter in Schlagzeilen und in
Bonner Korridorgesprichen als ,Star-
fighter-Skandal“ gewlrdigt wurde. -

» Weder die Deutschen noch die ameri-
kanischen Vertragspartner®, so formu-
lierte es das amerikanische Fachjournal
»Aviation Week*, ,iibersahen, als diese
Sache 1959 anfing, in was sie sich da
eingelassen hatten. Sie waren beide
etwas zu naiv.“

Die amerikanischen Geschiftspartner,
zumal die Firma Lockheed, die damals
im Defizit war wund den Bonner
Auftrag keinesfalls verlieren wollte,
verspracien Liefertermine, die nicht
einzuhalten, und iibernahmen Entwick-
lungsaufgaben, die kaum zu bewiltigen
waren.

Die Deutschen andererseits fuhren
nach Kalifornien, um 15 Jahre Techno-
logie einzukaufen, die sie selber ver-
sdumt hatten, ahnten aber nur bruch-

¥

Starfighter-Kaufer Strauf3
Durch eine Hintertir. ..

stiickhaft, welche technischen und orga-
nisatorischen Schwierigkeiten ein solches
Programm mit sich bringen muBte.

Uberspannte Erwartungen und ein
fataler Mangel an Uberblick kennzeich-
neten die deutschen Vorbereitungen bei
der Beschaffung eines Waffensystems,
das zumindest in Teilen, wie Ministerial-
direktor Dr. Karl Fischer, damals Chef
der Abteilung Technik im Verteidigungs-
ministerium, spiter eingestand, ,bis an
die Grenzen der Physik ging*.

Auf deutscher Seite agierten Minister,
Generale, Abteilungsleiter und Refe-
renten, deren militartechnische Erfah-
rungen aus einer Zeit stammten, in der
Diisenantriebe und Kriegselekironik
noch in den ersten Anfingen steckten.

Die deutsche Flugzeugindustrie hatte
— gleichfalls nach zehnjihriger Zwangs-
pause — eben erst wieder zu produzieren
begonnen. Die Werke mit den beriihm-
ten Namen Heinkel, Dornier und Mes-~

. serschmitt, die mit dem serienmiBigen

Nachbau des
fighter aus

Millionen-Vogels Star-
ihrer wirtschaftlichen

Agonie erweckt und aufgepippell wer-
den sollten, verfiigten nur mehr iiber
Reste an Ingenieurstalent. Die Mehrheit
der Spitzenkrifte, Konstrukteure, Ma-
nager und Facharbeiter war mittler-
weile in andere Industriezweige oder
ins Ausland abgewandert.

Der Leiter der deutschen Verhand-
lungs-Delegation, Ministerialrat Dr.
Alfred Rennert aus dem Bundesamt fiir
Wehrtechnik und Beschaffung in Ko-
blenz, der bei den Lockheed-Werken
tiber den Ankauf eines- Waffensystems
verhandeln solite, dessen Konstruk-
tionszeichnungen mehrere Waggons fiil-
len, war von Beruf Wirtschafisjurist.
Vor seiner Bestallung im Verteidigungs-
ministerium hatte er in der Bonner
Berlin-Vertretung das Bauprojekt
"Hansa-Viertel” verwaltet.

In der Abteilung Technik des Ver-
teidigungsministeriums wurde die elek-
tronische Ausriistung der Starfighter
von einem General der Heeresnachrich-
tengruppe gemanagt, der 1943 in Ge-
fangenschaft geraten und bis 1955 ohne
technische Praxis gewesen war.

Sein Nachfolger wurde ein Mann, der
zwar Physik studiert hat und gut Englisch
spricht, aber von Kreiselsystemen, dem
Kernstiick. moderner Navigationsge-
riate, kaum etwas versteht. Als Hilfs-
referent fiir die Elektronik der Star-
fighter schlieBlich zeichnete ein gelern-
ter Landmesser verantwortlich.

Straufl: ,Leider muBte sich das Ver-
teidigungsministerium bei seiner spiiten
Konstituierung im Jahre 1955 mit Leu-
ten abfinden, die den Anschlu3 an den
ProduktionsprozeB verloren hatten und
auf dem Arbeitsmarkt noch frei verfiig-
bar waren.*

~ Schwere verhandlungstaktische, orga-
nisatorische wund technische Pannen
waren zwangslaufig die Folge solcher
Personal-Misere. '

Es begann damit, daB Auftraggeber
StrauB8 den Lockheed-Vertretern schon
im Oktober 1958 freimiitig erdffnete, er
habe sich nun fiir die ,,F-104“ entschieden
— noch ehe iliber Preise, Lizenzgebiih-
ren oder Liefergarantien vorfiihlend
verhandelt worden war. Lockheed wuBte
die unversehens erworbene Monopol-
stellung zu nutzen.

Drei deutsche Unterhindler-Gruppen
verhandelten im Dezember 1958, ohne

o
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Starfighter-Befirworter Kammhuber: Warnung mifdachtet.

sich miteinander abzustimmen, bis auf
zufillige Treffs an der Hotelbar.

So kam' es, daB der erste Vertragsent-
wurf irrtiimlicherweise eine amerikani-
sche ,¥-104“-Version zum Gegenstand
hatte, nicht den nach deutschen Wiin-

schen abzuwandelnden Typ. Die Bonner

Taktiker hatten den Vertragsjuristen
von diesen Anderungen nichts erzihlt.
Europdische Industrievertreter kauften
schon Einzelteile fiir den Nachbau des
falschen Typs — bis endlich das Ver-
sehen aufgekldrt wurde.

Das deutsche Generalkonsulat in Los
Angeles gab dem Missionschef Rennert
einen Tip, daB in der US-Luftfahrtin-
dustrie bei Riistungsauftrigen eine Ge-
winnspanne von vier bis fiinf Prozent
der Brauch sei. Rennert iibersah den
Wink und billigte der Firma Lockheed
eine Gewinnmarge von acht Prozent zu.
Am 18. Mirz 1959 wurde der Star-
fighter-Kontrakt unterzeichnet. Es war
ein Vertragswerk, dem .spiter Beamte
des Bundesrechnungshofs das Pridikat
»miserabel* zuerkannten. "

. auftrége

Minister Strauf8 hatte sich am Ende
selber in den fast turbulenten Vertrags-
handel eingeschaltet. Er lieB es gesche-
hen, daB3 der Vertragstext zwei unver-
einbare Dinge miteinander koppelte: den
Auftrag tiber die technische Weiterent-
wicklung ‘der ,F-104“ zur deutschen
Mehrzweck-Version einerseits und den
Auftrag zur Lieferung von 66 komplett
bei Lockheed zu produzierenden Star-
fighter-Maschinen jenes erst noch zu
entwickelnden Musters andererseits.

Diese Vertragsmixtur, die schon in
der Uberschrift des Kontrakts fixiert
war (,Entwicklungs- und Beschaffungs-

vertrag"), erwies sich als schwerer tak-

tischer Fehler, der versierteren Unter-
héndlern nicht hitte unterlaufen kén-
nen.

Normalerweise werden Produktions-
von Entwicklungsauftrigen

séuberlich getrennt. Denn: Bei dem Auf-
trag, ein Flugzeug von der Reif3brett-
skizze an zu entwickeln, kann die Firma
naturgem&B nicht Gewidhr dafiir iber-
nehmen, dafl diese Aufgabe zu einem
bestimmien Termin, zu festem Preis und

A
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mit eindeutigem Resultat bewaltigt wird.
Sie verpflichiet sich im allgemeinen nur,
ihr Bestes zu fun; der Auftraggeber er-
stattet alle aufgewendeten Kosten und
eine angemessene Gewinnspanne.

Wohl aber ist es d{iblich, dafl eine
Firma fiir einen Prodpktionsauftrag, so
etwa fiir die Lieferung eines schon aus-
gereiften  Flugzeugtyps, hinsichtlich
Liefertermin, Leistung und Mindest-
Lebensdauer der bestellten Flugzeuge
feste Garantien iibernimmt.

Die dilettantische Vertragsformulie-
rung enthob nun aber Lockheed nahezu
aller Garantie-Verpflichtungen und
raumte der Firma fast unbegrenzte Auf-
rechnungsmoglichkeiten ein.

Zwar verpflichteten sich die Lockheed-
Partner in Paragraph 1 des Starfighter-
Vertrages, ,eine voll-funktionsfihige...
Flugzeugwaffe zu entwickeln“. Aber in
Paragraph 9 des Vertrages wurde die
Gewihrleistung wieder eingeengt. Lock-
heed garantierte nur dafiir, ,daB die
vorgeschriebenen oder...bestgeeigne-
ten und einwandfreien Materialien ver-
wendet und alle Arbeiten einwandfrei
ausgefithrt® wiirden — verbunden mit
der globalen Einschrankung: ,Andere
Gewihrleistungen ilibernimmt der Auf-
tragnehmer nicht.*

Folgerichtig galten die technischen
Spezifikationen des zu entwickelnden
Starfighter-Modells, im Anhang des
Vertrages aufgefithrt, nicht als ,Zu-
sicherung von Eigenschaften“, sondern
als unverbindliche ,,Produktionsziele“.

Es waren Generalstibler der Luft-
waffe, die derlei Vertragsméngel er-
kannten und schon vor definitivem Ver-

* fragsschluff vor kostspieligen Folgen

warnten. Doch die Beamten der Abtei-
lung Wirtschaft im Verteidigungs-
ministerium reagierten nicht: Kritik am
Lockheed-Vertrag — dem ,ganzen Stolz
unseres Ministers (Ministerialrat Ren-
nert) — erschien ihnen nicht opportun.

Lockheed versprach zwar, bei nicht
funktionstiichtigen Teilen alle erfor-
derlichen Anderungen und Verbesserun-
gen vorzunehmen. Aber die Kosten da-
fiir sollten dem Auftraggeber zur Last
fallen — wie denn die deufschen Ver-
handlungspartner sich schlechthin ver-~
pflichteten, auf Dollar und Cent alle
Arbeitsstunden zu bezahlen, die Lock-
heed, aus welchen Griinden immer, an-
schrieb.

Dabei war, wie eine schlieBllich nach
Kalifornien entsandte Uberwachungs-
kommission (,Arbeitsstab GéGtze”) als-
bald nach Hause meldete, der Wirrwarr
innerhalb der Firma Lockheed nicht ge-
ringer als im Bonner Verteidigungs-
ministerium. Ende 1960 berichtete Stabs-
leiter und Ministerialrat Dr. Gotze, die
Lockheed-Leute hitten die Ubersicht
iber ihre Produktion verloren.

»Wutschnaubend und mit dem Fuf
aufstampfend“ (so das US-Fachblatt
»Aviation Week“) intervenierten Bon-
ner Ministerialbeamte auf diesen Alarm- *
ruf hin bei den Amerikanern. Flieger-
general Steinhoff wandte sich hilfe-
suchend an, das US-Verteidigungs-
ministerium. Eine der am Starfighter-
Nachbau beteiligten europiischen Flug-
zeugfirmen fithrie gar eine ,Schrek-
kenskammer® vor (,Aviation Week"),
angefiillt mit fehlerhaftem oder durch
unsachgemifBe Verpackung beschidigtem
Flugzeugzubehér von Lockheed.

Die Pentagon-Beamten zeigten sich
beeindruckt und setzten Lockheed unter
Druck: Mit US-Riistungsauftrigen sei



fortan nicht mehr zu rechnen, wenn
nicht das Starfighter-Programm ins
reine gebracht werde. .

Gleichwohl meldeten die Gétze-Kund-
schafter auch in der Folgezeit noch
mehrfach Alarmierendes. Zum Jahres-
wechsel 1960/61 warnte Goétze fern-
schriftlich aus Kalifornien: Die fiir
Deutschland bestimmten  Starfighter
seien noch mit lber 20 konstruktiven
Mingeln behaftet, weshalb von der —
fir Mirz 1961 vorgesehen — Abnahme
der ersten Maschinen dringend abpge-
raten werden miisse.

In seinem vierten Tétligkeitsbericht
schlieBlich, im Mirz 1963, rechnete
Gotze vor, dal im Gefolge der Fehlpla-
nung allein fiir Entwicklungsarbeiten an
der Elekironik 215 Millionen Mark

DEUTSCHLAND

Starfighter-Radargeréat |, Nasare™*
Reichweite ungenigend

Mehrkosten entstanden seien. Aber die
Gotze-Mahnungen fanden kein Gehor.

Ahnlich erfolglos blieb auch der Ver-
such des zum GoOtze-Stab gehorenden
Preisrichters Kurt Hansohm, den Ver-
teidigungsminister und daritiber hinaus
die Wehrparlamentarier des Bundes-
tages tiber die unaufhaltsame Kosten-
lawine-im Starfighter-Programm aufzu-
klaren.

Der Preis-Experte wies in einem Brief
an StrauBl darauf hin, dafl aufler Lock-
heed auch die Lockheed-Unterlieferan-
ten kaum nachpriifbare und vermutlich
tiberhohte Selbstkosten berechneten.

Ursache: Die Bonner Unterhindler
hatten versaumt, sich bei der Abfassung
der Zuliefer-Vertrige ein Mitsprache-
recht zu sichern und die Selbstkosten
vertraglich zu begrenzen.

Der tadelnde Preisrichter wurde aus
Amerika zuriickgerufen. Er schwieg und
kassiert dafiir volles Ruhegehalt. So
blieb der bundesdeutschen Offentlichkeit
auch dieser Mif3stand verborgen.

In seinem ganzen Umfang wurde das
Starfighter-Debakel offenbar nicht ein-
mal den Bonner Fiihrungsspitzen be-
kannt. Manche Warnungen wurden be-

* Im Bild rechts, vor dem Cockpit; bei der
‘Wartung -auf dem Fliegerhorst Wittrmund.
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reits auf mittlerer Verwaltungsebene ab-
geblockt. So erklirt StrauB heute, er

habe weder Kritik am Vertragstext noch.

die vom Arbeitsstab Gotze iibermittel-
ten Mingelriigen beziiglich der ersten
abnahmeberelten Lockheed-Flugzeuge
je zu Gesicht bekommen.

Doch auch auf Warnungen d1e sie
horten, reagierten StrauBl und sein Be-

rater Kammhuber nicht. Michtiger war.

das Verlangen nach deutscher-Luftgel-
tung und nach Beteiligung an atomarer

Waffengewalt — ohne Riicksicht auf die -

beschrinkte techmsche organlsatorlsche
und personelle Le1stungsfah1gke1t der
Bundeswehr und der westdeutschen
Luftfahrtindustrie. .
Nachdriicklich | hatte Fliegergeneral
Johannes, . Steinhoff im Mai 1960 dem
Luftwaffen-Inspekteur Kammhuyber ge-
raten, zunéchst nicht mehr als 250 Star-
fxghter zu kaufen -— mehr’ kobrine die

‘Luftwaffe in absehbarer Zeit ihren per-

sonellen und technischen Voraussetzun—
gen nach nicht verkraften.

Diese GroBenordnung -— 250 Stat-
fighter in rund finf Jahren — entsprach
den amerikanischen Erfahrungen bei
der Umriistung auf neue Flugmuster,
und andere Nato-Linder hielten sich an
diese Regel. So begniigten sich die
Italiener jahrelang mit 125 Starfightern,
und erst als sie diese vollkommen be-
herrschten, gaben sie weitere in-Auftrag.

StrauB aber beschloB bereits im Friih-
jahr 1960 — ehe auch nur ein einzigér
Prototyp der deutschen Starfighter-
Version im Flug erprobf war —, das
deutsche Starfighter-Programm von den
bestellten 250 auf 700 Maschinen auszu-
weiten.

Mit dieser Zusatz-Order wurde das
Starfighter-Projekt zum gewinntréch-
tigsten Exportauftrag, den die amerika-
nische Industrie jemals hat buchen kén-

nen. 4,4 Milliarden Mark flossen bis '

Ende 1964 in die Kassen der am Star-

fighter-Programm beteiligten US-Fir--

men — fiir komplett abgelieferte Flug-
zeuge und Zubehor, fir Spezial-Werk-
zeugmaschinen und nicht zuletzt fur
Nachbaulizenzen, die deutschen, bel-
gischen, holldndischen, italienischen so-
wie japanischen Firmen erteilt wurden.

Und mit StrauBens Entscheidung, die
Masse der Starfighter in européischen
Werkhallen fertigen zu lassen, konnte
auch die deutsche Flugzeugindustrie
wieder auf reichlichere Wehr-Gewinne
hoffen.

Eine gigantische Produktionsmaschi-
nerie wurde angekurbelt, um den ameri-
kanischen Supervogel in der Alten Welt
zu reproduzieren. Rund 100 000
Ingenjeure und Facharbeiter wirkten in
25 Flugzeugwerken, sechs Triebwerk-
firmen und 36 Elektronik-Unternehmen,
um die tiberschallschnelle Lockheed-
Kreation millimetergenau nachzubauen.
Mehr als 500 Unterlieferanten wurden
mit Auftriigen versorgt.

" Zweifellos hiitte die Umriistung der _

deutschen Luftkriegsflotte geméchlicher
vollzogen werden kénnen. Aber StrauBl

filhrte gegen di¢ Bedenken bésonnener’
Offlzlere und - Mimstenalbeamter »poli-"
tische Griinde* ins Feld. Spiter wurden

die” Griinde erkennbar: Straufi- wollte

durch - eine Nato-Hintertiir - Deutsch-.
lands  atomare Teilhaberschaft schnell-

Zur: vollendeten Tatsache machen.

Um die Jahreswende 1959/60 hétten
sich die Nato-Planer auf das 'Zie! ge-

einigt, die europiischen Biindnispartner

mit stirkerer atomarer Schlagkraft aus-
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. Wer das Besondere liebt, wer schbne

Stunden Zu gemessen weiss, dertnnkt
immer wieder gern einen Wein voq
PATRIARCHE, :

PATRIARCHE Pére & FIIs das grosste
Welnhaus der Bourgogne ist ausge-
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France", das in Frankreich nur fur ganz .
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Es sind erstklassigeé: Weine, die den ;.
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Sle sollten sie prabieren,-und Sie sollten
immer eine Flasche PATRIARCHE m
Keller: haben T .
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Antrag auf Registrlerung und Einfbhrung

nachstehander Investmentzertitikate wurde |

| bel der Securitles and Exchange Commis-
sion (staatliche Aufsichtsbehdrde Iin Wa-
shington) eingereicht, der aber noch nicht
In Kroft getreten ist. Vor Inkrafttreten sol-
len diese Zertitikate weder verkauft noch
zum Kauf angeboten werden. Diese An-
zelge stelit weder elne Offerte dar, nach-
stehende Zertifikate zu kaufen, noch zum
Kauf zu empfehlen. Ferner diirfen keine
Zeichnungen In, den Lidndern oder Staaten
entgegengenommen werden, wo der Han-
del dieser Zertifikale besonderen Geneh-
migungen unterliegt und wo diese Geneh-
migung noch nicht ertelit worden ist.
(Dieser Absatz ist gemdB den Gesetzen
der Securities and Exchange Commission
publikationspflichtig.)

il Neuemission eines amerikanischen
Investmentfonds

2500000 Anteile

IMANHATTAN
FUND
INC.

Stammanteile
(Nominalwert 8§ 1,-)

)| Der Manhattan Fund Inc. wird als breit-
fl gestreuler »Open-End”-Investmentfonds

§| verwaliet werden. investmeniziel: Kapi- |

Bl talzuwachs.

] Ausgabepreis pro Zeichnung:

bis _ 2500 Antelle .

2500 bis 5000 Antelle .

5000 bis 10000 Anteile .

10000 bis 25000 Anteile .
25 000 bis 50000 Anteile . .
Al 50000 bis 100 000 Anteile . .
100 000 Antelle und dariber .

Die erste Autlage des Prospekles ist bei
der konsortialfUhrenden lInvestmentbank
arhé&itlich.
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Reprasentanz:
é Frankfurt (Main), Taunusanlage 21,
Telefon 7203 14, Telex 04-1 228

Reprdsentanz:
8 MiUnchen, Ludwigstrafe 8,
Telefon 22 17 00, Telex 05-24 420

zuriisten. In dieser Zukunftsplanung
war auch elne gréBiere Zahl deutscher
Atombomber mit vorgesehen worden.

Wenn nun diese Atombomber — so
lautete die StrauB3-Rechnung — eilig be-
schafft wiirden und startklar wéren,
noch ehe jener erweiterte ,strike“-Auf-
trag der Nato womdéglich revidiert
wiirde, dann gebe es fiir die deutsche

. Atom-Mitwirkung kein Zuriick mehr.

Dal der Wunsch nach. atomarer
Kampfkraft ein Hauptbeweggrund fir
die Erweiterung des Starfighter-Pro-
gramms war, macht eine technische
Modifikation deutlich, die Straufl nach-
traglich an der ,F-104G“ vornehmen
lie: Er liel den Bombenrechner aus-
tauschen, jenes Geriat, das dem Piloten
automatisch den giinstigsten Zeitpunkt
fiir das Ausldsen der Bombe angibt.

Urspriinglich  hatte ILockheed die
deutschen Starfighter mit einem Bom-
benrechner versehen, der fiir den Ab-
wurf herkémmlicher Sprengbomben
ausgelegt war. Nun aber, unmittelbar
nachdem der erweiterte ,strike“-Auf-
trag von der Nato erteilf worden war,
bestellte die Luftwaffe fiir alle 370 deut-
schen Jagdbomber und auch fiir die 190
als Aufklirer gerilisteten Starfighter
ein neues Bombenrechner-Modell, den
,Dual-Timer*, der fiir den Abwurf von
Atombomben (siche Graphik) geeigngt,
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fiir konventionelle Bomben dagegen zu
ungenau ist.

Strauf} erreichte zu seiner Amtszeit das
Atomziel nicht mehr, Erst von 1964 an
hingen US-Atombomben unter mit
Eisernem Kreuz signierten Starfightern,

Aber je zahlreicher die neuen deut-
schen Blitzbomber aus den Montage-
hallen in die Geschwader rolliten, um so
deutlicher wurde es, in welch fatalem
Ausmall die eben erst neuerstandene
Luftwaffe durch die verfrithte Auf-
blahung des Starfighter-Programms
uberfordert war.

Ohne Unterstiitzung durch die erfah-
renen Piloten und Techniker der US-
Luftwaffe hitte dieser vorschnelle Aus-
bau der neuen deutischen Luftwaffe
moglicherweise ihnlich katastrophale
Opfer gefordert wie sie Gorings Luft-
waffe wihrend ihres iiberstiirzten Auf-
baus vor dem Zweiten Weltkrieg hin-
nehmen mufite.

Allein im Jahre 1937 verlor die ehe-
malige Luftwaffe, die damals gleich-
zeitig neue. Jager, Bomber und Sturz-
kampfbomber (,Stukas®) bei den Ge-
schwadern einfiihrte, 385 Flugzeuge.
1938 waren es 572, darunter jene 31 Stu-
kas, die in geschlossener Formation tiber
dem schlesischen Truppeniubungsplatz

Neuhammer abstiirzten. Die Piloten soll-
ten — auf Befehl des Luftwaffen-Gene-
rals Wolfram Freiherr von Richthofen —
den Stuka-Angriff aus einer geschlosse-
nen Wolkendecke heraus iiben, Aber das
Wetter ,lag auf“; die Wolken hingen so
dicht iiber der Erde,daB3 die Stukasdirekt
in den Boden rasten. Nur drei der ins-
gesamt 34 Piloten konnten rechizeitig
abfangen,

Die Starfighter-Riistung der bundes-
deutschen Luftwaffe kennzeichnete in
ihrer ersten Phase eher ein kaum durch-
schaubarer Kompetenz-Wirrwarr. Drei
Monate vor Auslieferung der ersten
2F-104“-Jabos hailten sich General-
stdbler und Sachbearbeiter im Mini-
sterium noch nicht auf ein Konzept fiir -
die elektronische Ausriistung der deut-
schen Starfighter-Version festgelegt.
Selbst als die ersten 66 Flugzeuge .aus-
geliefert waren, wurde der Streit um
diese Frage fortgesetzt. Dies, obschon
der Beschaffungsvertrag fiir die Elek-
tronik langst unter Dach war.

Die ersten Maschinen waren schon
seit anderthalb Jahren ausgeliefert, als
endlich eine komplette , Lebenslaufakte®
der ,F-104 G“ mit Beschreibung aller
Einzelteile und Gerite angelegt wurde.

In der Nachschub- und Versorgungs-
planung kam es zu gravierenden Feh-
lern. Normalerweise werden beim Um-

gt auf einer bollistischen Kurve
dos Ziel, :

riisten der Verbinde auf ein neues
Watfensystem fiir jedes Flugzeug zwei
komplette Sdtze Bordelektronik bestellt,
damit bei Versagen jedes Ger#ét ohne
Zeitverlust ausgetauscht werden kann.
Das Bonner Verteidigungsministerium
dagegen richtete seine Industrieplanung
darauf ein, daB3 je Zelle und Triebwerk
nur ein Satz Elektronik geliefert wurde.

Allein bei der Elektronik des Star-
fighters entstanden rund 250 Millionen
Mark vermeidbarer Mehrkosten, insbe- -
sondere durch immer neu.erforderliche
Korrekturen an Einzelteilen, die wieder-
um einen Rattenschwanz von Anderun-
gen an anderen Teilen der Elektronik-
Ausriistung nach sich zogen.

Die sogenannten Retrofit-Programme,
die fortwihrende Umstellung bereits
ausgelieferter Maschinen auf neu ent--
wickelte Versionen elektronischer Aus-
riistung, fithrten auBlerdem dazu, daB
nebeneinander Maschinen unterschied-
lichen Riistzustandes in den Hangars
standen — Quelle neuer logistischer
Verwirrung und iiberdies Erschwerung
des Wartungsdienstes,

Bei keinem anderen Teilproblem des
Starfighter-Programms aber wirkten
sich Mangel an Sachkunde und tech-
nische Naivitdt der Bonner Pline-
macher so katastrophal aus wie bei
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jenem elektronischen Gerat, das die

Starfighter-Piloten im Kriegsfall zu
ithren Atomzielen weisen soll: bel
dem Trigheits-Navigationsgerit ,Litton
LN-3%,

,Bodenunabhingig” (so der Fachaus-
druck) soll das Gerit, bei jedem Wetter
und immun gegen elektronische Stor-
versuche des Gegners, dem Flugzeug-
fiilhrer fortlaufend die Position des
Flugzeugs sowie Kurs und Distanz zum
Zielpunkt angeben.

Die Daten werden Sekunde um
Sekunde von einem bordeigenen Elek-
tronenhirn berechnet. Dieser Computer
wird seinerseits mit MeBdaten aus
einem komplizierten System rasend
rotierender Kreisel gespeist (die jede
Richtungséanderung des Flugzeugs um
die drei Raumachsen anzeigen) sowie
mit den Werten hochempfindlicher Be-
schleunigungsmesser (die jede Geschwin-
digkeitsdnderung registrieren).

Fir die Atom-U-Boote der US-
Marine haben amerikanische Elektronik-
firmen solche Tragheitsnavigations-

- Systeme (,Inertial Guidance“) schon vor

Jahren =zur Perfektion entwickelt.
Monatelang konnen Polaris-U-Boote
ohne die traditionellen Navigations-
hilfen (Gestirne, Kompa8, Funkpeilung)
unter “Wasser mandvrieren — stets lie-
fert das Kreiselsystem die exakten
Positionsangaben.

Allerdings: Im Rumpf eines Polaris-
U-Boots fiillt diese Navigationsanlage
soviel Raum wie drei Kleiderschrinke
und wiegt mehrere Tonnen.

Im Starfighter ,F-104 G“, dem ersten
einsitzigen Kampfflugzeug der Welt, fiir
das solch eine moderne Navigationshilfe
vorgesechen wurde, sollle demgegen-
iiber das Kreiselsystem samt Elektronen-
rechner nicht mehr als 35 Kilogramm
wiegen und dabei allenfalls doppelte
SchuhkartongréBe haben. Dieses Wun-
dergerdit mit zufriedenstellender Funk-
tionstlichtigkeit zu entwickeln und zu
fertigen, war fiir die Litton-Ingenieure,
ausgehend vom technischen Standard
1959, eine schier unlgsbare Aufgabe.

Dazu Oberst Krupinski, Referent ,,An-
griffsverbiinde* im Luftwaffen-Fiih-
rungsstab, vorher Kommodore des Star-
fighter-Jabo-Geschwaders 33 in Blichel:
2Wir Taktiker konnten nicht wissen,
was wir mit dem Litton-Ger#éit kauften,
und die Techniker, die es hiitten wissen
sollen, wuBten es auch nicht.“

Die Planer in der Abteilung , Technik*
des Bundesverteidigungsministeriums
ahnten tatsichlich nichts von dem enor-
men Schwierigkeitsgrad dieses Pro-
blems. Nach ,Bonner Wunschvorstellun-
gen sollte die Abweichung zwischen der
angezeigten und der tatsichlichen Flug-
zeugposition (Ablage) nach einer Flug-
stunde nicht mehr als eine nautische
Meile (1,8 Kilometer)” betragen. Dabei
sollte die Apparatur mindestens 200

, Stunden lang pannenfrei arbeiten.

Die Litton~Leute waren auBerstande,
diese Idealwerte zu erreichen. Be-
reits beim Untervertrag zwischen Lock-
heed und Litton wurde (ohne daB Bonn
etwas davon erfuhr) die zuldssige Ab-
lage auf zwei nautische Meilen erhoht.-

Die Realitdt blieb buchstéblich noch
meilenweit hinter diesen schon einge-
schrinkten Hoffnungen zuriick: Als die
Litton-Ingenieure die ersten Prototypen
des LIN-3-Gerfts testeten, gab es im
Durchschnitt Abweichungen von 13 Kilo-

- metern je Flugstunde, bei einigen der

Fliige sogar bis zu 40 Kilometer.

DER SPIEGEL, Nr. 5/1966

Bundeswehr-Beschaffer Fischer
, Techniker und Taktiker wuBten nicht ...

Schon im Mai 1980 erhob Oberst Die-
rig, Beschaffungsreferent Luftgerdt in
der Abteilung Wehrwirtschaft des Ver-
teidigungsministeriums, ,stirkste tech-
nische Bedenken® gegen den Kauf des
umstrittenen Kreiselgeriits, von dem
noch nicht einmal ein Prototyp existierte.
Dierig weigerte sich, den Beschaffungs-

. auftrag gegenzuzeichnen. Verteidigungs-

minister Strauf3 kehrte sich nicht daran.
Am 27. Mai 1960 liel er 300 Exemplare
der elekironischen Wunderkreisel be-
stellen.

Als sie geliefert wurden, bestiitigten

- sich die Befiirchtungen. So ergaben sich

bei einem Qualifikationstest mit 1500
Fliigen im September 1964 folgende
Werte:

Luftwaffen-Oberst Krupinski
... was sie kauften”

> Bei 70 Prozent der Fliige fanden sich
die Piloten nach einer Flugstunde
rund 15 Kilometer vom Zielpunkt
entfernt.

> Bei 14 Prozent der Fliige betrug die
Ablage sogar mehr als 29 Kilometer.

> Nur bei drei Prozent der Probefliige
hatten die Gerite zufriedenstellend
funktioniert.

Zudem waren die ersten LN-3-Gerite
mit einem Ubergewicht von 11 Kilo~
gramm geliefert worden und versagten
durchschnittlich schon nach jeweils 18,3
Betriebsstunden (ursprimgliche Forde-
rung: 200 Stunden) auch den nur halb-
wegs genauen Dienst.

Als die Bonner den L1tton—Manageru
massive Vorhaltungen machten, wurde
ihnen abermals bedeutet, daBl sie Ver-
trags-MiBverstindnissen aufgesessen
waren. In Wahrheit hatte sich Litton —
wie Lockheed — nicht etwa zur Ein-
haltung jener technischen Leistungs-

. werte verpflichtet. Vielmehr waren die

deutschen Wiinsche nur als ,design
goals“ definiert worden, als unverbind-
liche Konstruktionsziele, die man irgend-
wann im Laufe der Entwicklungsarbei-
ten zu erreichen hoffe.

Uberdies gelten — was in Bonn nie-
mand wulite — nach internationalem
Brauch diese Konstruktions-Fernziele
als erreicht, sobald das Gerdt die Ge-
nauigkeitsforderung bei nur 50 Prozent
aller Einsdtze erfiillt.

1000 Exemplare des Litton-Kreisel-
systems sind mittlerweile von der Bun-~
deswehr bestellt worden. Weit iiber 700
davon sind ausgeliefert. Insgesamt hat
die Bundesrepublik nach einer Schit-
zung von Sachbearbeitern bis Mai 1965
flir die Beschaffung des Litton-Gerits
einschlieBlich aller Nebenkosten ,rund
800 Millionen Mark ausgegeben.

Jahr um Jahr haben die Litton-
Ingenieure, groBtenteils auf deutsche
Kosten, Weiterentwicklungen und Ver-
besserungen zurechtgebastelt. Nachein-
ander wurde ein halbes Dutzend ver-
schiedener Versionen eingebaut. Aber
noch immer werden im Geschwader-
betrieb Zielabweichungen von acht nau-
tischen Meilen (14,8 Kilometer) gemessen. -

Taktische Konsequenz der Kreisel-
Ungenauigkeit: Die bundesdeutschen

_ Starfighter-Jabos sind fiir ihre desi-

gnierte Aufgabe — den atomaren , strike®
auf Punktziele bei Nacht oder Schlecht-
wetter —— mit dem Litton-Gerit allein
nicht hinlénglich geriistet.

Selbst die Beschwichtiger der Kreisel-
Krise rdumen inzwischen ein, da die
Litton-Gerdte belm Zielanflug navigato-
risch nur mehr als ,stand by*, als Gerite
zweiter Ordnung, verwendet werden.

Die Taktiker der Luftwaffe-halten den
Trost parat, der Starfighter-Pilot kénne
im Ernstfall die Fehler des Litton-Ge-
réts mit Hilfe des Radarsystems ,Nasarr®
wieder ' ,,ausnullen”. Aber auch dieses
Gerat, das nacheinander mit sechs
unterschiedlichen Mustern 44 Millionen

_Mark an zusitzlichen Entwicklungsgel-

dérn gefordert hat, bis es annehmbaren
technischen Standard erreichte, funktio-
niert nicht perfekt und wird von den
Piloten noch nicht beherrscht,

»~Nasarr® soll unter anderem dem Pi-
loten zeigen, ob etwa Turme, Schorn-
steine, markante . Bodenerhebungen
oder — in hdherer Fluglage — Bergs
gipfel den Flugweg behindern. Doch die

33
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,F-104“-Piloten verlassen sich nicht
gern auf diese Anzeige. -

Grund: Um die Warn-Anzeige zuver-
ldssig zu machen, hitte zusitzlich ein
elektronischer Hohenmesser eingebaut
werden miissen — aber die Konstruk-
teure fanden in dem mit 329 Kilogramm
Elektronik  vollgepackten fliegenden
Physik-Labor keinen Platz mehr dafiir.

Fraglich erscheint indes auch, ob die
Starfighter-Piloten wirklich mit dem
Radargerit {iber' Feindgebiet operieren
mdgen: Der Betrieb des eigenen Radars
verrdt dem feindlichen Abwehrradar
augenblicklich die Annéherung der Ma-
schine. Und zudem vermag der Gegner
die Radaranzeige des Starfighters mit
Stér-Impulsen zu verwirren,

Verschlimmert wird die Elektronik-
Misere noch durch jenes Grundiibel der
deutschen Starfighter-Luftflotte, das
nach dem Eingestéindnis hoéherer Fiih-
rungsoffiziere zumindest indirekt auch
erheblichen Anteil an den Ursachen der
erschreckenden Schadens- und Absturz-
quoten hat: der Mangel an qualifizier-
tem Wartungspersonal.

Vielfiltige Grinde wurden in den
vergangenen Monaten zur Erklidrung der
katastrophalen Absturzserie heran-
gezogen —von technischen Fehlern iiber
menschliches Versagen bis hin zu dem
Verdacht der Sabotage und dem Vorwurtf,
in deutschen Flugzeugwerken werde
schludrig gearbeitet.

Sicher ist: Fast immer waren es meh-
rere Faktoren, die — zusammenwirkend
— den Unfall herbeifiihrten. Und fest
steht auch, daB es nicht den einen,
immer wiederkehrenden Kardinalfehler
der ,F-104 G“-gibt, der alle oder auch
nur mehrere Abstlirze erkliren wiirde.

Alles in allem dominierte bei den
Starfighter-Unfédllen die .Ursachen-
gruppe der technischen Fehler mit ge-
ringem Vorsprung vor dem mensch-
lichen Versagen.

Bei den 26 Totalverlusten der deut-

schen Starfighter-Flotte im Jahre 1965 -

— es war die hochste Verlustquote aller
Starfighter-Nationen — wurde in acht
Féllen menschliches Versagen als
Hauptfaktor der Ursachenkeite ermit-
telt. Bel acht Abstiirzen ist die Unter-
spchung noch nicht abgeschlossen. In
sieben Fillen war ein . technischer Feh-
ler der Hauptfaktor, drei-
mal frugen technische
Mingel zum Unfall bei.

So wurden als techni-
sche Fehler, die Unfille
verursacht haben oder
zu Unféillen hitten fih-
ren konnen, aufgedeckt: -

> Ein zentimeterlanger
Bolzen in der Servo-
Steuerung war nicht
gesichert — ein Ferti-
gungsfehler, der bei
39 Prozent einer von
der belgischen Firma
. Sabca gefertigten ,F-
104“-Bauserie festge-
stellt wurde.

© Vorn: Pilot, Erster Wart;
hinterste Refhe: 18 Mechani-
ker verschiedener Fachspar-
ten; dazwischen: Fallschirm-
wart, zwel Tankwarte, £finf
Mann Flugsicherungsperso-
nal, zwel Flug-Abfertiger,
zwel Sanitdter, vier Feuer-

‘wehrleute, Wachtposten. <o.um

DER SPIEGEL, Nr. 5/1966

Instrumente im Starfighter-Cockpit
Das fliegende Physik-labor . ..

Staltfighter-'Rukete »Sidewinder”
e brcuphf 37 Mann ...

starten zu kdnnen: Bodenpen:soncl, Pilof,,SIarﬁg'f\fer’

[> Mehrmals funktionierte cer Regel-
mechanismus fiur die Austritts~
offnung des Triebwerks so unzuver~
lassig, daB8 die Schubleistung um
mehr als 40 Prozent absank und die
Maschine notgelandet werden mubBte
oder abstiirzte — moglicherweise
eine Konstruktionsschwiche.

[> Am Hauptfahrwerk einiger Ma-
schinen wurden Haarrisse entdeckt
— Folge vorzeitiger Material-
ermudung.

[> Ein gewisses -‘Flattern des Bugrades
beim Aufsetzen auf die Landepiste
— vielleicht ein Konstruktionsfehler,
vielleicht aber auch Folge fehler-

. hafter Wartung oder ungeschickter
Landetechnik.

Auf der Grenzlinie zwischen tech-~
nischem und menschlichem Versagen ist
offenbar auch jener Faktor zu suchen,
der moglicherweise zu dem makabren
Todesflug des Norvenicher Flieger-
majors Lehnert nach Narvik fithrte und
Leutnant Xmonitzek in Panik ver-
setzte: Gift im Sauerstoff.

Die Chemiker wissen seit langem, dal3
bestimmte Schmierfette und fliissiger
Sauerstoff sich zu toxischen Substanzen
verbinden kénnen. Im Norvenicher Jabo-
Geschwader ,Boelcke® wird vermutet,
daB die Mechaniker der Fachgruppe
Klimaanlage, die das Sauerstoffsystem
in den Maschinen Lehnerts und Kmo-
nitzeks reinigten, mit fettigen Hand-
schuhen an der Sauerstoffanlage han-
tiert haben.

Derlei Fehler der Wartungsmann-
schaft wiirden iiber die Fille Lehnert
und Kmonitzek hinaus symptomatische
Bedeutung haben: Der chronische Per-
sonalmangel, von den Planern nicht
vorausgesehen, in dem manche War-
tungsfehler ihre Ursache haben und der
von Anbeginn den Aufbau der deut-
schen Starfighter-Flotte erschwerte,
droht heute thren Kampfwert einzu-

.schrinken.

Eine modern geriistete Luftwaffe von
90 000 bis 100000 Mann- benétigt rund
36 000 Mechaniker, davon allein 15 000
fiir die Instandhaltung der Lenksysteme.
Aber die bundesdeutsche Luftwaffe ver-
fligt nur iiber insgesamt - 20000 Mann

Wartungspersonal — ein

Fehlbestand an qualifi-
“iger.| zierten ldechanikern von
Sty 40 Prozent.

Die Bodenmannschaf-
ten sind iiberlastet. Bis-
weilen arbeiten Mecha-
niker mehr als 60 Stun-
den in der Woche. Hin-
zu kommen mitunter bis
zu’ 30 Stunden - Bereit-
schaftsdienst. :

Ay

%
S

g;gs'ma.s;

Starfighter - Bodenperso-
nals und nahezu ein
Viertel der verantwort-
lichen Warte sind Wehr-

Monaten, wenn sie sich
eben in der komplizier-
ten Technik des Star-
fighters auskennen, wie-
der abwandern.

In den Luftwaffen an-
derer Nato-Staaten die-
nen dagegen fast aus-

schlieBllich Freiwillige
als Mechaniker, die sich
35
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Etwa 30 Prozent des -

pflichtige, die nach 18 -
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fir lingere Dienstzeiten verpflichtet
haben.

Die Kreiswehrersatzimter bemiihen
sich, fiir das Bodenpersonal Wehrpflich-
tige auszuwiahlen, die in technischen Be-
rufen gelibt sind. Trotzdem kommt es

manchmal vor, daB wehrpflichtige Fri-'
seure und Bicker als Erste Warte ein- .

springen miissen, wihrend TH-Studen-
ten oder sogar Prizisionsmechaniker,
‘die im Zivilberuf an der Fertigung von
Starfightern beteiligt waren, im Ge-
schwader als Kraftfahrer oder im Wach-
dienst verwendet werden.

Die Ausbildung des Bodenpersonals
in den Technischen Schulen ist mitunter
liickenhaft. Viele Mechaniker sehen
Priifgeréte, mit denen sie umgehen miis-
sen, zum erstenmal, wenn sie ins Ge-
schwader kommen. Oft stehen in den
Schulen iiberholte Versionen der elektro-
nischen Bordgerite; die Warte miissen
sich von neuem zurechtfinden, wenn sie
im Geschwader die inzwischen gefinderte
Version handhaben sollen.

fighter-Fliegen zu iiben. ,Ohne immer
wieder neu aufgefrischte Flugroutine“,
so formulierte es General Steinhoff, ,ist
der Starfighter iiberhaupt nicht zu flie-
gen.“

Tatséchlich fiel bei der Absturz-Serie
des letzten Jahres auf, dafl die meisten
verungliickten Piloten weniger als 100
Starfighter-Stunden im Flugbuch ver-
zeichnet hatten. Eine internationale Un-
fallstatistik weist aus, daB3 bei 73 Prozent
aller Starfighter-Unfidlle Luftwaffen-
piloten mit 200 bis 2000 Flugstunden be-
teiligt waren, Piloten mit mehr als 2000
Flugstunden indes nur noch bei zwei
Prozent.

Das Nato-Oberkommando verlangt,
daB jeder Starfighter-Pilot. pré Jahr
240 Flugstunden absolviert, zwanzig je
Monat.

In den kanadischen Starfighter-Ge-.

schwadern fliegen die Piloten oftmals
30 Trainingsstunden pro Monat. Die
Verbiénde verfiigen iiber einen breiten

Zu diesem Zweck ist die ,F-104 8¢,
mit einem Kostenaufwand von 112 Mil-
lionen Mark bei Lockheed entwickelt,
ausgestattet mit

> stiarkerem Triebwerk — die Steig-
leistung des derzeitigen deutschen
»F-104“-Abfangjigers reicht nicht
aus; . -

[>-verstirkter Zelle — fiir’ das schwe-
rere Triebwerk;

> verbessertem Radar -~ das derzeit
verwendete Radarsystem hat eine zu
geringe Reichweite — und

[> einer Rakete mit Radar-Suchkopf —
die Dbislang verwendete ,Side-
winder“-Rakete findet mit ihrem
Infrarot-Suchkopf das Luftziel nur
bei gutem Wetter.

Aufwendig, wiederum im Bereich der
Millionen-Betrige, sind auch jene Ver-
besserungs- und Korrekturvorschlige,
die” Luftwaffen-Inspekteur Panitzki in
der vorletzten Woche dem Verteidi-
gungsausschufl des Bundestages vortrug

Srarfighter-Alarm-stdrt: Abwehr feindlicher Bomber nur bei.schonem Wetter

So wurden beispielsweise die Elek-
tronenrechner von Litton-Geridten bei
der Wartung mehrmals mit falschen
(nur zu einer fritheren Version des Ge-
rits passenden) Daten-Lochkarten ge-
fiittert. Resultat: Die Abweichung vom
Zielpunkt erreichte Rekordweiten von
45 Kilometer. ’

Im Norvenicher Jabo-Geschwader
,Boelcke® vérschmorten 15 -Litton-
Kreiselgerite (Gesamtwert: rund sechs
Millionen Mark), weil die Spannungs-
regler der Bodengeneratoren, mit denen
die Bordelektronik aufgewirmt wird,
monatelang nicht gewartet worden
waren und zu hohe Spannungswerte
lieferten.

Arbeitsstatistiker errechneten, daB die
Mechaniker mit 15 Prozent Wahrschein-
lichkeit bei der Wartung mehr Fehler
in die Gerdte hineinreparieren als
sie beseitigen. Der Luftwaffen-Fih-
rungsstab befahl daher, das Litton-
Gerdt sei erst dann zur Reparatur zu
melden, wenn die Zielablage mehr als
acht nautische Meilen (14,8 Kilometer)
ausmacht.

Die Wartungsméngel sind jedoch auch
noch auf indirekte Weise eine der
Hauptursachen des Starfighter-Mal-
heurs. Weil zuwenig Maschinen flug-
klar sind, haben deutsche Starfighter-
Piloten zu selten Gelegenheit, das Star-
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Stamm erfahrener Flugzeugfithrer mit
mehr als 1500 Starfighter-Flugstunden.

Der deutsche Starfighter-Pilot da-
gegen bringt es im Monat durchschnitt-
lich auf 13, in einzelnen Geschwadern
sogar nur auf sechs bis acht Flug-
stunden. Dementsprechend liegen die
kanadischen Verlustzahlen weit unter
den deutschen.

Die Verlustirate der deutschen Star-
fighter-Geschwader und nicht zuletzt
der Umstand, daB die deutsche Flug-
zeugindustrie — um Auffrige verlegen
— zuviel Zeit an die Grundiiberholung
der Maschinen wendet, lassen schon
jetzt absehen, daB im Jahre 1968 die
deutschen Nato-Geschwader mangels
Maschinen dem Nato-Soll nicht mehr
werden genligen kénnen.

Um diesen Engpall — Ergebnis des

‘iiberhasteten, aufgeblihten Starflghter-

Programms — zu iiberwinden, plant die
Luftwaffenfiihrung eine paradox an-
muténde Lésung: Die Starfighter-
Flotte soll abermals um 130 Maschinen
vergrél}ert werden.

Diese 130 Starfighter Typen-
bezeichnung: ,F-104 S“ — &hneln nur
noch entfernt dem deutschen Modell.
Sie sollen die Aufgaben l6sen, denen
der Abfangjiger des Musters ,F-104 G*
nicht gewachsen ist.

und die das Starfighter-Programm nun~

‘doch noch sanieren sollen.

Jahrelang suchte das Verteidigungs-
ministerium die Offentlichkeit zu beru-
higen, die Kritik am Starfighter-Projekt
sei unbegriindet. Wie fundiert jene Kri-
tik war, beweist jedoch Panitzkis um-
fanglicher Katalog neuerlich geplanter
Reform-Behelfe, so zum Beispiel

[> technisch: Verbesserungen an Bug-
rad, Triebwerk, Schleudersitz, Not-
fang-Barriere und Startpisten;

{> organisatorisch: weniger Wartungs-
aufgaben in den Geschwadern, mehr
in der Industrie, intensivere Uber-
priifung der Maschinen;

[> personell: Leistungszulagen und
Sonderurlaub fiir Mechaniker, héhere -
Fliegerzulage fiir Piloten.

Ungewifl bleibt, ob General Panitzki
mit der VerheiBung klingender Miinze
dem Kerniibel der deutschen Militar-
fliegerei wird abhelfen kénnen: Die Zahl
der Pilotenanwiarter fallt seit Jahren
unabléssig.

1957 meldeten sich 471 flugwillige Be-
werber, 1965 nur noch 134, Wie steil die
Kurve der Aspirantenzahl nach den
Starfighter-Verlusten des vergangenen
Jahres stiirzt, werden erst die nichsten
Monate zeigen. -



