912 Worter, Freitag 276 Worter, macht zu-
sammen 2827 Wborter in  jener Woche.
Hemingways Rezept fiir Schriftsteller lau-
tet: ,Am besten hort man dann auf, wenn
man richtig im Zuge ist und genau weiB,
wie es weitergehen soll. Wenn man das
jeden Tag macht, wird man niemals
steckenbleiben.“ Deswegen beendet Heming-
way sein Tagespensum fast grundsitzlich
mit dem ersten Satz eines neuen Absatzes.

»Seit dieser schwedischen Sache®, be-
richtet Hemingway, ,gilt es fiir chic, uns
die Tiir einzuschlagen®, wobei er unter der
»Schwedischen Sache“ die Verleihung des
Nobelpreises versteht. Aber auch die Ab-
lenkung durch allzu viele Besucher gehort
noch zu seinem literarischen Rezept. Er
hilt es fiir zweckmaiafBig, seine Arbeit mit-
tags vollstiindig zu vergessen und empfahl
einem jungen Schriftsteller: ,Denken Sie
nicht an Ihr Buch, bis Sie am nichsten
Tag weiterschreiben. Ihr UnterbewuBtsein
arbeitet ununterbrochen weiter. Wenn Sie
dagegen sténdig daran denken und sich
Sorgen machen, verderben Sie alles und
sind am nichsten Tag miide, bevor Sie
iiberhaupt angefangen haben weiterzu-
schreiben.“

Durch die Skonomische Dosierung und
tégliche Registrierung seines Pensums ist
Hemingway in der Lage, ziemlich genau
vorauszubestimmen, wann er mit seinem
neuen Roman fertig sein wird. Er rechnet
mit dem Februar 1956. Sobald er das Buch
beendet hat, will er es ,zur Bank brin-
gen“. Das ist wortlich zu verstehen:
Hemingway bewahrt seine Manuskripte
in zwei Banksafes auf, einem kubanischen
und einem in den Vereinigten Staaten —
jeweils das Manuskript in dem einen und
einen Mikrofilm davon in dem anderen
Safe. Drei fertige Romane liegen dort be-
reits, und weder ,Miss Mary* noch
Hemingways Freunde noch seine Verleger
wissen, um was es in diesen Biichern geht.
»Ich habe sie beiseite geschafft und lasse
sie reifen“, berichtet Hemingway tiber
diese Methode.

Tatsdchlich hofft auch Hemingway nicht,
dafl sich seine Manuskripte durch solche
Art von Ablagerung verbessern wiirden.
Nur sind seine Einnahmen aus seinen bis-
her verdiffentlichten Biichern inzwischen so
angewachsen, daf3 er damit rechnen mulf,
nahezu 85 Prozent der Ertrige neuer Biicher
an die Finanzamter zu verlieren. Deswegen
will er ein fertiges Manuskript erst dann
hervorholen und verkaufen, wenn ihm aus
irgendeinem Grunde das Geld knapp wer-
den sollte. Er nennt diese Methode den
»Hemingway-Stil¢ einer Lebensversiche-
rung: ,Ich hinterlasse damit zugleich eine
gewisse Sicherheit fiir meine Familie.“

LUFTFAHRT

DUSENFLUGZEUGE

Die neue Epoche

as Verkehrsflugzeug, das an einem Tag
des vergangenen Monats aus den
Hangars der Boeing-Flugzeugwerke in
sah aus wie ein

Seattle (USA) rolite,

Luttiinien-Prasident Trippe*
»Frihstick in London, Abendessen in Waikiki”

Diisenbomber der strategischen Luftflotte
des Generals LeMay. Der braun, gelb und
weil gestrichene Rumpf war um die
Hilfte lénger als die Biuche der iiblichen
viermotorigen Transatlantik - Maschinen.
Die riesige Schwanzflosse ragte abenteuer-
lich schrig nach oben, die Tragflichen

* Mit dem GroBen Verdienstkreuz des Ver-
dienstordens der Bundesrepublik Deutschland.

waren wie bei einem iiberschallschnellen
Jagdflugzeug pfeilférmig abgewinkelt.

Arbeiter, Techniker und Monteure der
Flugzeugfabrik versammelten sich am
Rande des Rollfeldes, um den Start zu
einem Flug zu beobachten, der eine neue
Epoche einleiten sollte. Denn-das driuende
Aluminium-Ungeheuer, an dessen Rumpf
die niichterne Werksbezeichnung ,B-707¢
leuchtete, war das erste amerikanische
Diisenverkehrsflugzeug.

Der Chefpilot der Boeing-Werke, ein
behébiger 42jdhriger Mann namens ,Tex“
Johnson, setzte sich in der Kanzel hinter
den 179 Instrumenten zurecht, und mit
fauchenden Diisenmotoren rollte die Ma-
schine an die Startbahn. Sofort nach dem
Start ging Johnson auf Ostkurs.

Mit einer Geschwindigkeit von 920 km/st
fegte die ,B-707“ quer iiber den nord-
amerikanischen Kontinent. Drei Stunden
und 53 Minuten spiter landete sie auf
einem Flughafen in der Nihe Washingtons.

Damit war bewiesen, daB Amerikas
neuestes Verkehrsflugzeug kaum lang-
samer ist als ein fiir Atomangriffe ge-
bauter Diisenbomber — ein Atombomber
vom Typ B-47 brauchte fiir die gleiche
Strecke nur 12 Minuten weniger — und
zugleich -fast doppelt so schnell wie die
gebrduchlichen viermotorigen Verkehrs-
flugzeuge. Die ,New York Times* wiirdigte
die Bedeutung des Fluges in einer knappen
Schlagzeile: ,Der Flug gibt einen Vor-
geschmack auf den Luftverkehr von 1958.¢

Wenige Wochen zuvor hatte eine zweite
groB3e Flugzeugfabrik, das kalifornische
Douglas-Werk, Pline fiir die Serien-
produktion eines neuen Diisenverkehrs-
flugzeuges (,DC-8“) von #hnlichen Aus-
mafBen bekanntgegeben. Aufgeregt be-
rechneten nun die Techniker bei den
groBen internationalen Fluggeselischaften,
dafl Maschinen wie die ,B-707“ und die
»2DC-8“ die Flugdauer fiir alle Lang-
strecken fast halbieren. Sie wiirden in
sechseinhalb Stunden nonstop von New
York nach Paris fliegen (heutige Flugzeit:
elf Stunden), in sieben Stunden nach Lon-
don, in finf nach Los Angeles, in neun
nach Frankfurt am Main. Die Direktionen
und Aufsichtsrite der groBen amerikani-
schen Luftfahrtgesellschaften, die alle noch
vor wenigen Jahren den Beginn des Diisen-
zeitalters der Verkehrsluftfahrt fiir , frithe-
stens 1960“ prophezeit hatten, trafen sich
in Sondersitzungen.

Am schnellsten reagierte die groBite
Fluggesellschaft der Welt, die »,Pan Ameri-
can World Airways“ (PAA). Ihr Prisident,
Juan Trippe, bestellte zum friihest mog-
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lichen Liefertermin bei den Boeing-Werken
zwanzig ,B-707¢ und bei der Flugzeug~
fabrik Douglas fiinfundzwanzig ,DC-8.
Gesamtpreis: 269 Millionen Dollar (1,2 Mil-
liarden Mark).

Die anderen Gesellschaften bemerkten
zu spat, dal die PAA sie Uiberfahren hatte.
Denn Juan Trippes Order war nicht nur
der grofite Aufirag in der Geschichte der
zivilen Luftfahrt, sie war zugleich ein stra-
tegischer Coup. Indem der PAA-Prisident
seine Bestellung auf die beiden Flugzeug-
fabriken verteilte, blockierte er die beiden
einzigen Hersteller von amerikanischen
Diisenverkehrsflugzeugen auf Jahre hin-
aus. Die anderen Gesellschaften wie
»United Airlines“ und .,American Air-
lines* die wenige Tage spétfer ins-
gesamt 60 Maschinen bestellten — werden
ihre ersten Exemplare frithestens im Hoch-
sommer 1959 bekommen. Dann aber sollen
Juan Trippes Diisenclipper schon ldngst
auf den Strecken nach Europa, Sid-
amerika und Asien fliegen.

Die Reklame-Agenten der PAA haben
schon attraktive Slogans fiir eine stim-
mungsvolle Vorreklame ersonnen: ,Friih-
stiick in London— Abendessen in Waikiki.“
Ebenso gut konnte die PAA propagieren:
~Frihstliick in Frankfurt — Mittagessen in
New York.“ Denn die neunstiindige Flug-
zeit verkiirzt sich durch regionale Zeit-
differenzen von finf Stunden praktisch
auf vier Stunden: Start in Frankfurt um
neun Uhr Ortszeit, Landung in New York
um dreizehn Uhr Ortszeit.

Was macht die ,Lufthansa?

Ahnliche Berechnungen hatten die Luft-
fahrt-Techniker schon einmal vor drei
Jahren angestellt, als die englische Flug-
gesellschaft ,British Overseas Airways
Corporation“ zum ersten Male eine Diisen-
maschine — die ,Comet“ — auf ihrer Stid-
afrika-Strecke einsetzte. Aber die ,Co-
met“ hatte nur eine geringe Reichweite.
Sie verbrannte ungeheure Mengen Treib-
stoff und mufBite auf der Strecke London—
Johannisburg flinfmal zwischenlanden und
auftanken. So blieben alle Flugplanberech-
nungen fiir lange Uberwasserstrecken eine
statistische Spielerei. Auf dem Meer
konnte die ,Comet“ nicht nachtanken.

Die neuen amerikanischen Diisen-
maschinen sind dagegen wesentlich groBer
und wirtschaftlicher. Sie haben eine
Reichweite von rund 6000 Kilometer. Sie
wurden von Anfang an fiir den Nonstop-
Verkehr tiber den Nordatlantik konstruiert.
PAA-Prasident Trippe hofft, daf sie zu-
mindest auf dieser eintrédglichen Strecke
den Flugverkehr revolutionieren werden.
Seine TFlugplanspezialisten haben aus-
gerechnet, da die neuen Maschinen den
Atlantik in sechs bis sieben Stunden mit
je 120 bis 130 Passagieren an Bord iiber-
queren kdnnen.

Die Kombination der beiden Faktoren
»geringere Flugzeit® und ~erhohtes
Fassungsvermogen® eroffnet bestechende
wirtschaftliche Aspekte. Ein einziges Flug-
zeug des neuen Baumusters kénnte bei
normalem Einsatz in einem Jahr fast
ebenso viele Passagiere ilber den Atlan-
tik beférdern wie das amerikanische
51 500-BRT-Flaggschiff , United States“ im
gleichen Zeitraum. Mit 36 der neuen
Maschinen konnte die PAA ebenso viele
Passagiere iiber die gleiche Entfernung
transportieren wie sie im vergangenen
Jahr mit allen 147 Flugzeugen ihrer ge-
samten Flotte beférderte.

Die amerikanischen und europiischen
Konkurrenzgesellschaften haben erkannt,
dal die PAA die Schlacht um die zivile
Vprherrschaft liber dem Nordatlantik mit
einem strategischen Zug ertffnet hat, dem
sie so schnell nicht begegnen kénnen. Fiir

DER SPIEGEL, Mitiwoch, 23. November 1955
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fast alle Gesellschaften ist die Nord-
atlantikstrecke das beste Geschiaft. Noch
wird der Konkurrenzkampf mit gleichen
Mitteln ausgefochten. Noch benétigen die
Maschinen aller groflien Fluggesellschaf-
ten — mit geringfiigigen Unterschieden —
die gleiche Flugzeit. Die Passagiere bevor-
zugen die Linien entweder nach nationalen
Sympathien oder nach der Giite der Mahl-
zeiten. Diese Situation wird sich 1958/59
schlagartig #Andern, wenn Juan Trippes
Diisenmaschinen die Flugzeit Europa—USA
auf sechseinhalb Stunden verkiirzen.

Die Vertreter der amerikanischen Diisen-
flugzeugfabriken reisen in diesen Monaten
von einer europdischen Luftverkehrs-
gesellschaft zur anderen. Auch bei der
»Lufthansa“ sind die Minner von Boeing
und Douglas schon aufgetaucht und haben
bunte Filme und kolorierte Zeichnungen

und Modelle vorgelegt. Aber die kleineren
europdischen Gesellschaften, die mit nur
geringen Gewinnspannen oder sogar mit
Verlusten operieren, zégérn noch angesichts
der horrenden Preise: Eine Diisenmaschine
kostet 4,65 Millionen Dollar (19,55 Mil-
lionen Mark). Sie ist also doppelt so teuer
wie etwa der heute von der ,Lufthansa“
fliir die Transatlantikstrecke verwendete
Maschinentyp*.

Autf die Dauer wird den Europiern keine
‘Wahl bleiben. Neben den neuen Diisen-
flugzeugen werden sich ihre modernsten
Kolbenmotoren-Maschinen wie Fossilien
ausnehmen. Wie in der Mode wird tech-
nisch noch v6llig einwandfreies Material

* Dije von der ,Lufthansa“ auf der Atlantik-
route eingesetzte ,Lockheed-Superconstellation®
kostet 2,13 Millionen Dollar (8,95 Millionen Mark).
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sveralten®. Und werden die Flugg?ste
1959 noch bereit sein, mit augenscheinlich
»veralteten“ Maschinen zu fliegen?

Aber selbst wenn es den kleineren
europdischen Gesellschaften gelingen
sollte, die Dollar-Millionen fiir die Finan-
zierung von Diisenflugzeugen aufzutreibep,
so konnten die amerikanischen Werke sie
erst beliefern, wenn sie die von den
amerikanischen Linien schon bestellten
105 Maschinen - gebaut haben. Das bedeu-
tet: nicht vor 1961. Zwar wollen die Eng-
linder schon im Sommer 1958 trotzig
eine verbesserte und vergroBerte ,Comet*
herausbringen, aber die meisten euro-

WISSENSCHAFT

JUNGFERNZEUGUNG

Kinder ohne Vater?

Englands Journalisten sind seit einigen
Tagen auf der Suche nach jungfriu-
Jichen Mittern. Auf eine erste Umfrage
hin, die das Sonntagsblatt ,,Sunday Pic-
torial“ in riesenhafter Aufmachung ver-
offentlichte, haben sich sofort drei Frauen
gemeldet. Sie beteuerten, Midchen geboren

Amerikanisches Disenverkehrsflugzeug ,,B-707"; Fast so schnell wie ein Atombomber

péischen Fluggesellschaften scheinen seit
der ,,Comet“-Absturzserie, bei der 99 Men-
schen umkamen, einem Liniendienst mit
»Comets® keine sonderliche Attraktivitit
zuzumessen. Bisher hat nur die ,British
Overseas Airways Corporation zwanzig
Maschinen: des neuen Typs bestellf.

Nahezu fatal ist das Dilemma der »Luft-
hansa“. Sie mochte spédtestens 1958 ihren
noch immer kleinen Flugzeugpark' durch
den Ankauf von mehreren Langstrecken-
und Mittelstreckenflugzeugen vergréflern.
Wegen der langen Lieferfristen mufl sie
bald ihre Bestellungen aufgeben. Soll sie
aber nun bis 1961 warten und dann
amerikanische Diisenmaschinen in Betrieb
nehmen? Dann miiBté sie sich bis dahin
mit einem unwirtschaftlich kleinen Flug-~
betrieb durchwursteln. Oder soll sie sich
fiir 1958 leicht verbesserte Ausgaben der
heutigen ,Superconstellation® bestellen?
Die wiren mit ihrer Reisegeschwindigkeit
von 510 km/st in den Augen der Fluggiste
schon ein Jahr spiter veraltet, wenn die
Diisenmaschinen der PAA mit 900 km/'st
Uber den Atlantik huschen. Die Antwort,
auf die Frage, welchen Typ sie zu welchem
Zeitpunkt bestellen soll, konnte mithin
fir die kleine Hansa zu einer Entscheidung
werden, von der geschiftlicher Erfolg oder
MiBerfolg in den nichsten zehn Jahren
abhingen.

zu haben, ohne zu der fraglichen Zeit Um-
gang mit Minnern gehabt zu haben.

»Ich war siebzehn Jahre alt, als ich in
einem Londoner Krankenhaus ein Midchen
zur Welt brachte®, erzihlte eine der Frauen
dem Sonntagsblatt. ,,Als der Arzt mir zu-
erst sagte, ich sei schwanger, glaubte ich,
er hitte sich schrecklich geirrt. Ich war
zwar damals verlobt, aber mein Verlobter
glaubte mir, als ich sagte, es gebe keinen
anderen Mann in meinem Leben. Wir
heirateten. Doch meine Verwandten und
Freunde haben mir nie geglaubt.“

Auch der zweiten Frau hatte eines Tages
ein Arzt erbffnet, daB3 sie sich im dritten
Monat der Schwangerschaft befinde, Sie
lebte damals schon seit fiinf Monaten ge-
trennt von ihrem Mann. Der dritten Frau
teilte ein Arzt kurz nach der Hochzeit mit,
daf sie ein Kind erwarte. Dabei habe sie
bis zu diesem Tage, erklirte die Eng-
lénderin, infolge psychischer Hemmungen
noch nicht ein einziges Mal ihre ehelichen
Pflichten erfiillt. Beide Frauen schworen, -
rie mit anderen Minnern Kontakt gehabt
zu haben.

DaB sich die drei Miitter in der Redak-
tion des ,,Sunday Pictorial® meldeten, war
das Ergebnis sensationeller Meldungen der
Massenpresse von neuen wissenschaftlichen
Spekulationen iiber die Parthenogenese
(Jungfernzeugung)*. Die Spekulationen wie-

derum gehen auf Erfahrungen mit ,D 9%
zurick, einem Fisch, den der englische
Biologie-Professor J. B. S. Haldane in sei-
nem Laboratorium an der Londoner Uni-
versitdt beobachtete. Das Geburtsdatum
der historischen Kreatur ist genau bekannt:
Das Tier, ein sogenannter Zahnkarpfen
(Lebistes reticulatus), wurde am 5. Oktober
1850 geboren. Es war ein Weibchen und
wurde zu Nutz und Frommen der Wissen-
schaft in nonnenhafter Einsamkeit gehal-
ten. Trotzdem brachte es im Alter von
216 Tagen eine Tochter zur Welt — Zahn-
karpfen sind lebendgebirende Fische —
die zehn Monate am Leben blieb.

Um etwas Abwechslung in ihr &des
Leben zu bringen, wurde ,D 9% dann mit )
einem Ménnchen vermihlt. Dieser Fisch-
gatte starb frih, aber ,D 9% brachte auch
nach seinem Ableben fleifig Junge zur
Welt, die der Gatte vor seinem Dahin-
scheiden unmoglich gezeugt haben konnte.

Tochter , DD 20%, ein eindeutig vaterloses
Wesen, brachte ihrerseits im Alter von
193 Tagen trotz strenger Klausur drei
Junge zur Welt, Professor Haldanes Gattin,
die Biologin Dr. Helen Spurway, berichtete
kirzlich in einem wissenschaftlichen Ar-
tikel, ,DD 20“ habe schlieBlich die Fauna
um drei weitere Wiirfe vaterloser Fische
bereichert. Es waren — im Bereich der
Wirbeltiere — die ersten jungfriulichen

- Enkel, deren Geburt sich unter den Augen

der "Wissenschaft vollzogen hatte.

Stiche in Froscheier

Dr. Spurway hat seitdem die Experi-
mente zur Erforschung der Parthenogenese
fortgesetzt, und in den Aquarien der Lon-
doner Universitit sind bisher insgesamt
92 vaterlose Zahnkarpfen zur Welt gekom-
men — ein Minnchen, ein Zwitter und
90 Weibchen. ’

Die Zahnkarpfen sind nun keineswegs
die ersten Tiere, die ohne Begattung ge-
zeugt wurden. In der niederen Tierwelt,
bis herauf zu den Bienen, Wespen und
anderen Insekten, gehért die Partheno-
genese, die Jungfernzeugung, zum ehrwiir-
digen Brauchtum. :

So pflanzt sich beispielsweise eine ganz
gewdhnliche schwarze - Wespe, lateinisch
Pelecinus genannt, fast nur partheno-
genetisch fort. Bei Bienen und anderen
»Hautfliiglern“ gibt es eine sogenannte
fakultative Jungfernzeugung: Die Koni-
ginnen konnen auBer den befruchteten
auch unbefruchtete Eier legen, aus denen
dann die Drohnen entstehen.

Kompliziert sind die Fortpflanzungsver-
h#ltnisse bei Korallen, Polypen, Réhren-
quallen. und anderen Meereslebewesen.
Diese Tiere bringen auf #hnlichem Wege
wie die Pflanzen eine. Art Knospe hervor,
die ihrerseits jungfriulich ohne jedwedes
duBlere Zutun wieder sexuell begabte
Sprofilinge in die Welt setzt. Dieser
Wechsel zwischen der svegetativen und
der parthenogenetischen Fortpflanzung wie-
derholt sich scheinbar endlos. Eigenartiger
noch ist der Sittenkodex der Blattliuse
und ihrer nahen Verwandten. Im- Sommer

* Parthenogese: Fortpflanzung durch Eier,
die sich ohne Befruchtung durch Samenzellen
entwickeln,

In die Hinde, meine Lieben,
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