gind nun einmal- auf Markenbenzin ein-
geschworen. Nur wegen dieser konser\{a-
tiven Haltung konnten die Konzerne bis-
her ihr Benzin zu fast unverandert hohen
Preisen verkaufen . .. Ein Markenfreier
ist wie ein Ausgestofiener, Das Publikum
glaubt seinen Qualitdtsversprechungen
nicht, sondern argwéhnt, er habe Wasser
in seinem Zeug.“

Opel konzentriert seine Bemiihungen nun
darauf, die Bezeichnung ,VK“ fiir sein
billiges Benzin zu einem Standard-Be-
griff reifen zu lassen. Die Priifstelle der
Technischen Hochschule Darmstadt be-
scheinigte ihm, dafl VK hochwertiges Ben-
zin ist. Gewissenhaft 146t Opel jede neue
Benzinsendung in Darmstadt kontrollie-
ren. Er spekuliert auch darauf, daB der
Name ,Opel“, der iber den VK-Zapi-
stellen glinzt und der durch Georg von

MOTOCOUPES

Was ist die Isetta?

eden Morgen um sieben Uhr steigt das

Friulein Margret Konig,43, vordem Hause
Diirerstrafie 30 in Braunschweig in seine
BMW-Isetta, jenes vierrddrige stumpif-
nasige ,Motocoupé®, um das die Bayrische
Motoren Werke AG vor einigen Monaten
das deutsche Kraftfahrzeugangebot berei-
chert hat. Margret Konig fahrt dann stets
die zwanzig Kilometer nach Watenstedt,
wo sie bei der Hiittenwerke Salzgitter AG
als Zeichnerin beschiftigt ist.

Ihr Fahrzeug ist erst seit zwei Monaten
in Betrieb, und in dieser kurzen Zeit hat
Margret Konig die unangenehme Erfah-
rung machen miissen, daB die amtlichen
Verkehrsbestimmungen in Westdeutschland

Isetta-Fahrerin Kénig: ,Was vier Rader hat, ist ein Auto”

Opels Grofivater, den Senior der deutschen
Automobil-Industrie Adam Opel, populdr
geworden ist, den Benzinkunden sugge-
riert: , VK ist genauso wie ein Opel-
Kapitin erstklassige Markenware*.“

Da3 Opel offenbar richtig spekuliert,
beweist der stindig steigende Umsatz sei-
ner vier VK-Tankstellen, der sich inner-
halb kiirzester Zeit verzehnfachte. Die
Gewinnrechnung der gelben VK-Tank-
stellen ist Auferst einfach: Sie beziehen
das Benzin fiir 46 Pfennig von ihrem im
Hintergrund bleibenden Lieferanten und
begniigen sich dann mit neun Pfennig Ge-
winn, wihrend die groflen Konzerne und
ihre Vertriebsfilialen etwa 18 Pfennig Ge-
winn machen. Da Georg von Opel sich
wegen der Transporikosten etwas ver-
kalkuliert hat, will er den VK-Preis auf
57 Pfennig je Liter erhdhen, aber auch
dann ist VK immer noch um sieben Pfennig
billiger als der Liter Markenbenzin nach
Frankfurter Zonentarif.

Die VK-Streiter verheimlichen nicht,
daBl sie ihr kleines Tankstellennetz sehr
bald iiber die Stadtgrenzen von Frankfurt,
Wiirzburg und Bad Nauheim ausweiten
werden.

* Mit den Opel-Automobilwerken hat der Adam
Opel-Enkel nicht mehr das geringste zu tun. Sie
gingen schon 1928 in den Besitz der grofiten ame-
rikanischen Automobilgesellschaft »General Mo-
tors Corporation“ liber.
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mit der Entwicklung des Kraftfahrzeug-
baus nicht recht Schritt gehalten haben.

Diese Tatsache wurde der Isetta-Fahre-
rin Ko6nig deutlich, als sie nach dem Kauf
des Fahrzeuges am 1. September 1955
daranging, sich fiir Fahrten zwischen Woh-
nung und Arbeitsstitte einen steuerfreien
Betrag auf der Lohnsteuerkarte eintragen
zu lassen*. Ehe sie beim Finanzamt Braun-
schweig-Stadt beantragte, man mége ihr
den fiir Personenwagen geltenden Tages-
satz von 50 Pfennig je Entfernungskilo-
meter zwischen Wohnung und Arbeits-
stétte bewilligen, hatte sie sich an Hand
ihrer Fahrzeugpapiere davon iiberzeugt,
daf3 diese Forderung Rechtens sei.

Auf dem vom Braunschweiger Stadt-
oberinspektor Gnevekow unterzeichneten
Kraftfahrzeugschein findet sich namlich in

.der Rubrik ,,Art des Fahrzeuges“ deutlich

der blaue Stempel ,Personenwagen®, und
auch in dem Versicherungsschein der
Patria Versicherung AG, Koln, ist als
Versicherungsfahrzeug vermerkt: sPer-
sonenwagen BMW-Isetta“. Sogar auf der
Kraftfahrzeugsteuerkarte findet sich die-

* Lohnsteuerpflichtige, die ein eigenes Kraft-
fahrzeug zur Fahrt zwischen Wohnung und
Arbeitsstétte benutzen, kénnen die Eintragung
eines steuerfreien Betrages auf ihrer Lohnsteuer-
karte verlangen. Die Hohe dieses Freibetrages
richtet sich nach der Art des Kraftfahrzeugs
(Motorrad oder Personenwagen) und der Entfer-
nung zwischen Wohnung und Arbeitsplatz.

selbe Feststellung, und den letzten Zweifel
durfte Friulein Konig begraben, als sie an
der Kasse des Finanzamtes den Betrag von
44 Mark erlegte. Das némlich ist die Jah-
ressteuer fiir einen Personenwagen dieser
Art, wihrend die Steuer fiir ein Motorrad
mit gleichem Hubraum (bis 250 Kubik-
zentimeter) nur 36 Mark betrigt. ,Die
Isetta hat vier Réder, also ist sie ein Kraft-
wagen“, hatte das Finanzamt diese Rech-
nung begriindet.

Um so groBer war das Erstaunen der
Margret Konig, als ihr dasselbe Finanzamt
Braunschweig-Stadt, das ihr die Steuer fiir
einen Personenwagen abverlangt hatte, als
steuerfreien Betrag fiir Fahrten zwischen
Wohnung und- Arbeitsstitte nur einen
Kilometersatz von 22 Pfennig bewilligte,
wie er fiir Motorrdder und Motorroller
vorgesehen ist.

Schrieb Margret Koénig am 21, Septem-
ber 1955 an den Leiter des Finanzamtes
Braunschweig-Stadt: ,,...ist somit ein
Widerspruch entstanden. Das Finanzamt
verlangt eine Versteuerung als Pkw, ge-
wiéhrt Steuerermifligung aber nur fiir ein
Krad.“ Ihr sei bekannt, dal anderen Isetta-
Fahrern ein Kilometersatz von 50 Pfennig
zugestanden worden sei.

Worauf der Amtmann Meier vom
Braunschweiger Finanzamt antwortete, er
bitte um die Bekanntigabe der Personen,
denen fiir die Benutzung einer BMW-
Isetta fiir Fahrten zwischen Wohnung und
Arbeitsstitte von den Finanzimtern ein
Satz von 50 Pfennig pro Kilometer be-
willigt worden sei. Margret Kénig ver-
schwieg nicht, daBl es sich dabei zum Bei-
spiel um den Jiirgen Strohschein aus
Lebenstedt handele, dem das Finanzamt
Wolfenbiittel, zehn Kilometer vom Finanz-
amt Braunschweig entfernt, den 50-Pfen-
nig-Satz zugestanden habe.

Nun wurden Margret Kénig nicht etwa
auch 50 Pfennig pro Kilometer zugebil-
ligt. Vielmehr bekam Jiirgen Strohschein
von seinem Finanzamt Wolfenbiittel die
Mitteilung, daB ,nach den einschligigen
Bestimmungen® alle Fahrzeuge unter 400
Kubikzentimeter Hubraum zur Gruppe der
Rollerfahrzeuge* gehéren und die Bewilli-
gung eines Kilometersatzes von 50 Pfen-
nig fiir seine BMW-Isetta deshalb wider-
rufen werde.

Der Braunschweiger Finanzamimann
Meier schrieb der Margret Konig am
6. Oktober 1955: ,Zu den Motorrollern ge-
horen auch die Kraftfahrzeuge, die zwar
mit drei oder vier Ridern gebaut sing,
aber nach ihrer Art, ihrem Kraftstofi-
verbrauch und ihrem Anschaffungspreis
nach in die Gruppe der Motorridder und
Rollerfahrzeuge gehéren. Zu dieser Gruppe
gehért auch die BMW-Isetta, die mit
einem 250-Kubikzentimeter-Motor aus-
gestattet ist. Ich bin daher nicht in der
Lage, meine Entscheidung zu #ndern.«

In Lebenstedt ist der Jiirgen Stroh-
schein inzwischen fest der Meinung, dafB
sein Finanzamt Wolfenbiittel einen Feh-
ler gemacht hat, der noch einigen Sturm
entfachen wird. Wiirde sich namlich, so
meint er, die finanzamtliche Auffassung
durchsetzen, daB alle Fahrzeuge unter
400 Kubikzentimeter Hubraum zur Gruppe
der Rollerfahrzeuge gehéren, so miiiten
beispielsweise die Lloyd-Werke ihren
viersitzigen LP 400-Kraftwagen (386 Ku-
bikzentimeter Hubraum) kiinftig als Rol-
ler verkaufen.

* Wer eine Isetta fahren will, muB den Fiihrer-
schein Klasse 3 (fiir Kraftwagen unter 3,5 Tonnen
Leergewicht) erwerben, es sei denn, er hat vor
dem 1. Dezember 1954 den Fiihrerschein Klasse 4
(ohne Fahrpriifung) gemacht, der vor diesem Da-
tum mit der Genehmigung ausgestellt wurde,
Kraftfahrzeuge bis zu 250 Kubikzentimeter Hub~
raum zu fahren (seit 1. Dezember 1954: nur noch
fir Kraftfahrzeuge bis zu 50 Kubikzentimeter).



