ren. Sie lauten in einem Satz: Sauerstoff-
mangel verhiiten.

Dieser Hinweis stimmt mit Ratschligen
{iberein, die schon der deutsche Nobel-
preistriger Gerhard Domagk, der Ent-
decker der Heilwirkung der Sulfonamide
und der neuesten Tuberkulosemittel, im
August 1954 gab. Domagks Festvortrag zur
Eroffnung des griéfiten Arztekongresses
Europas, der Deutschen Therapiewoche in
Karlsruhe, enthielt als Quintessenz die
panale Forderung: ,Moglichst viel in
frischer, sauerstoffhaltiger Luft aufhalten
und Atemhygiene betreiben.* Wie zur
Entschuldigung fiigte Domagk hinzu:
,Vielleicht werden Sie iiber so banale
Ratschlidge lidcheln, aber sie erscheinen mir
heute sehr wichtig.“ Nachdem zum Jahres-
ende auch Warburg mit seinen neuen Er-
kenntnissen an die Offentlichkeit gegangen
ist, hat Domagks knapper Hinweis alles
Lacherliche verloren.

Warburg geht bei seinen praktischen
Ratschldagen sogar noch mehr ins Detail:
,Zum Beispiel wird man vor dem In-
halieren von Zigarettenrauch warnen
miissen; man wird die Dieselolddmpfe
von den Straflen verbannen miissen; man
wird das Rauchern wvon Lebensmitteln
nur mit bestimmten Raucharten zu-
lassen diirfen; man wird Lebensmittel
nicht mehr mit Anilinfarbstoffen firben;
man wird Lebensmittel nicht mehr mit
Antiseptika konservieren; und man wird
noch vieles andere tun miissen, was man
mit dem notigen Nachdruck so lange
nicht tun konnte, als man nicht wuBte,
was ¢2r Krebs ist.* Nach den neuen fun-
damentalen Forschungsergebnissen wird
der Nachdruck der Xrebsbekimpiung
kiinftig auf der Verhiifung dieser Krank-
heit liegen. Warburg beurteilt die Aus-
sicht dafiir glinstig: ,Zweifellos wird man
den Krebs auf einen Bruchteil des heuti-
gen Vorkommens vermindern konnen,
wenn man darauf bedacht ist, chronische
Schidigungen von den Korperzellen fern-
zuhalten.« .

Weniger Anhaltspunkte ergeben sich vor-
ldufig flir die Bekdmpfung der bereits be-
stehenden Krebse. Die Chancen, die ent-
arteten Zellen durch chemische Mittel zu
zerstbren, ohne dabei die gesunden Koér-
perzellen zu schidigen, sind nach War-
burgs Auffassung gering.

Aber er trostet auch: ,Das heroische
Zeitalter der Medizin, das gegen alle
Chancen den Sieg im Kampf gegen die
Bakterien errungen hat, 148t sich durch
Bedenken nicht schrecken.

LUFTFAHRT

UBERSCHALL-FLUG

Die Knochen knirschen

Der Leiter und Ausfiihrende des Ver-
suches, ein behibiger 44jdhriger Luft-
waffenarzt namens John P. Stapp, erschien
wenige Minuten vor der Startzeit, Nervds
beobachtete er die Vorbereitungen auf dem
riesigen US-Luftwaffen-Versuchsplatz von
Alamogordo (New Mexiko) und notierte
unvoreingenommen gegen sich selbst
auf einem Formular: , Testperson ist be-
g\'}ommen und unruhig; kalter Schweil
in  Achselhdhlen und auf Handflichen.“
Ein Schwarm von Monteuren hatte sich
indessen an einem bizarren Fahrzeug zu
schaffen gemacht, einem stihlernen, vier
Meter langen Schlitten, der am Anfang
eines 840 Meter langen Schienenstranges
parkte. Der Raum zwischen den Schienen
war durch einen tiefen Wassertrog aus-
gefullt,

Nachdem die Mechaniker noch einmal
die neun Raketen im Heck des seltsamen,
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knallroten Gefidhrts iiberprift hatten,
nrahm Stiapp seine goldgerdnderte Brille
ab, stililpte sich einen weilen Sturzhelm
iiber und Kkletterte in den Sitz des Fahr-
zeuges. Vier Nylongurte fesselten ihn an
den stdhlernen Stuhl. Mit einem Riemen
wurden seine Ellbogen hinter dem Riicken
zusammengebunden, mit einem anderen
seine Handgelenke vor dem Leib, Die
Beine wurden an den Schenkeln, Knien
und Knécheln verschniirt. Die Assistenten
befestigten seinen Helm fest an der Sitz-
lehne, damit Stapp sich nicht den Hals
brechen konnte, Sie schoben ihm einen

Stoppen kaum registrierte. Da ich das Be-
wubBtsein nicht wverlor, wufite ich: Die
Fliehkraft hatte das Blut aus meinen
Augen abgerogen, aber nicht aus meinem
Gehirn.“

Die Assistenten befreiten Stapp aus dem
Folterstuhl und legten ihn auf eine Bahre.
»Erst acht Minuten spiter konnte ich wie-
der sehen.” Abgesehen von einigen Prel-
Jungen und Quetschungen war er unverletzt.
Mit 1012 kni/st hatte Stapp auf der nur
6!/2 Sekunden wihrenden Fahrt an einem
Tag Ende Dezember einen neuen Ge-
schwindigkeitsweltrekord fiir Landfahr-
zeuge aufgestellt, Er
hatte nicht nur das mor-

Stapp vor dem Start: Im Schlitten an die Schallgrenze

Gummiball in den Mund, um ein Auf-
brechen des Gebisses zu verhindern.

Ein Sirenensignal war das Zeichen: , Start
frei.“ Wiahrend Zeitlupenkameras zu surren
begannen, beobachtete die Begleitmann-
schaft von einem sicheren Betonbunker
aus, wie die Raketen zlindeten, Purpurrote
Stichflammen zuckten auf und schossen den
Schlitten mit der Anfangsgeschwindigkeit
einer Artilleriegranate {iber die Schienen.
Schon fiinf Sekunden nach dem Start hatte
er die 1000-km/st-Grenze durchstoflen und
einen dicht ilber den Gleisen fliegenden
Diisenjdger Uberholt, eine halbe Sekunde
noch, dann tauchten die grofen Brems-
schaufeln des Schlittens in den Wassertrog
und brachten das Gefdhrt innerhalb einer
einzigen Sekunde zu vélligem Stillstand.

Es war derselbe Effekt, als wire ein
Auto mit 170 km/st gegen eine solide
Mauer gerast. Die ungeheueren Fliehkrifte
schmetterten Stapp gegen die Gurte, zerr-
ten an seinen Muskeln und lielen seine
Knochen knirschen. Das Gesicht bldhte sich
zu einer Fratze auf, die Augipfel quollen
aus den Hdohlen und preBien gegen die
Augenlider.

»Ich sah helle, gelbe und rote Farb-
kleckse“, vermerkte Stapp spiter, ,der
Schmerz in den Augipfeln war so inten-
siv, daB ich den Andruck beim ruckartigen

derischste Vehikel der -
Welt hart unterhalb der
Schallgeschwindigkeit

gefahren, sein Korper
hatte auch Geschwindig-
keiten, Beschleunigungen
und Belastungen iiber-
lebt, gegen die Miinch-
hausens Ritt auf der
Kanonenkugel, hitte er
stattgefunden, ein Spa-
zierflug gewesen wire.

Die Schlittenfahrten in
der Wiiste von New
Mexiko sind jedoch keine
Jagden im Rekordfieber.
Sie dienen Oberstleut-
nant Stapp und seinem
Stab  von  Luftfahrt-
medizinern zur Erfor-
schung einer wichtigen
Frage, die mit dem mo-
dernen  Diisenflugzeug
aufgetaucht ist: Welche
Belastungen kann ein
Diisenpilot  iliberleben?
Oder konkreter: Was
passiert einem Piloten,
der aus einem iiber-
schallschnell dahinrasen-
den Diisenjidger mit dem
Fallschirm abspringen
mufl? Es geht um die
sogenannte Kraft G.

Die Ma8B-Einheit G
bezeichnet die Beschleu-
nigung eines frei fallen-
den Korpers durch die
Erdanziehung. Jeder
Autofahrer, der hart aufs
Gaspedal oder auf die
Bremse tritt, splirt, wie ihn die G-Krifte
entweder in den Sitz driicken cder gegen
die Windschutzscheibe werfen. Er ervlebt
die Kraft von 2 G, wenn er seinen Wagen
aus einer Geschwindigkeit von 100 km/st
in 18 Meter zum Stehen bringt. 3G sind
noch relativ harmlos; bei 4 G schiedt das
Blut in die Extremitdten, man kann dann
kaum noch den Arm heben, Bei 6 G ver-
liert man das BewuBtsein, weil das Blut
aus dem Gehirn abstrémt; bei 7 G ist das
Blut so schwer wie fliissiges Eisen; bei
13 G so schwer wie Quecksilber,

Wéihrend der Rekordfahrt war Stapp
sekundenlang dem knochenbrecherischen
Andruck von 27 G ausgesetzt. Noch vor
wenigen Jahren hidtten Luftfahrtmediziner
es fiir unmoglich gehalten, dafl der mensch-
liche Organismus solchen Kriften wider~
stehen kann. Coch schon nach 30 Versuchs-
fahrten, die Stapp mit einem Vorldufer
des Rekordschlittens in den Jahren 1947
bis 1951 unternahm, und die ihm mehrere
Arm- und Rippenbriiche, Gehirnerschiitte-
rungen und Bluterglisse einbrachten, war
bewiesen, da der menschliche Korper
unter gewissen Bedingungen gridere
Schocks auszuhalten vermag. als sie in
vielen t6dlicher. Abstiirzen auftraten.

Auf Grund von Stapps Erkenntnissen
sollen nun die Anordnung und Konstruk-




tion der Flugzeugsitze abgeindert werden.
»Mit den nétigen VorsichtsmaBnahmen®,
sagt Stapp, .kann man einen Schock von
50 G ohne Verletzungen und ohne das Be-
wufitsein zu verlieren {iberstehen.“ Auf
seine Empfehlung hin wurden schon die
Sitze der Militértransportmaschinen mit
dem Riicken zur Flugrichtung montiert.
Neuartige Schulterriemen, die Stapp auch
den Automobilisten empfiehlt, sollen ver-
hindern, daf3 der Oberkérper bei einem
Aufprall vorniiber geschleudert wird,

In den nichsten Wochen sollen neue
Versuche, bei denen Stapp die Geschwin-
digkeit nochmals steigern will, alle wich-
tigen Daten fir Diisen-Piloten erbringen,
die sich im Notfall bei Uberschallgeschwin-
digkeit in ihrem Schleudersitz aus ihrer
Maschine herausschieBen miissen. Denn
bisher hat nur ein einziger amerikanischer
Pilot. der Gruppenkapitdan Arthur Ray

Hawkins fiel durch mehrere Stadien von
Ohnmacht und Bewultsein. ,Dann er-
innerte ich mich an das Grunz-Atem, das
man uns auf der Fliegerschule gelehrt
hatte. Man muB tief einatmen, den Mund
schlieBen und kriftig grunzen, das gibt
Druck auf die Luft in den Lungen und
zwingt Sauerstoff in den Blutstrom. Ich
versuchte es. Nach jedem Grunzer gewann
ich auf ein paar Sekunden mein Seh-
vermogen zuriick. Und das Grunz-Atmen
hielt mich am Leben, bis ich in drei Kilo-
meter Hohe in dichteren Luftschichten
schwebte, wo ich wieder normal atmen
konnte.“

Auf die Erfahrungen des Kapitins Haw-
kins gestiitzt, hat Schlittenfahrer Stapp
schon eine Versuchsreihe zur Erprobung
einer neuartigen Absprung-Technik aus-
gearbeitet. Erst einmal will Stapp er-
kunden, welche Wirkungen durch die Flieh-
kraft auftreten, wenn ein Pilot kurz nach

FILM

NEU IN DEUTSCHLAND

Canaris (Deutschland). Autor Herbert
Reinecker und Regisseur Alfred Weiden-
mann vermischten faszinierende Original-
bilder, den gutgesteigerten Canaris-Hey-
drich-Zweikampf und die Kintopp-Ak-
tionen eines (Geheimdienstes zu einem
Portrét des deutschen Abwehr-Admirals
— eines Warners aus Einsicht, eines Zau-
derers aus Unvermdgen, eines halben Geg-
ners und endlichen Opfers des Systems.
Aufstieg, Hybris und Sturz des Dritten
Reiches werden dramaturgisch geschickt,
doch historisch entstellend auf die Tod-
feindschaft zwischen dem Abwehrchef und
dem Siegrunen-Ubermenschen, den Martin
Held bestechenc profiliert, hingeschnitten.

Stapps Raketenschlitten: Ein Disenjager wird Gberholt

Hawkins, den Fallschirmabsprung bei
Uberschallgeschwindigkeit iiberlebt, Wih-
rend eines Formations-Ubungsfluges hatte
er plotzlich die Kontrolle {iber seinen
Diisenjiager verloren. In steiler Kurve zu
Boden rasend, durchbrach die Maschine
die Schallmauer und legte sich auf den
Riicken.

»Ich hing kopfiiber in meinen Sitzgurten,
die Zentrifugalkrifte nahmen rapide zu,
und ich begann, das BewufBtsein zu ver-
lieren“, berichtete Hawkins spiter. ,In
einer letzten gewaltigen Anstrengung be-
tatigte ich den Handgriff des Schleuder-
sitzes und schoB mich durch das Plexiglas-
dach der Pilotenkabine. Der Sitz wirbelte
mit mir in einer wilden Folge von Saltos
durch den Raum. Dann fiel ich wie ein
Artilleriegescho3 auf einer leicht ge-
kriimmten Flugbahn. Der Luftstrom hatte
meinen Sturzhelm, meinen Gesichtsschutz
und meine Sauerstoffmaske abgerissen. Die
Hohe betrug noch immer iiber 10 Kilo-
meter — hétte ich den Fallschirm geéffnet,
wire ich in der diinnen Luft mit Sicher-
heit erstickt. Ich entschloB8 mich, noch drei
oder fiinf Kilometer frei zu fallen, bis ich
in dichtere. atembare L.aftschichten kam.®

In einer Héhe, die spéter auf 9,5 Kilo-~
meter geschitzt wurde. zog Hawkins an
der Fallschirmleine. ,Der Schock ri mir
fast die Seele aus dem Leibe. Der Boden
schien nun {berhaupt nicht mehr niher zu
kommen. Der einzige Laut war das Pfeifen
der Luft in meinem Fallschirm Mein Seh-
vermégen schwand. Ich schien in grauem
Nebel zu héngen, Ich brauchte Sauerstoff.*

DER SPIEGEL, Miltwoch, 12. Januar 1955

dem Absprung wie Hawkins durch den
Raum wirbelt und in der gestreckten Flug-
bahn eines Artilleriegeschosses wie ein
Projektil zur Erde saust, Wihrend einer
iiberschallschnellen  Schlittenfahrt will
Stapp seinen Sessel 180mal pro Minute
Hals iiber Kopf rotieren lassen, Der ab-
rupte Start wire dann vergleichbar mit
dem Abschufl des Schleudersitzes, der plétz-
liche Stopp entspridche dem Schock beim
Offnen des Fallschirmes nach kilometer-
tiefem Fall.

Dann will Stapp noch einen Schritt
weitergehen: Der Pilot soll nicht nur mit
seinem Sitz aus dem defekten Flugzeug
herausgeschossen werden, sondern mit
einem Teil der Kabine. Der Fallschirm soll
direkt am Kabinenteil befestigt sein, so
dafl der Pilot wie in einer Ballongondel zu
Boden schwebt, Kein Luftstrom koénnte
ihm mehr die Sauerstoffmaske vom Ge-
sicht reiBen, und er wire vor der Er-
stickungsgefahr in den diinnen Luft-
schichten der oberen Atmosphiire sicher.

Zur Erprobung einer solchen Fallschirm-
gondel will Stapp die Schienen seines
Raketenschlittens bis an den Rand einer
steilen, mehrere hundert Meter hohen
Klippe legen: Die auf dem Schlitten
liegende Gondel wird durch das abrupte
Stoppen des Gefihrts tiber die Klippe
hinausgeschleudert, der Fallschirm &ffnet
sich, und die Gondel schwebt zu Boden.

Fir die ersten Versuche will Stapp die
Gondel mit einer Puppe bemannen. Wenn
sich die Methode bewiihrt, will er sich un-
verziiglich selbst in den Abgrund schleu-
dern lassen,

O. E. Hasse gibt eine in ihrer Bescheidung
klare Skizze eines letztlich undurchsich-
tigen Charakters. Aus der neudeutschen
Zeitgeschichte-Filmserie das bisher Beste.
(Fama.)

Wenn es Nacht wird in Paris (Frank-
reich/Italien). Die Geschichte wvon der
besseren Ganoven Lebensart, Berufsehre
und Freundestreue wurde vom Regisseur
Jacques Becker eher zart als derbe aus-
gemalt und mit leisem Witz versehen. Er-
staunlich: die vielen optischen Entdeckun-
gen in dem vom Film so abgeweideten
Milieu. Den Hiiter zahlreicher geraubter
Goldbarren und Richer seines liebsten
Kameraden spielt Jean Gabin mit an-
ziehender Untertreibung. — Im ganzen ein
biBchen weniger spannend als normale
Kriminalreier. (Del Duca-~Films.)

Ewiger Walzer (Deutschland). Altwiener
Pracht und Riihrung, von Paul Verhoeven
auf der farbigen Breitwand behaglich
arrangiert. Mit maéannlicher Melancholie
spielt Bernhard Wicki den Johann StrauB,
dem jede Lust und jeder Schicksalsschlag
einen neuen Walzer entlockten. Genie und
Sex-Appeal des Walzerkdnigs werden
durch die Vorzige von vier auf die Le-
bensgeschichte verteilten Damen an die
Wand gedriickt. (Rotary.)

Sabrina (USA). Billy Wilder, von allen
Hollywoodperfektiionisten der perfektio-
nierteste, brachte das alte Mairchen der
Traumfabrik — die Geschichte von der
armen Chauffeurs-Tochter, die sich in die
héchste  Geldaristokratie Long Islands
hineinliebt — auf neuen Chrom- und
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