LUFTFAHRT

FLUGZEUG-INDUSTRIE

Ohne Tank

B/Iit umfangreichem Reisegepick star-
tete am 24. Februar ein erstrangiger
Konstrukteur, der 30 Flugzeugtypen ent-
wickelt hat, vom Diisseldorfer Flug-
platz Lohausen nach Indien. Der mit-
telgrofle, gedrungene Mann, der an die-
sem Tage gerade 58 Jahre alt gewor-
den war, trank mit seinen zuriick-
bleibenden Freunden schnell
noch einen Geburtstagsschnaps
und kletterte dann in die Super-
constellation der indischen Flug-
gesellschaft ,,Air-India“. Seine
Aktentasche verstaute er so vor-
sichtig, als habe er Diamanten
darin verborgen.

Die dickbauchige Tasche ent-
hielt in der Tat seltene Werte,
darunter die Planzeichnungen
und Berechnungen fiir ein Ver-
kehrsdlisenflugzeug mit vier
Strahlturbinen im Heck des
Rumpfes. (Das Flugzeug soll bei
einer Reichweite von 5000 Kilo-
metern und 50 Tonnen Eigen-
gewicht eine Reisegeschwindig-
keit von 950 Stundenkilometern
entwickeln.)

Wenige Tage zuvor hatte die
Presse der sogenannten Deut-
schen Demokratischen Republik
uber diesen prominenten Indien-
Reisenden, den fritheren Chef-
konstrukteur der Focke-Wulf-
Flugzeugwerke, Professor Dr.-
Ing. 'E. h. Kurt W. Tank, noch
geschrieben: ,Tank ist wieder
da." In Westdeutschland natiir-
lich, um mit filhrenden Bonner
Politikern Besprechungen iiber
den Ausbau einer Flugzeug-
industrie zu fiihren. Also: Mord-
Flugzeuge will er bauen, die un-
ermefliches Leid iiber friedliche
Menschen bringen sollen.

Dieser Verdacht war vollig
unbegriindet. ,Die fithrenden
Bonner Politiker“ vereitelten
vielmehr Tanks Absicht, nach
achtjihriger Tatigkeit als ,tech-
nischer Fremdenlegionir“ in
der langsam wiedererstehenden
deutschen Flugzeugindustrie zu
landen. Tank hatte sich nach
Kriegsende zunidchst den Sowjets
angeboten, die sich wegen seines zuletzt
entworfenen Diisenjédgers Ta 183 sehr fiir
ihn interessierten und nach diesem Typ
spéter ihren Diisenjdger Mig 15, die harte
Nufl der Amerikaner im Korea-Krieg, ent-
wickelten.

Noch 1949 schrieb Tank iiber seine Rus-
senkontakte: ,Es ist wahr, dai ich mich
zundchst bereit erklart hatte, mit der rus-
sischen Luftfahrttechnik {iber einen kon-
kreten Vertragsvorschlag in Verbindung
zu treten ... Es wire ja nicht das erstemal
in der deutschen Geschichte, dafi deutsche

Tank mit Gattin und Tochter:

Minner gegen die Ubermacht westlicher
Einflisse einer klugen Ostpolitik gedient
haben. Auch heute noch bin ich mir nicht
im klaren dartiber, ob man dem nord-
amerikanischen Kulturbolschewismus mit
Biligelfalte oder dem sowjetrussischen mit
Arbeitsbluse die Siegespalme gonnen sollte.

Allerdings war Tank im letzten Augen-
blick vor einer Dienstverpflichtung nach
Moskau zuriickgeschreckt und lieber mit
Hilfe eines gefilschten Passes nach Argen-
tinien emigriert, als ihn die Engltidnder be-
drangten, in ihre Dienste zu treten. Tank
wurde Peréns Luftfahrtberater und ent-
wickelte in Argentinien gemeinsam mit

seinen 54 alten Mitarbeitern, die ihm gefolgt
waren, eine Super-Mig 15, den Diisenjdger
HPulqui IT“ (, Pfeil).

Tanks Vertrag mit der argentinischen
Regierung war bis zum 15. Januar 1956
befristet; schon vor einem Jahr hatte
sich der Konstrukteur fest entschlossen,
den Vertrag nicht zu verlédngern. ,Der Alte
hat Heimweh*, schrieben seine Mitarbei-~
ter an Tanks Freund Hans Hansen-Schmidt,
der inzwischen in seinem Gottinger Ver-
lag — um Tanks Riickkehr publizistisch
vorzubereiten — ein Buch iiber ihn heraus-

,Der Alte hatte Heimweh"”

brachte* und sich emsig darum bemiihte,
flir Tank und seine Ingenieur-Mann-
schaft ein neues Betdtigungsfeld in der
langsam wiedererwachenden westdeutschen
Rustungsindustrie zu finden. Es traf sich
gut, daB Schleswig-Holsteins Minister-
prasident Kai-Uwe von Hassel brennend
daran interessiert war, dal auf dem ehe-
maligen Militarflugplatz Kaltenkirchen bei
Neumiunster eine neue Flugzeugwerft er-
richtet wird, die Tank iibernehmen sollte.

Das Geld fir den Bau der Werkshallen
und den Maschinenpark — etwa 25 Mil-
lionen Mark — wollte ein Bankenkonsor-
tium vorstrecken, falls das Bundesvertei-
digungsministerium sich bereit
erkldrt, Tank Bau- und Ent-
wicklungsauftrige zu erteilen.
Nur unter diesen Auspizien war
schlieflich das ganze Projekt
Kaltenkirchen tiberhaupt inter-
essant, da nur garantierte Luft-
waffenauftrige dem Werk von
der ersten Stunde an die Ren-
tabilitat sichern konnten.

Schleswig-Holsteins Minister—
prasident von Hassel, der ‘sich
stindig darum bemiht, neue
Industrien in seinem kleinen
Bundesland anzusiedeln, be-
dringte Bundeswirtschaftsmini-
ster Erhard (der zustimmte:
+Gebt Tank eine Chance.“) und
Verteidigungsminister Blank
(der sich reserviert verhielt).
Tanks Sonderbeauftragter Ro-
dermund belagerte das Bundes-
kanzleramt, und schliefllich be-
miihte sich Tank selbst. Er flog
im vergangenen Jahr mehrmals
von Argentinien nach West-
deutschland. Allein, in Bonn
zeigte man wenig Sympathie
fliir Tanks Pline. Es nitzte auch
nichts, daf3 Tank seine neuesten
Entwiirfe - Blanks Luftwaffen-
refenten aufblétterte.

Tank argwdhnte bereits, daB
er aus politischen Griinden un-
erwiinscht sei, als ihn der Pré-
sident des Verbandes der Deut-
schen Luftfahrtindustrie, Dr.
Rothe, bei einem Zusammen-
treffen im Frankfurter Aus-
flugslokal , Unterschweinstiege*
dartiber aufklérte, daf3 die Be-
rufs-Integrierer des Bonner
AuBenamtes offenbar dem Er-
suchen des franzdsischen Aullen-
ministers nachgegeben héitten:
Die westdeutsche Bundesrepu-
blik solle sich beim Aufbau der Luftwaffe
weitgehend franzdsischer Modelle bedienen
und keine eigenen Typen entwickeln.

Da packte Tank im November 1955 seine
Diisenjiiger-Pléne ein und flog nach Neu-
Delhi. Die Inder griffen sofort zu, aber
Tank zauderte noch — er wollte den hoch-~
dotierten Vertrag, den ihm die indische
Regierung anbot, als Druckmittel in Bonn
benutzen. Doch auch dieser Trick verfing

#* Heinz Conradis: ,Nerven, Herz und Rechen-
schieber. Kurt Tank, Flieger, Forscher, Konstruk=

teur“; Musterschmidt-verlag, Gottingen, 1955;
379 Seiten; 14,80 Mark.
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- pur mangelhaft. Das Bundesverteidigungs--

ministerium sagte Tank schliellich Mitte
Februar dieses Jahres "Bauauffrige zu,
wenn es ihm gelinge, Krupp zu bewegen,
die Tankschen Diisenjdger zu bauen. Das
war ein aussichtsloses Unterfangen. In
Essen holte sich Tank sehr schnell einen
Korb; denn Krupp denkt — trotz mancher
unverhiillter Wiinsche von amerikanischer
Seite — nicht daran, sich mit der Herstel-
lung von Diisenjigern zu befassen, so-
lange nicht die letzten Entflechtungsklau-
seln aufgehoben sind, die auf einem Teil
seiner Zechen und Hiittenwerke lasten.

So muBte Tank schlieBlich Deutschland
wieder als technischer Fremdenlegiondr ver-
lassen und mit seiner Mannschaftnach Indien
{ibersiedeln, wo er im Auftrag der Regie-
rung Transportflugzeuge und Diisenjéger
bauensoll. Seine (zweite) EhefrauSigrid und
seine Kinder blieben vorldufig noch in
Argentinien, wihrend Tanks 54 Mitarbeiter
in Gruppen abreisten und ihm per Schiff
nach Indien folgten. Die westdeutschen
Flugzeugindustriellen, wie Ernst Heinkel,
Willy Messerschmitt und Claudius Dornier,
weinen Tank keine Triéne nach. Sie sind
im Gegenteil recht froh dartiber, daf} sie
den kleinen Kuchen des sich miihsam an-
bahnenden Luftwaffengeschiftes nicht auch
noch mit ihm zu teilen brauchen.

Allerdings sind die Auftrige, die Bundes-
verteidigungsminister Blank zu vergeben
hat, und die Mittel, die Bundesfinanzmini-
ster Schiaffer fiir die Luftaufriustung her-
ausriicken will, noch sehr begrenzt. Beide
Minister hoffen im stillen, daf3 die Ameri-
kaner einen groflen Teil der als Erstaus-
stattung benstigten 3500 Flugzeuge* (ein-
schlieBlich Schulmaschinen) aus alten Be-
stinden zur Verfiigung stellen. werden.
Gleichwohl muBte sich Schiffer mit dem
- Gedanken vertraut machen, daf3 er sehr
bald iiber 1000 neue Flugzeuge fiir die
Luftwaffe einkaufen muB, die grof3tenteils
in Westdeutschland hergestellt werden
sollen.

Die Grofifirmen, wie Heinkel, Messer-
schmitt, Dornier  und Henschel, haben
Finanzminister Schiffer seit {iber einem
Jahr Dbestiirmt, ihnen eine finanzielle
Starthilfe zu bewilligen, wobei sie darauf
hinwiesen, daB3 auf den Firmen der deut-
schen Luftfahrtindustrie aus Kriegszeiten
noch etwa 500 Millionen Mark Bankschulden
lasten, wahrend das inzwischen liqui-
dierte Deutsche Reich der Luftfahrtindu-
strie noch 800 Millionen Mark flir gelie-
ferte XKriegsflugzeuge schuldet. Obwohl
Schiffer die beantragte Starthilfe ver-
sagte, haben sich -die Flugzeug-Industriel-
len -— wenn auch scheinbar widerstre-
bend — schlieBlich dazu bereit gefunden,
auch ohne staatliche Subventionen wieder
Flugzeuge zu bauen, und -vier Arbeits-
gruppen gebildet.

Die groite Gruppe umfafit die Flugzeug-
bau Nord GmbH, bestehend aus.der Krupp-
schen Finanz- und. Verwaltungsgesellschaft
Weser mbH, der Siebel Werke Allgemeine
Transport<Anlagen GmbH' (Flick-Konzern),

.* Die Bundeswehr soll nach den Pariser Ver-

irdgen eine taktische Luftwaffe aufstellen, be-
stehend aus acht Jagdbomber-, vier Jagd- und
drei Aufklidrungsgeschwadern, ferner drei All-
wetter- und zwei Transportgeschwadern.

Disentrainer Fouga ,,Magister”: Die ersten Flugzeuge der neuen Luftwaffe ...

... werden vorwiegend nach franzdsischer lizenz gebaut: Transporter ,Noratlas”

Militarisches Mehrzweckeflugzeug Do 27: Dornier kam zum Zuge, aber ...

... Tanks Dusenjagger war nicht gefragt: ,Pulqui |

III
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der Hamburger = Flugzeugbau GmbH
(Blohm & VoB) und der Henschel & Sohn
GmbH; die zweite Gruppe bilden die
Focke—Wulf Flugzeugbau GmbH und. das
Ingenieurbiiro Professor Blume (friiher
Arado). Zur dritten Gruppe haben sich
Ernst Heinkel und Messerschmitt zusam-
mengeschlossen, -die vierte Gruppe wird
schlieBlich von- den Dornier-Werken und
einigen interessierten Motorenwerken ge-
bildet, darunter Daimler-Benz.

Am besten schnitt bisher Claudius Dornier
ab, der sich seit langem eine gute Position
in Bonn gesichert hat und — ebenso wie
Messerschmitt — wéahrend der Nachkriegs-
jahre in den staatlichen Flugzeugwerken
Spaniens einige neue Typen entwickelte,
darunter das als Verbindungs- und Artil-
lerie-Beobachtungsflugzeug besonders gut
geeignete ,Langsam-Flugzeug® Do 27 mit
Sechszylinder-Motor (240 PS) und 250 km
Spitzengeschwindigkeit. Das Bonner Ver-
leidigungsministerium hat 428 Maschinen
dieses sechssitzigen Typs (jede Do 27 kostet
etwa 100 000 Mark) bei Dornier bestellt.

Pléne aus Heinkels Geheimkabinett

Das ist bisher aber auch der einzige von
deutschen Konstrukteuren entwickelte Typ,
den Blanks Beschaffungsamt fiir die bundes-
deutsche Luftwaffe durchsetzen konnte.
Den von Messerschmitt in Spanien ent-
wickelten Diisenjager Me 200 durfte Blank
nicht bestellen; Messerschmitt und Heinkel
sollen vielmehr gemeinschaftlich einen
gleichgearteten franzosischen Typ — den
Diisentrainer Fouga-CM 170 ,Magister¢ —
nach franzosischer Lizenz bauen. Ein an-
deres franzosisches Modell, der Transpor-
ter Nord 2501 ,Noratlas“ der staatlichen
franzosischen Flugzeugwerke SNCAN, wird
bereits von der westdeutschen Flugzeug-
bau Nord GmbH gegen Lizenzgebiihren
nachgebaut.

Obwohl deutsche Konstruktionen aus
politischen Griinden wenig gefragt sind,
konnen es sich so alte Asse der deutschen
Flugzeugindustrie wie Ernst Heinkel und
Claudius Dornier nicht verkneifen, eigene
Entwicklungspldne zu schmieden. Dornier
hat ein Flugboot mit sechs Turbinen-
motoren produktionsreif entwickelt, dem
internationale Flugexperten groBe Chan-
cen geben. Mit diesem Flugboot will Dor-
nier in einigen Jahren &hnlich geartete
ausléndische Typen ausstechen. In Hein-
kels Geheimkabinett in Speyer ist zur Zeit
einer seiner fihigsten Konstrukteure, der
Ingenieur Siegfried Giinter, damit beschéf-
tigt, einen neuen Strahltriebjdger zu ent-
werfen, der sich fiir den  Senkrechtstart
eignet.

Heinkel lief3 sich dabei von dem Gedan-
ken leiten, daBl die westdeutsche Luftwaiffe
senkrecht startende Diisenjiger sehr gut
gebrauchen koénnte, denn—so argumentiert
Heinkel — ,Westdeutschland liegt sehr
nahe am Eisernen Vorhang. Im Ernstfall
koénnen wir nur Jiger gebrauchen, die nicht
auf lange Rollbahnen angewiesen sind.“
Die dickbetonierten bis zu drei Kilometer
langen Start- und Landebahnen der iib-
lichen Diisenflugzeuge sind fiir jede feind-
liche Luftwaffe lohnende Bombenziele.

Diisenjidgerexperte Gilinter, der im letz-
ten Kriegsjahr Heinkels Diisentyp He 162
mitkonstruierte, lernte in den Jahren 1947
bis 1954 wihrend seiner freiwilligen Tétig-
keit flir die Sowjets auch einige Kon-
struktionsgeheimnisse der Mig 15 kennen.
Heinkel ist lebhaft daran interessiert,
weitere Diisenspezialisten anzuwerben, und
versuchte auch, dem Indien-Reisenden
Tank 14 Ingenieure auszuspannen. Heinkel
habe dem Restkommando in Argentinien
— so erfuhr Tank — iiber die westdeutsche
Botschaft in Buenos Aires verlockende An-
gebote zugestellt. Auf diese Angebote
gingen Tanks alte Mitarbeiter allerdings
nicht ein.
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»In verschiedenen Leserzuschriften an die
Redaktion wird die Frage erhoben, ob diese
Uniform unserer Volksarmee nicht die
gleiche Uniform sei, wie sie wiihrend des
ersten und zweiten Weltkrieges und wie
sie auch von der Reichswehr getragen
worden ist. Gewil schufen die deutschen
Militaristen eine feldgraue Uniform vor
dem ersten Weltkrieg ... In diesen Uni-
formen, mit den roten Abzeichen aber,
verjagten 1918 bewaffnete Arbeiter den
Kaiser, kimpften Hamburger Werftarbei-
ter, Bergarbeiter aus dem Ruhrgebiet,
sichsische und thiiringische Arbeiter und
Bauern gegen die nationalistischen Frei-
korps und die reaktiondren Truppen der
Reichswehr. In Heeresuniformen traten
im zweiten Weltkrieg viele Offiziere und
Soldaten im  Nationalkomitee ,Freies
Deutschland® gegen die hitlerfaschistische
Armee auf und kdmpften fiir die gerechte
Sache des deutschen Volkes. Arbeiter und
Bauern und ehrliche Patrioten wahrten so
die nationale Wiirde der deutschen Uni~
form.“ (,Neues Deutschland¥, Organ des
Zentralkomitees der SED, in einem Arti-
kel unter der Uberschrift ,Die Uniformen
der Nationalen Volksarmee.)

CHRISTUS-LASTERUNG
War es Petrus?

er ,Volkskorrespondent® Birnbaum. aus

Brandenburg an der Havel, Bericht-
erstatter des SED-Organs ,Méirkische
Volksstimme®, sieht einem Parteiverfahren
wegen , verantwortungsloser Berichterstat-
tung“ entgegen. Er ist schuld, daB alle Welt
von einer kommunistischen Christus-Liste-
rung im Brandenburger Karneval erfuhr.

Mitte Februar hatte Birnbaum in der
»Markischen Volksstimme®, dem SED-Or-
gan des Bezirks Potsdam, berichtet, wie im
Brandenburger FDJ-, Klubhaus der Jugend®
der Rosenmontag gefeiert worden war:
»... Kostiime gab es da zu sehen und Figuren,
angefangen von einer theatralischen Lore-
lei, Giber Fritze Bollmann, Beduinen, Mexi-
kaner bis zum Jesus, der eigens vom Him-
mel hernieder gestiegen kam, um das siin-
dige Volk zu belehren, selbst aber dem
Alkohol nicht abgene1gt war .

Ein Korrespondent westdeutscher Zei-
tungen, der in Westberlin Provinzblitter
aus der Sowjetzone auswertet, hatte diesen
Bericht Birnbaums gelesen und in der Bun-
desrepublik verbreitet.

Der Entgleisung auf dem Brandenburger
FDJ-Karnevalsvergniigen war eine Win-
ter-Dienstanweisung des ,Zentralrates der
Freien Deutschen Jugend“ vorausgegangen,
die auch einen ,Wegweiser fiir Karnevals-
Veranstaltungen und Faschings-Vergnii-
gen“ mit einer Reihe von Kostiimierungs-
vorschligen enthalten hatte. Einer dieser
offiziellen Vorschlige besagte, man kénne
auf dem FDJ-Tanzboden auch eine Petrus-
Maske in karnevalistischer Art auftreten
lassen.

Die Brandenburger FDJ-Leitung griff
diesen Vorschlag auf und reichte einen Plan
fiir die Gestaltung ihrer Karnevalsfeier an
den FDJ-Bezirksvorstand Potsdam ein. Als
Petrus sollte der Jungschauspieler Peter
Geisberg auftreten und. eine Biittenrede
halten. Der Bezirksvorstand erhob keiner-
lei Einwinde.

Schauspieler Geisberg gehort dem Pots-

damer , Komitee fiir Jugendweihen“ an und -

witterte seine Chance, in einer Biittenrede
fir die atheistische Jugendweihe und gegen
die Konfirmation reden zu kodnnen. So kam

Wo groffe Ereignisse festlich be-

gangen werden,wo ein Freis von
Feinschmedeern beim Diner zu~
sammensikzt,wo immerder Anlaf
besteht, seinen Gdsten etwas ganz
besonderes zu bieten, da wdhlt
man LOUIS ROEDERER, den

groffen Champagner aus Reims.
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Der Fadhandel
und die gute Gastronomie
Siihren ihn,

"CHAMPAGNE

LOUIS ROEDERER
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