DEUTSCHLAND.

., SUDWESTSTAAT

Gehorsam gekiindigt

Rund hundert offene Fragen stehen be-
reits an, die das Bundesverfassungs-
gericht, durch die Ernennung des Alt-De-
mokraten Dr. Hermann Hopker - Aschoff
zum Prisidenten funktionsfihig geworden,

) entscheiden soll:

Obenan aber stehen Badens Querelen
wegen der Volksabstimmung in den Bun-
deslindern Wiirttemberg-Baden, Wiirttem-
berg-Hohenzollern und Baden iiber die

Frage, ob sie sich zu einem Siidwest-Staat .

vereinigen oder ob die alten Linder Baden
und Wiirttemberg (mit Hohenzollern)
wieder hergestellt werden sollen.

Seite, Altwiirttemberg auf der anderen.
Denn nur die nord- und siidbadischen
Stimmen, in einen Topf geworfen, kénnen
den Wiirttembergern die Vereinigungs-
Suppe versalzen.

Der Bundestag bestimmte mit seiner
Viererlosung, daf der Siidweststaat ge-
bildet wird, wenn die ,,Volksabstimmung
im gesamten Abstimmungsgebiet sowie in
mindestens  drei Abstimmungsbezirken
eine Mehrheit fiir die Vereinigung der
Linder¢ ergibt. Kommt eine solche Mehr-
" heit micht zustande, sollen die alten Lin-
der Baden und Wiirttemberg (einschliefi~
lich Hohenzollern) wiedererstehen. Das ist
Wohlebs Ziel.

Der Klein-Badenser Wohleb suchie Alli-
anz bei dem franzosischen Hochkommissar
Francois Poncet, der ein Faible fiir das
von Napoleon auf Grund dynastischer Zu-

,

RUHRKOHLE

Mehr als an Maishaligeldem

Seit 1. September arbeitet der aus sechs
Allijerten und zwei Deutschen be-
stehende AusschuB, der eine Uebergangs-
16sung fir den Absatz der Ruhrkohle fin-
den sollte, nicht mehr. Anlaf dazu gab der
amerikanische Vertreter, der nach einer
Sitzung schnurstracks auf den Petersberg
fuhr und sich tber die Argumentation der
Deutschen beschwerte.  Hochkommissar
MeCloy schickte sofort ein scharfes Protest-
schreiben an die Bundesregierung.

‘In diesem Schreiben verlangte John
McCloy im Zuge der  sogenannten Ent-
flechtung der deutschen Grundstoffindu-
strien -die - Liquidierung des Deutschon
Kohlenverkaufs (DKV) ab 1. Oktober 1951. °
Und die Unterbindung eines zentralen
Kohlenverkaufs fiir die Zukunft. Darauf
packten die beiden deutschen AusschuB-

mitglieder, Direktor Dehnen

Durch Bundesgesetz vom
4. Mai 1951 ist der 16. Sep-
tember 1951  Volksabstim-

mungs-Termin. Doch hat Std-
baden, mit seinem Staatspré-
sidenten Professor.Leo Wohleb
an der Spitze, dem Bonner
Bund den Gehorsam gekiindigt
und will den festgesetzten
Abstimmungstermin miBach-
ten, wenn bis dahin nicht das
Bundesverfassungsgericht liber
die von Baden angezweifelte
Verfassungsmaifiigkeit des Bon-
ner Neuordnungsgesetzes ent-
schieden hat. )

Wohleb, enragiertester Geg-
ner der Vereinigung Wirttem-
bergs und Badens zu einem
lebensfihigem Bundeslandg,
opponierte vor allem gegen die
Abstimmungsgecmetrie des
Bundestages. Der hatte Siid- -
westdeutschland (nachdem sich-
die Lianderchefs dort seibst
nicht einigen konnten) in vier
Abstimmungsbezirke aufgeteilt:

® Nordwiirttemberg,

@ Nordbaden,

® Sidwiirttemberg mit Hohen-
zollern,

© Siidbaden.
Leo Wohleb will nur zwel

vom Essener DKV und Dr.
Franz Grosse von der Bo-
chumer - IG Bergbau, ihre Ak-
ten ein und gingen.

Dieser Abbruch der Ver-
handlungen erfolgte in einem
Moment, als dem DKV neue,
vordringliche Aufgabeh Uber-
tragen werden sollten. So die
Verteilung und Abrechnung
der um 35 DM je Tonne teue-
ren Spitzenkohle (Mehrfdrder-
kohle), um deren Versickern
in die dunklen Kanile des
schwarzen Marktes zu ver-

. "hindern. Und der Verkauf der
US-Importkohle, der insofern
kompliziert ist, als diese Kohie
-Gaswerken zugefiihrt wird,
die hierfiir wiederum ihr son-
stiges Kontingent an Rubr-
kohle der Industrie zur Ver-
fiigung stellen.

Mehr noch: der ultimative
Protest John McCloys traf den
Wirtschaftspolitischen Aus-
schuB des Bundestages, der
vor dem Bonner Ferienende
zusammentrat, um die zweite
-Lesung des Schumanplanes
vorzubereiten, wie ein Hagel-
schaver. Denn im Ruhrpiitt
weiB jeder: bevor der Schu-

Stimmbezirke: Altbaden und
Altwiirttemberg. Um  diese
Frage geht es bei der badi-
schen Verfassungsklage, fiir die
ein StrauB von Grundgesetzartikeln ange-
fihrt wird.

Als die stidwestdeutschen Linder vor
einems Jahr probeabstimmten, waren die
Nord- und Siidwiirttemberger mit groBer
Mehrheit, die Nordbadener mit kleiner
Mehrheit fiir den Siudweststaat, wahrend
nur Wohlebs Siidbaden fur die Wiederher-
stellung der alten siidwestdeufschen Lin-
der pladierte.

Ministerprisident .Reinhold Maier von
Wiirttemberg-Baden fand das Ergebnis
sehr eindeutig. Leo Wohleb aber auch: er
rechnete die nord- und siidbadischen — also
altbadischen — Stimmen zusammen und
fand heraus, daB sie sich in ihrer Mehrheit
knapp fiir die Wiedererrichtung Altbadens
und gegen den Sitidweststaat ausgespro-
chen hatten. Wohleb damals: , Der Angriff
Wiirttembergs auf die badische Einheit ist
also abgeschlagen.”

Seitdem weif3 der Schullehrer aus Frei-
burg, daBl sein Miniatur-Vaterland Baden
bei einer echten Volksabstimmung nur
durch Schaffung zweier Stimmbezirke zu
retten ist: mit Altbaden auf der einen
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Wohleb: ,,

Man muf Siidbadens Problem im richtigen Licht sehen!”

falligkeiten und ohne historisch-politische
Grundlagen geschaffene Baden hat. Das
hat die Wurttemberger, voran SPD-Frak-
tionsfithrer im Bundestag, Carlo Schmid ,
erst recht in Zorn gebracht: ,Wir lassen
es uns nicht mehr ldnger gefallen, dafl der
Provinzialismus eines einzelnen Mannes
Deutschlands Selbstorganisation verhin-
dert.” . .
. Wohleb ist entschlossen, bei Ausbleiben
einer rechtzeitigen verfassungsgericht-
lichen Entscheidung die vom Bundestag
beschlossene Abstimmung zur Flurberei-
nigung der unnatiirlichen Léndergrenzen
im Siidwesten am 16, September einfach
zu inhibieren. Die siidbadische Bevolkerung
‘soll konsequent in Abstimmungsstreik tre-
ten. Dann wiirden Nord- und Siid-W {irttem-
berg und Nordbaden allein abstimmen,
Sollten sich dabei alle drei Stimmbezirke
fiir die Vereinigung der drei Lénder ent-
scheiden, kénnte man Wohlebs 833 600 sud-
badische Stimmberechtigte getrost als Siid-
weststaat-Verneiner beim Gesamtergebnis
beriicksichtigen. Auch dann kidme noch
keine Mehrheit fur die Wiederherstellung
der alten Linder zustande.

manplan in Kraft tritt, sollen

vollendete Tatsachen geschaffen

werden; dazu gehort die Zer-

) schlagung des zentralen Koh-

len-Verkaufsapparates.

Dabei hat seit zwei Menschenaltern kein
Regierungssystem diesen Verkaufsapparat
je angetastet:
® Schon als an der Ruhr erst 30 Millionen

Tonnen Steinkohle im Jahr gefordert
wurden, schuf der Bergbau am 15. Fe-
bruar 1893 das Rheinisch- Westfalische
Kohlensyndikat als zentrale Absatz-
organisation fiir 86 Prozent der damali-
gen Ruhrférderung.

® Die Weimarer Republik verankerte in
ihrem Kohlenwirtschaftsgesetz von 1919
sogar die Moglichkeit der zwangsweisen
Zusammenfassung von Zechen in der
Verkaufsorganisation.

® Dieses Kohlenwirtschaftsgesetz wurde
1933 durch die NS-Machthaber nicht
auBer Kraft gesetzt, im Gegenteil: die
Bewihrung des Rheinisch- Westfalischen
Kohlen-Syndikats als Steuerungsorgan
lie die Verpflichtung des Bergbaues
zum syndikatlichen Zusammenschluf
ausdriicklich bestehen.

@ Als nach 1945 die Besatzer an Rhein und
Ruhr kamen, gingen sie uber alle bis-
herige Syndizierung hinaus und schufen
in der North German Coal Distribution
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(NGCDO) ein Super-Kartell, das nicht’

nur Steinkohle, sondern jetzt auch die
Braunkohle {iber eine gemeinschaftliche
Verkaufsorganisation fiir das gesamte
spédtere Bundesgebiet bewirtschaftete.

Der Plan, den bewihrten Zentralabsatz
fiir Ruhrkohle zu atomisieren, ist auch
niemals im Ruhrgebiet entstanden. Diesen
Plan brachten die Entflechtungsfanatiker
aus den USA mit.

Dabei libertrugen die Entflechter schema-
tisch _die Verhiltnisse im amerikanischen
Kohlenbergbau auf das Ruhrgebiet, cbwohl
die Entwicklungslinien beider Kohlenwirt-
schaften véllig auseinandergehen. Die US-
Kohle liegt so giinstig, daB sie oft im Tage-
bau abgebaut werden kann. Bei Absatz-
stockungen werden die Gruben einfach zu-
gemacht und bei ansteigender Konjunktur
in acht Tagen wieder aufgemacht.

Bei der kontinentweiten Streuung der
US-Kohlenreviere von Alaska bis Texas
und von den Rocky Mountains bis zum
Alleghany-Gebirge, die eine gute Fett-
kohle, wenn nicht hochwertige Gasflamme-
kohle liefern, ist ein zentraler Kohlenver-
kauf weder erforderlich noch angebracht.
Die Ruhrkohle ist dagegen an einem
Schwerpunkt zusammengedringt und ge-
radezu verhingnisvoll mit einem Kunier-
bunt an Sorten belastet, das nur eine Zen~
tralstelle ausgleichen kann.

-Allein -um die unrentablen Zechen ge-
meinschaftlich mit durchzuschleppen, nimmt
der Ruhrbergbau zur Zeit im Schnitt ailer
Schachtanlagen, einschlieBSlich der Weiter-
verarbeitung, je Tonne Kohle éinen Verlust
von 3,92 DM auf sich, wobei die Arbeit des
DXV nur 24 Pfennig je Tonne oder 0,64

. Prozent des Verkaufsumsatzes an Kosten
erfordert.

Dieses durch Demontagen und Diskrimi-
nierungen vorbelastete Ruhrgebiet hatte
jedoch den entscheidenden Anteil an der
Steigerung der Kohlenférderung Westeuro-
pas. Diese erhéhte sich im ersten Halbjahr
1951 gegeniiber der gleichen Zeit des Vor-
jahres um 10 Millionen Tonnen Steinkohle.
Daran war die Ruhr allein mit 5,25 Mil-
lionen Tonnen = iiber 50 Prozent beteiligt.

Wihrend GroBbritannien 1936 noch iiber
20 Prozent seiner Foérderung exportierte,
sank der Ausfuhranteil 1950 auf 8 Prozent
und im ersten Halbjahr 1951 auf 4,5 Pro-
zent. Die Bundesrepublik muf jedoch 21,4
Prozent (1950) ihrer Steinkoh]enfiirderung
in den Export geben, obwohl die Beviike-
rungszahl im Gebiet der heutigen Bundes-
republik von 39 Millionen im Jahre 1936
auf heute 46 Millionen angestiegen ist.

Damit entfallen alle SchluBfolgerungen
aus der Beweisflihrung des stellvertreten-
den US—Hochkommissars, Benjamin J. But-
tenwieser, der in seinem blamablen- Koh-
len-Einmaleins vergangene Woche einfach
6,3 Millionen Tonnen Kohle fiir die Besat-
zungsméichte als deutschen Inlandsver-
brauch einsetzte.

Benjamin Buttenwieser errechnete
aullerdem, daf3 Westdeutschland ,,zur Dek-~
kung seines Eigenbedarfs“ im Jahre 1950
Tund 84 Millionen Tonnen zur Verfiigung
hatte und 1951, verkiindete er, wiirden es
sogar 96 Millionen Tonnen sein. Tats#chlich
aber waren es 1950 nur 80,5 Millionen und
in diesem Jahre werden es — bej gestiege-
ner Produktion und verbrauchten Vorriten
— héchstens 84,5 Millionen sein.

In den diisteren kommenden Winter geht
Westdeutschland ohnehin mit einem Koh-
lendefizit von 1,2 Millionen Tonnen, was
um so schwerer wiegt, als keinerlei Vor-
ridte mehr vorhanden sind wie im letzten
Winter. (Hingegen nimmt das benachbarte
Holland, das zum Teil von der Ruhrkohle
lebt, einen Kohlenvorrat von 800 00 Ton-
nen in die kalte J ahreszeit.)
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Dabei ist alle Welt einig iber die Not-
wendigkeit, die westdeutsche Steinkohlen-
forderung zu steigern. Um aber iiber die
Exportschwierigkeiten hinwegzukommen,
wurde im Sommer 1951 der Urlaub in den
Gruben weitgehend abgestoppt. So steht
jetzt an der Ruhr immer noch ein grofer

Berg angestauten Urlaubs; eine Tatsache,-

die es fraglich erscheinen 14B8t, ob die von
der DKBL errechnete Vorausplanung einer
arbeitstdglichen Forderung von 390 000
Tonnen iiberhaupt erreicht werden kann.

Den Schliissel fiir eine echte Steigerung
der Kohlenproduktion liefert zudem Mr.
Buttenwieser selbst, wenn er schreibt, da3
Westdeutschland fiir jede Tonne Export-
kohle 14.07 Dollar bekommt, wihrend sie

Blamables Kohlen-Einmaleins
Amerikas Benjamin Buttenwieser

fir die US-Kohle 23 Dollar je Tonne zu
zahlen hat. Bei einem Jahresexport von
24,8 Millionen Tonnen ergibt sich somit fiir
die Bundesrepublik — da sie den Kohlen-
boom auf dem Weltmarkt nicht nutzen kann
und darf — ein Defizit von j&hrlich 223 Mil-
lionen Dollar oder fast 950 Millionen DM.

An seiner Kohle verliert Westdeutschland
also mehr, als es an Marshallplan-Hilfe
bekommt. Aber 950 Millionen DM, jshrlich
als Investitionen in die Zechen gepumpt,
wiirden die Forderleistungen schlagartig
verbessern. '

Ab Oktober soll der Deutsche Kohlen-
verkauf aufgeldst werden. Niemand hat bis
jetzt aber eine auch nur anndhernde Vor-
stellung davon, wie der Verkaufspool der
westeuropiaischen Montan-Union aussieht.

Wéahrend heute der Kohlenabsatz selbst
noch verkehrspolitisch gelenkt wird,*)
wiirde nach der Auflésung des Deutschen
Kohlenverkaufs das Chaos herrschen: die
Zahlungskraftigen wiirden alle Kohle an
sich reiBen, wihrend die Ubrigen das Nach-
sehen haben. Damit hitten die US-
Entflechter diesen Verbrauchern einen
Bérendienst erwiesen wie nie jemand zu-
vor.

Autos

. Nahezu gessittigt

Der Radfahrer Fritz Schiffer geht mit
- Westdeutschlands Automobilisten in
die SchluBrunde. Auf einen Artikelaufruf
des ADAC hin, der die Automobilindustrie,
die Tankstellen und die Reifenfabriken zu
einem Streik gegen die neu geplanten Be-
lastungen des Kraftwagens aufforderte,
will Finanzminister Schiffer dem Auto-
mobilklub ein Strafverfahren anhéngen.

Sollte es zu diesem ProzeB kommen —
Fritz Schiffer avisierte ihn dem ADAC am
20. Awgust schriftlich — dann werden die
Automobilexperten dem Finanzminister an
Hand genauer Unterlagen zeigen, wie sich
seine \immer wieder auf das Aufo stiir-
zende Steuerpolitik in der westdeutschen
Kraftfahrzeugindustrie auswirkt. Sie kén-
nen beweisen, daB die Stillegungen und
Einflihrungen von Kurzarbeit in der Auto-
und Zubehdrindustrie heute oft schon we-
niger’ auf Materialschwierigkeiten als auf
Auftragsmangel zuriickzufiihren sind.

Seit eineinhalb Jahren muf der West-
deutsche, der auf die Anschaffung eines
Autos spart, immer wieder neue Kalkula-
tionen fiir den Kauf und mehr .noch fiir
den Unterhalt des Fahrzeuges aufstellen.
»~Der Wunsch zur Motorisierung ist in der .
westdeutschen Bevélkerung auBerordent-
lich groB3“, konnte der Frankfurter Ver-
band der Automobilindustrie jedes Jahr in
seinem Marktforschungsbericht schreiben.

Aber mit jeder dieser Bonner MaBnah-
men mufte ein Teil der Ké&ufer-Aspiran-
ten die Hoffnung, jemals eip Auto oder
Motorrad zu besitzen, aufgeben:

@® Januar 1950. ErhShung des Benzinpreises
von 40 auf 55 Pfennig pro Liter.

® Januar 1951, Erhohung des Benzinpréises
von 55 auf 65 Pfennig pro Liter.

® April 1951, Neufestsetzung des Benzin-
preises nach Zonen bis zu 68 Pfennig
pro Liter.

® Juni 1951. Beseitigung der S0prozentigen
Abschreibungsméglichkeit fir ° Kraft-
wagen nach Paragraph 7 a Einkommen-
steuergesetz.

Im Steuerjahr 1950 brachte der west-
deutsche Kraftverkehr insgesamt 752 Mil-
lionen DM auf, das ist die Halfte der Lohn-
steuersumme aller Linder der Bundes-
republik.

Fir das laufende Jahr ergibt sich aus
den gestiegenen Belastungen des Kraft-
fahrzeugs und aus dem Anwachsen der zu-
gelassenen Fahrzeuge (jetzt insgesamt 2,5
Millionen Autos und Kraftrider) sogar ein
voraussichtliches Gesamtaufkommen von
1,1 Milliarden DM. Davon allein 790 Mil-
lionen DM aus Abgaben des Kraftstoff-
und Oelverbrauchs.

Fritz Schiffer aber genligt das noch
nicht. Der Finanzminister, der einmal
seufzte: | Zwei Dinge habe ich mir nie
leisten konnen, eine Lederhose und ein
eigenes Auto®, hat noch fiir dieses Jahr
folgende neue Belastungen geplant: -

@ Nach Abschnitt 120 einer vorbereiteten

Verwaltungsanordnung sollen bei Vor-

*) ,,Aufgabe der Verkehrsabteilung ist es, den
Verkehrstrigern durch vorsorgliche Lieferung
von Unterlagen iiber den voraussichtlichen ge-
samten Kohlenverkehrsumfang und die Richtung
des Transportflusses entsprechende Dispositionen
hinsichtlich des Wagen- und Kahnumlaufs zu er-
méglichen, die Aufstellung von Kohlenverkghrs-
pldnen vorzubereciten, als Vertragspartner fiur
Frachtrahmenvertrix’ge zu dienen, bei Fracht-
gebﬁhrenfestsetzungen und -regulierungen mit-
zuwirken usw. (Aus der Denkschrift des DKV
vom 12. 3. 51, Seite 11.)



