mit monatlich 250 DM in Platows Honorar-
listen. Er wird zu seinen Gunsten — er-
ldrend, wenn auch nicht entschuldigend —
anfithren konnen, dafl ihn Schéffer mit
TOA 4 (4530 DM brutto im Monat), wenn
man seine Vertrauensstellung bedenkt,
teinahe nur platonisch bhezahlte.

Konrad Adenauer knallle bel Justiz-
minister Dehlers Berichterstatfung ur-
laubsgestirkt die Faust auf den Tisch, als
er das Platow-Quellenverzeichnis {iber-
flogen hatte: ,Da mulB ein Exempel statu-
iert werden.“ Um der Staatsrison willen.
Mit seinem Aerger Uber Indiskretionen der
Ronner Regierungssphire hatte er nie hin-
ter dem Berge gehalten: ,,Wenn hjer drei
sich unterhalten, stehi‘s morgen in der
Zeitung.«

FLUCHTSCHIFFE
Warum soll ich nicht

Cuxhavens Berufsfischer schielenneidisch
zum Werfthafen, einige hundert Meter
landeinwirts von der , Alten Liebe“. Dort
leuchten — Bug an Bug mit normalen
Renn-Yachten -— weife Luxus-Yachten,
deren Urbestimmung eigentlich war, Fisch-
kutter zu werden,

Ende des Krieges lagen auf mehreren
Bootswerften noch Kriegsfischkutter auf
Kiel, die von der Kriegsmarine fiir Vor-
posten- und Minensuchzwecke in Auftrag
gegeben worden waren. Nach 1945 safien
dann die Bootsbauer mit den fast fertigen
Rimpfen auf dem Trockenen. Erst mit zu-
nehmender politischer Hochspannung bo-
ten sich ihnen zunehmende Absatz-Chan-
cen. Aus den Rimpfen wurden hochsee-
tiichtige Luxus-Yachten.

So entstanden die jetzt vor Cuxhaven
kreuzenden Yachten ,Fatima“ (Eigner
F. W. D. Grupe, Reeder in Bremen); die

", Helgoland“ (Eigner Saatzlichter Dr, Buch-
ting); die ,Margarete” (Eigner Seine Ko-
nigliche Hoheit Fiirst Friedrich von Hohen-
zollern); die ,Nordwind“ (Eigner unbe-
kannt, Kapitin: Herr Duwe aus Bremen).

AuBerdem gehért noch zur Cuxhavener
,WeiBen Flotte® die alte Luxus-Yacht
.Ingeborg® (Eigner Barbesitzer Aloys
Hoffmann, Bremerhaven).

Diese Yachten haben durchweg 76 BRT,
sind 18 bis 24 m lang, machen aber mit
ihren Fischkuttermaschinen nur gut acht
Seemeilen in der Stunde.

,.Immerhin sind sie voll seefdhig flr eine
Atlantikfahrt“, meint Cuxhaven-Kapitin
Sitas. Fur 14 Mann sind fest eingebaute
Schlafpliatze an Bord. Das ist Platz genug
fir den Eigner, um mit Mannschaft (4 bis
6 Mann) und Familie- unterzukommen.

,Rund 200000 DM kostet die Fertigstel-
lung einer solchen Yacht“, taxiert fach-
méinnisch der technische Sicherheitsinspi-
zient der Seeberufsgenossenschaft in
Cuxhaven, O. Rasch.

Fluchtschiffe fiir den Tag X will Rasch
in der ,WeiBen Flotte® von Cuxhaven
nicht sehen. ,,Die Boote haben ja iber-
haupt keinen ausreichenden Laderaum, um
gentigend Brennstoff an Bord zu nehmen.”

.Ingeborg“-~Besitzer Aloys Hoffmann, 39,
Figner der repridsentabelsten Luxusyacht,
weiB dagegen schon, wie er sich diesen
Raum schaffen will. ,,Im Salon 1&Bt sich
Brennstoff in Massen unterbringen. Man
muf3 die Fisser blof anstidndig festzurren,
aber das geht schon.”

Hoffmann hilt es nur nicht fur fair, daB
die spitzen Zungen in Cuxhaven offen von
Fluchtvorbereitung fir den Fall eines
Krieges sprechen. ,Man wiirde dann ja
nicht allein fahren, sondern auch noch an-
dere mitnehmen.* Und: ,Warum soll ich
nicht eine Yacht haben, wenn andere schon
nach Flugzeugen schielen?”

DER SPIEGEL, Mittwoch, 5. September 1951

Vorlaufig ist ,Ingeborg* fiur den Bre-
merhavener Yachtbesitzer Hoffmann noch
ein gewinnbringendes Unternehmen. Denn
schlieBlich war ,Ingeborg® mal kaiserlich
— alg ,,CHcilie®, Wilhelm II. hat sie bauen
lassen und ,der Kaiser hat hier an Bord
oft Segelparties mitgemacht. — Heule
sind die Parties anderer Art.

Nach 1933 wurde die monarchenlos ge-
wordene ,,Cécilie* dem Etat des Reichs-
luftiahriministeriums einverleibt und zuc
Luxus-Yacht des groBdeutschen Reichs-~
marschalls Hermann Goring befdrdert. Bis
1945. Da war sie plotzlich US-Besatzungs-
gut, das an den franzdsischen Monsieur
Parie verkauft und von dem wieder an

Wenn andere nach Flugzeugen schielen
Schiffseigner Heffmann

Aloys Hoffmann verhandelt wurde. Das
war 1949 ausgesprochen schwierig. Deutsche
Sonntagssegler durften so groBe Segel-
schiffe damals noch nicht besitzen. Doch
Aloys Hoffmann hatte groBes Interesse
und Geld.

»Ingeborgs®“ Haltungskosten waren aller-
dings erheblich. Sie hat neun Mann Be-
satzung, kostet Liegegebiihren und etliche
Versicherungssummen. Aber Nachtbarbe-
sitzer Hoffmann (,,Atlantik“~-Betriebe Bre-
merhaven) ist zu geschéftstiichtig, um diese
laufenden Unkosten nicht bereits wvor
jenem Tag-X, an dem er sein Leben mit
der ,Ingeborg® tiber den Atlantik in
Sicherheit bringen will, zu amortisieren.

Hoffmann erfand die Fahrten in See, die
bisher nur mit Motor-, nicht aber mit
Segelschiffen gestartet wurden. Er sagt:
»Das Geschift lohnt sich“, vor allem wegen
der Bar an Bord.

Hoffmanns einzige Sorge ist nur: ,,Wenn
es zum Krieg kommen sollte, siizen wir
hier mitten drin, und hoffentlich wird man
uns die Yachten nicht sofort fur Kriegs-
zwecke beschlagnahmen.”

SABOTAGE

Fir Huhn mit RBeis

Eine Flasche Fruchtsekt aus der volks-

eigenen Kelterel Klotze, Altmark, zer-
schellte am Bug des ersten Seeschiffes der
Ostzonenrepublik, das Wilhelm Piecks
Staatssekretidr Ernst Wollweber in Stral-
sund vom Stapel laufen lie3. Er taufte es
auf den Namen , Vorwdirts©.

Seit einem Jahr ist es nicht nur in Woll-

webers  offiziellem Arbeitsgebiet, der
Schiffahrtsabteilung im ostzonalen Ver-
kehrsministerium, Berlin, Leipziger

Strafle, fleiBig vorwirtsgegangen, sondern
auch in seinem inoffiziellen Ressort, das
ihn weit mehr in Anspruch nimmt als
die Volkswerften und die VergroBerung
der Ostseehdfen von Wollin bis Warne-
miinde.

Zu diesem Ressort gehort die ,Fach-
schule“ in Ladebow bei Greifswald, wo
Wollweber — einmal Moskaus groBter
Experte fiir Schiffssabotage und Bord-

brinde — neue Saboteure und Brand-
stifter schult.
Seit diese Tatsache bekannt wurde,

kombinieren die Abwehrchefs und Kri-
minalspezialisten in allen Welthéfen, wie
weit Wollweber damit zu tun hat, daBes
jetzt so haufig auf alliierten Nachschub-
und Versorgungsschiffen knallt, die US-
Watfen nach Westeuropa oder Korea
bringen. Es fing wieder so an wie bei
Ausbruch des Biirgerkrieges in Spanien —
wieder Sabotageakte und Schiffsbrinde,
zum Beispiel:

Im englischen Hafen Devontport wurde
der britische Flugzeugtriger ,Illustrious*
kurz vor seiner Ausfahrt nach Xorea
durch Beschidigung der Kesselventile und
anderer wichtiger Teile am Auslaufen ge-
hindert. Als das Schiff dann griindlich
untersucht wurde, fand man noch explo-
sive Leuchtpatronen im -Kesselraum, nahe
am Feuerloch.

Im Hafen von Swansea geriet ein Tan-
ker, der Nachschub nach Korea bringen
sollte, durch Explosion in Brand. In bri-
tischen Marinearsenalen explodierten
plotzlich grofie Munitionsstapel, kurz be-
vor sie auf einen Transporter verladen
werden sollten,

Dann kamen Alarmmeldungen aus Skan-
dinavien. An der d&nischen Ost-Kiiste
seien schnellfahrende Boote aufgetaucht
— vom selben Schnellboottyp wie sie die
ostzonale See-Volkspolizei benutfzt —, die
einige Besatzungsmitglieder an Land
setzien. Als Kiistenbewohner die Polizei
alarmierten, waren die Gelandeten schon
ins Binnenland verschwunden, und Fahn-
dungen blieben ergebnislos.

~Lingere Zeit hindurch hat ein lebhafter
Verkehr ausldndischer Agenten statt-
gefunden, die von polnischen Handels-
schiffen an Land gehen, teilt die schwe-
dische Polizei mit. Die Agenten treffen
mit solchen Schiffen ein und verschwin-~
den auf Wochen und Monate im Lande.
An ihrer Stelle gehen dann andere Agen-
ten, die schon frither auf diese Weise an
Land kamen, wieder an Bord. Es hat sich
gezeigt, dafl oft nicht derselbe Mann wie-
der an Bord kam, der vorher von Bord
gegangen war.“ (,,Politiken”, Kopenhagen.)

Auf diese Alarmmeldungen hin nahm die
Kopenhagener Kriminalpolizei den ehe-
maligen kommunistischen Biirgerschafts-
Vertireter TRichard Erik Aage Jensen,
der frither Wollwebers Beauftragter in
Déanemark war und wegen erwiesener
Schiffsattentate vorbestraft ist, ins Kreuz-
verhtr. Er sollte sagen, ob er noch mit
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