LUFTFAHRT
Verstopfte Diisen

Nach dem Hubschrauberabsturz von
Mannheim verklagt ein amerikani-
scher Anwalt den Flugzeughersteller
Boelng auf Schadenersatz. Sein Vor-
wurf: fehlerhafte Getriebe verur-
sachten das Ungliick.

as den Besuchern der Mannheimer

Luftschiffertage Spektakel sein soll-
te, geriet zur Katastrophe: 46 Menschen
- die meisten von ihnen Mitglieder einer
Gruppe von Fallschirm-Schauspringern
aus Frankreich, England und der Bun-
desrepublik ~ starben, als am 11. Sep-
tember ein ,,Chinook*“-Hubschrauber
der amerikanischen Armee zwischen
Mannheim und Heidelberg auf die Auto-
bahn stirzte.

Einen Monat nach dem Ungliick gab
ein Sprecher der amerikanischen Streit-
krifte ,,verstopfte Oldiisen* als Unfall-
ursache an. Pfropfen einer ,schmiere-
dhnlichen Substanz, die bei Bau und
Wartung der Getriebe verwendet wird“,
erlauterte das Fachblatt ,,Aviation Week
& Space Technology“ das technische
- Versagen, ,unterbrachen den OlfluB
und fithrten zur Uberhitzung und Desyn-
chronisation des Getriebes“.

Fur Mark Allan Corchin, Anwalt der
Witwe des amerikanischen Absturzop-
fers Edward Schoenbomn, ist freilich, was
wie hohere Gewalt anmutet, Verschul-
den des Chinook-Herstellers Boeing. Er
verklagt die Flugzeugwerke wegen
»Fahrlassigkeit, Nachlassigkeit, grober
Nachlassigkeit und vorsitzlichem bezie-
hungsweise leichtfertigem und bewuB-
tem Versagen“ auf 25 Millionen Dollar
Schadenersatz.

Mit der Behauptung, ,,technische Un-
zuldnglichkeit des Hubschraubers“ habe
den Absturz verursacht, stellt der auf
Flugunfall-Prozesse spezialisierte An-
walt aus Philadelphia die Sicherheit eines
bewihrten Fluggerits in Frage. Seit 1963
wird die Chinook geflogen und zihit mit
iber 900 weltweit verkauften Exem-
plaren zu den erfolgreichsten Hub-
schraubern.

Avionikern gilt die ,,Ch-47 Chinook*
als ,,Arbeitspferd“ unter den Drehflig-
lern. Die Militarzeitschrift ,,Soldat und
Technik“ lobte 1967 die ,hervorragen-
den Erfolge“ des Hubschraubers in iiber
100 000 Vietnam-Einsitzen, die ,Inter-
nationale Wehrrevue* zihlte bis Mirz
1981 fiir die Chinook-Flotte der US-
Armee iiber 1,7 Millionen Flugstunden.

Die Flugleistung der, ob ihrer eigen-
timlichen Rumpfform, ,fliegende Bana-
ne“ genannten Chinook triben freilich
etliche Schadensfille. Von 1971 bis 1982
registrierte die amerikanische Armee 25
Ausfille. Insgesamt kamen 236 Men-
schen bei diesen Ungliicken ums Leben.
Wenigstens zwei Falle sind dokumen-
tiert, in denen jenes Getriebeproblem
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auftrat, das ‘auch in Mannheim fatale

Folgen hatte:

D> 1974 stiirzte eine Chinook der kana-
dischen Streitkrifte nach Getriebe-
schaden im US-Bundesstaat Pennsyl-
vania ab. Die vier Besatzungsmitglie-
der starben.

> 1977 stellte sich bei einer Chinook
der US-Streitkrifte in der Bundes-
republik Getriebeversagen ein. Zu
Schaden kam niemand, weil sich der
Ausfall am Boden ereignete.

Zumindest diese Ungliicksfille sind,
wie das Mannheimer Ungliick, konstruk-
tionsbedingt. Denn um etwa 11 Tonnen
Eigengewicht und zehn Tonnen Zula-
dung liften zu kénnen, verfiigt die Chi-
nook iiber zwei Tragrotoren mit je drei
Rotorblattern. Je ein Getriebe tibertrigt
die Leistung zweier Turbinen auf die gut
neun Meter langen Rotorblitter.

Ein drittes, sogenanntes Verteilerge-
triebe, sichert den synchronen Lauf der
beiden Rotorkreise, die sich wihrend
des Fluges bis zu sechs Metern ineinan-
der verzahnen. Versagt aber — wie beim
Mannheimer Ungliick — der Synchron-
lauf der gegenliufig rotierenden Rotor-
bliitter, so verhaken sich die Rotoren,
und der Absturz ist unvermeidlich.

Denn im Gegensatz zu herkémmli-
chen Helikoptern mit nur einem Rotor-
kreis ist bei Hubschraubern mit zwei
Tragfliigelsystemen eine sogenannte Au-
torotation ausgeschlossen. Dieses Wei-
terdrehen der Rotorblitter in einer Art
Leerlauf ermoglicht es kleinen Hub-
schraubern, daB sie bei Triebwerkausfall
— gleich einem zu Boden kreiselnden
Ahomsamen - noch landen kénnen.

Hubschrauber von Chinook-GroSe
und -Leistung mit nur einem (Riesen-)
Rotor auszuriisten, verbieten die Geset-
ze der Aerodynamik: Die Spitzen der
Rotorblitter wiirden dann weit im Ober-
schallbereich drehen. Zwei Tragrotoren
bringen zwar den fiir GroBhubschrauber
ndtigen Auftrieb, aber sie erfordern den

. Abstiirzende ,,Chinook* bel Mannheim: Grobe Nachlissigkeit?

zusatzlichen Aufwand eines Synchron-
Getriebes - das eine Kollision von Blit-
tern des vorderen und hinteren Rotors
verhindern soll.

Genau das aber war in Mannheim
passiert. Als Folge erteilte die US-
Armee weltweit 409 Chinook-Hub-
schraubern Startverbot.

Alle sind mit dem Getriebe-Typ aus-
gestattet, der auch in dem bei Mannheim
verungliickten Hubschrauber eingebaut
war. Neun Vier-Mann-Teams sind seit
1. Oktober dabei, alle Getriebe jedes
einzelnen Chinooks zu zerlegen, zu war-
ten und instand zu setzen. In der ersten
Woche schafften es die Teams gerade,
finf Chinooks wieder flugklar zu
machen.

Ausgenommen von dem Wartungs-
Marathon ist nur die letzte, die ,,D“-
Baureihe der Chinooks. Zu ihr zdhlen
auch die fliegenden Bananen, mit denen
die ,British Airways“ seit 1981 von
Aberdeen aus Nordsee-Bohrplattformen
anfliegt. Diese Chinooks verfligen iiber
ein zusitzliches Schmiersystem, das bei
Olverlust die Notschmierung aller wich-
tigen Elemente sicherstellt.

Zwar hort, wie ein Unfallforscher des
Braunschweiger Luftfahrtbundesamtes
das Mannheim-Ungliick kommentierte,
»die Redundanz bei Hubschraubern
spitestens beim Rotor auf“, doch eine
redundante Schmierung wie bei dem Typ
Chinook ,,D* hitte diesen Unfall verhin-
demn kénnen.

DaB Boeing in der jiingsten Chinook-
Version von sich aus das Getriebe ver-
besserte und eine Notschmierung vorsah
sowie die Boeing-Reaktion auf den ka-
padischen Chinook-Unfall, lassen An-
walt Corchin die Aussichten seiner
Mandantin auf Schadenersatz als ,;sehr
aussichtsreich* erscheinen:

An die Hinterbliebenen der kanadi-
schen Absturzopfer von 1974 zahite Boe-
ing 3,25 Millionen Dollar -~ in einem
Vergleich, noch ehe es zu einem Urteil
kam. ’ 3
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