Smog iiber Athen, bedrohte Akropolis: ,Bewodlkt auch bei heiterem Himmel®

GRIECHENLAND

Autos diirfen nicht mehr in die Innen-
stadt, Betriebe miissen schiieBen:
Mit harten NotstandsmaBnahmen
gehen Athens regierende Soziali-
sten gegen die verpestete Luft in
Athen vor.

Is konservativer Regierungschef

machte sich Konstantin Karamanlis
Sorgen, Athen konne eines Tages ,un-
bewohnbar* werden. Gleichwoh! wufBte
er keinen Rat, getan wurde fast nichts.

Als Staatsprisident, die Sozialisten
waren unterdessen an der Macht, riet er
dem Umweltminister Antonis Tritsis,
den Athenern - immerhin gut 40 Prozent
aller Griechen — die Wahrheit zu sagen:
daB sie wohl mindestens sechs bis sieben
Jahre mit der ,,Wolke* leben miiflten.

Die ,,Wolke* ist ein Gemisch aus
Giftgasen und Schadstoffen, eine seit
rund zwei Jahren fast stindige Himmels-
erscheinung tiber dem einst strahlend
blauen attischen Himmel von Athen.
Die Hellas-Hauptstadt, so klagen viele
ihrer 3,5 Millionen Einwohner, sei wohl
der einzige Platz der Welt, der auch bei
heiterem Wetter ,bewdlkt® ist.

Tage- und nicht selten wochenlang
verursacht die Giftwolke Kopfweh und
Atemnot, Herzbeschwerden und Augen-
brennen, Nervositit und Unlust. Vier
von zehn Athenern, ergab eine Umfra-
ge, haben vor Umweltverschmutzung
groBere Angst als vor Arbeitslosigkeit.

AuBerdem qualt die Athener, daf ihre
antiken Ruinen auf der Akropolis unter
der verseuchten Luft langsam, aber ste-
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tig zerbréseln und verfallen. Was in
zweieinhalb Jahrtausenden Wind, Was-
ser, Kriege und Kunstrduber nicht voll-
bracht haben, der Smog scheint die Ver-
nichtung der Bauten zu bewerkstelligen.

Die Luftpest iiber Athen hat dhnliche
Ursachen wie die von Madrid oder Rom
— mangelnder Emissionsschutz fiir Indu-
striebetriebe, so gut wie keine Abgas-
Kontrolle bei Kraftfahrzeugen -, aber sie
ist schlimmer. Zu dem iiblichen
Schmutzgemisch kommen noch unge-
wohnlich hohe Belastungen aus Kami-
nen, denn griechische Olheizungen wer-
den mit Heiz6! betrieben, dessen Schwe-
felgehalt die Grenzwerte anderer EG-
Staaten weit ibertrifft.

Ganz spezifisch fiir die Athener Luft-
verseuchung aber ist die geographische
Lage der Stadt: Die dichte Bergkette
rund um den Athener Talkessel begiin-
stigt besonders im Hochsommer soge-
nannte- Inversionswetteriagen. Wirmere
Luftschichten schieben sich dabei dber
kithle, der Luftaustausch steht still. Nur
Wind und Regen vermdgen das giftige
Luftgemisch aus Schwefel- und Stick-
stoffdioxid, Kohlenwasserstoff, Ozon
und Kohlenmonoxid zu verjagen.

Die seit Oktober letzten Jahres regie-
renden Sozialisten hatten im Wahlkampf
versprochen, die ,,Wolke* zu vertreiben.
Doch einmal an der Macht, zogerten sie
Entscheidungen hinaus. Am vorletzten
Freitag endlich befand das Kabinett auf
einer Sondersitzung, die Lage sei ,be-
sonders kritisch*, Ein Katalog einschnei-
dender NotstandsmaBnahmen soll den
Hauptstidtern das Leben zumindest et-
was ertriglicher machen:

In diesem Monat diirfen die rund
500 000 Privatwagenbesitzer im Raum
Grof3-Athen zwischen fiinf Uhr morgens

und fiinf Uhr nachmittags nur jeden
zweiten Tag fahren, abwechselnd die mit
geraden und ungeraden Autokennzif-
fern. Nur an Wochenenden konnen alle
ihre Autos benutzen.

Ein ausgedehnter Stadtbezirk aber,
der das Verwaltungs- und Geschiftszen-
trum, jedoch auch dicht besiedelte
Wohnviertel umfaft, wurde zum Sperr-
gebiet fiir Privatautos erkldrt. Das gene-
relle Fahrverbot fiir private Personen-
und Lastkraftwagen zwischen acht Uhr
morgens und vier Uhr nachmittags
zwingt die meisten der dort wohnenden
oder arbeitenden Athener, mit Massen-
verkehrsmitteln oder Taxis an den Ar-
beitsplatz oder heim in die Wohnung zu
fahren. Zentrumsbewohner, klagte die
regierungsnahe , Eleftherotypia, seien
,Gefangene der Wolke und der MaB-
nahmen der Regierung®.

Vom Fahrverbot ausgenommen sind
lediglich Staatsfahrzeuge, Arzt- und In-
validenwagen, Schulbusse sowie motori-
sierte Touristen und Auslandsgriechen
fiir die ersten 40 Tage ihres Aufenthalts.

Selbst auslindische Diplomaten, bis
auf den jeweiligen Botschafter, miissen
sich dem Fahrverbot fiigen. Umweltsiin-
dern drohen Schnellgerichtsverfahren
mit MaximalbuBen von einer Million
Drachmen (36 000 Mark).

Entschlossen auch verfuhren die Re-
gierenden mit dem Umweltverschmutzer
Industrie. Fir 20 Fabriken wurde ein
Betriebsverbot erlassen, weitere 44 miis-
sen binnen einer bestimmten Frist ihren
Betrieb stillegen oder umsiedeln.

Im Juli und August werden Betriebe
wie Ziegeleien, MetallgieBereien und
Lackierereien eine Zwangspause von ei-
ner Woche pro Monat einlegen, weitere
59 Betriebe ihre Tétigkeit sogar bis zu
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Verkehr in Athen*: 36 000 Mark Strafe fir Umweltsinder

einem Monat einstellen und ihr Personal
in die Ferien schicken. 21 Fabriken,
darunter Brauereien, Miihlen, Textilbe-
triebe und Schokoladenfabriken, erhiel-
ten die Auflage, wihrend des Sommers
den Brennstoffverbrauch und die Pro-
duktion bis zu 75 Prozent zu drosseln.

Aber mit Anlagen zur Reinhaltung der
Luft kénnen sich die Industriellen Zeit
lassen. Heute verfiigen nur rund 50 von
insgesamt 2500 Betrieben im Stadtgebiet
itber Staubfilter, der Rest muB sie bin-
nen zwei Jahren einbauen zu lassen.

AuBerdem wagten es die Sozialisten
bei aller Entschlossenheit nicht, eine
neue Arbeitszeitregelung einzufiihren,
welche die Verkehrs- und Umweltbela-
stung mildern kénnte: die in der nérdli-
chen Hilfte Europas ibliche, durchge-
hende Arbeitszeit. Doch die ist in samtli-
chen warmen Mittelmeerldndern unpo-
puldr. Die Arbeitnehmer bangen um
thre Siesta, lieber fahren sie zweimal
taglich zur Arbeit und zuriick.

Erste Folge der Umweltschutz-MaB-
nahmen fiir die griechische Metropole:
Privatfirmen flichten an die Stadtperi-
pherie, Geschafts- und Bitromieten fal-
len rapide, Garagen stehen leer, Laden-
und Garagenbesitzer in der City drohen,
ihre Betriebe zu schlieBen. ,Das Zen-
trum von Athen stirbt“, schrieb die re-
gierungsnahe ,, Ta Nea“.

* Vor dem Fahrverbot.,
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Gewinner der Umweltmisere sind ein-
deutig die Taxibesitzer. Rund 15 000
Taxis erstiirmen téglich das Stadtzen-
trum und erzielen jetzt an einem Tag den
Umsatz einer Woche. Die jihlings ver-
besserten Gewinnaussichten lockten so-

gar Taxibesitzer aus der Provinz in die

Hauptstadt.

Ansonsten sorgen knatternde Mopeds
und Motorrdder fir den iiblichen Ge-
stank und Larm.

So hart die Mafinahmen der Soziali-
sten auch anmuten, sie konnen allenfalls
voriibergehende Erleichterung bringen,
dauerhafte Losungen, so glauben Um-
weltexperten, erfordern mehr Zeit und
Geld. Dimitris Papaioannou etwa, Oko-
loge und Chemie-Ingenieur, errechnete,
daB fiinf Milliarden Drachmen, etwa 180
Millionen Mark, ausreichen wiirden, um
alle Industriebetriebe mit Staubfiltern
auszustatten und die Massenverkehrs-
mittel Athens auszubauen: weniger als
die Kosten fiir die PrachtstraBe Leoforos
Syngrou, die der damalige Premier Kara-
manlis fir seinen Freund Giscard
d’Estaing zur Feier des EG-Beitritts der
Griechen vor anderthalb Jahren bauen
lieB. Und noch viel weniger als die
Ristungsanstrengungen, die das Land
im Rahmen der Nato zu leisten hat.

Papaioannou: ,,Liéber Geld gegen die
Wolke als Geld fiir die Nato.“

JUGOSLAWIEN
Zu blod

An der Spitze der Regierung in Bel-
grad steht erstmals eine Frau - aber
die Verfassung gibt ihr nur begrenzte
Kompetenzen und Rechte.

Das Belgrader Magazin ,,Nin“ sah ein
Marterfeuer, wenn nicht gar einen
Scheiterhaufen lodern: ,Man wird sie
schon bald auf offener Flamme rosten.

Gemeint war die bisherige kroatische
Parteifithrerin Milka Planinc, 57, die
gerade neue jugoslawische Regierungs-
chefin wurde oder, wie es in der Amts-
sprache umstandlich heiBt, Vorsitzende
des Bundesexekutivrates. Zwei Jahre
nach Titos Tod ist das Amt des Premiers
erstmals in der Geschichte des balkani-
schen VielvOlkerstaats, erstmals in der
Geschichte eines kommunistischen Staa-
tes, von einer Frau besetzt.

DaB die Kroatin mit der zeitlosen
Kurzhaar-Frisur an die Spitze kam, hat
sie weder der Emanzipation noch auffal-
lenden politischen Fahigkeiten zu ver-
danken, sondern dem bereits zu Lebzei-
ten Titos eingefiihrten Prinzip der ,kol-
lektiven Fihrung” und der ,stindigen
Amterrotation”, zusdtzlich kompliziert
durch einen strengen Proporz nach na-
tionalem Schliissel.

Das inzwischen zum Gesetz erhobene
welteinmalige Amter-Karussell schreibt
jahrlichen Wechsel in der Fithrung aller
Staats- und Parteigremien vor, im acht-
képfigen Staatsprasidium ebenso wie im
sechzehnkopfigen Parteiprasidium des
.Bundes der Kommunisten Jugosla-
wiens*. Die Rotation wurde - als Titos
Erbe - auch auf alle regionalen und
ortlichen Fiihrungsgremien ausgedehnt
und hilt Zehntausende von Funktiona-
ren in Bewegung. Der Aufstieg in einen
hoheren Kreisel ist indes bisher die Aus-
nahme geblieben.

An sich wollte Tito auch die nach
nationalem Proporz vergebenen Bundes-
ministerien in das jahrliche Wechselspiel
einbeziehen, doch diesen Plan muBte er
wieder aufgeben: Verwaltungsfachleute
hatten ihn davon uberzeugt, daB die
Effektivitit der Minister durch eine so
kurze Amtszeit leiden kdnnte. Mehr als
vier Jahre Amtszeit, mit dem Recht auf
einmalige Wiederwahl, stehen nach ju-
goslawischem Gesetz aber auch den Mi-
nistern nicht zu. Damit die rotierenden
Genossen im Regierungsgeschaft mehr
MuBe zum Einarbeiten haben, bleibt die
Hiilfte der 28 Minister ohne Portefeuille.

Tito wollte mit dem von ihm erdachten
Sesselriicken vor allem so tief verwurzel-
te Balkan-Traditionen wie Amterpatro-
nage und Vetternwirtschaft in Schranken
halten.

Zudem sollten in dem von Tito ge-
schaffenen Vielvolkerstaat alle. sechs
Teilrepubliken - Serbien, Kroatien, Slo-
wenien, Mazedonien, Bosnien-Herzego-
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