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',,Wnnmges I]ahmglelten
geschwind wie ein Pfeil”

Die Deutschen steigen wieder aufs Rad. Die einen radeln, weil es Muskeln
macht, andere strampeln sich fiir eine gesiindere Umwelt ab, mancher will nur
Sprit sparen. Ob als Trimmgerat oder fiir den Nahverkehr — nie waren Fahrri-
der in der Bundesrepublik seit den Nachkriegsjahren so gefragt wie jetzt.

ie Stadt hat noch nicht einmal hun- -

derttausend Einwohner, doch sie
hat alles, was sie so braucht, um als

»Mittelzentrum“ zu gelten. Kaufhiuser

und ein paar Fachschulen, Industrie
und jede Menge Verwaltung.

Aber ganz normal ist diese Stadt
nicht. Auf den Déchern der Busse fah-
ren Fahrrider mit, huckepack. Am
Bahnhof steigen die Leute nicht ins
Taxi, sondern aufs Rad, das es dort zu
leihen gibt. Und angekommen im
Kaufhaus, schieben sie das Vehikel in
ein bereitstehendes SchlieBfach.

Auf dem Radwegenetz, das die Stadt
iiberzieht, strampeln Polizisten ihre
- Streife wie einst der Landgendarm, un-
behelligt von den paar Autos, deren
Fahrer es noch immer nicht lassen
mochten. Da kann einfach, wie Kon-

rad Otto vom Referat ,,Riumliche und °

stiadtische Entwicklungsplanung® beim
Umweltbundesamt sagt, ,,jeder radfah-
ren, der radfahren will“, und fast alle
wollen schon deshalb, weil es ja gesund
ist.

Die Zahl der Kreislaufanfilligen, die
sich sonst schon immer nach der dritten
Treppenstufe ans Herz fassen, ist tief
gesunken. Gut gelaunt sind sie sowieso.
Denn ,vom Fahrrad aus®, weif3 Otto,
»da ruft man dem Nachbarn doch
schon mal was Nettes zu oder freut sich
iiber einen schonen Vorgarten, an dem
man gerade voriiberradelt®, .

Die Stadt gibt es natiirlich nicht,

aber lange soll es damit nicht mehr-

dauern. Unter 125 Stiadten will die
Bundesbehorde voraussichtlich im Juni
-eine Kommune auswihlen, die, finan-
ziell unterstiitzt vom Amt, mit sich rad-

~ fahren ld8t — und so etwas und noch

mehr auf den Weg bringt zum Vorbild
fiir den Rest des Landes.

. Im Umweltbundesamt liegen dann
noch Pline fiir eine ,,Fahrradstiftung®,
die sich unter anderem mit , Fahrrad-
forschung® beschiftigen soll. Eine
»Bundesgeschiftsstelle Fahrrad® ist im
Gesprich; schon fest umrissen ist das
Aufgabenfeld . eines , Fahrradbeauf-
tragten® bei Gemeinde- und Linderbe-
horden. Es geht einfach darum, sagt
Otto: ,,Fiir den Radfahrer soll nun der
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groBe Zug in der Zeit erkennbar wer-
den.“

Dieser Zug ist gehorig in Fahrt. Seit
Jahren geht ein Trend zum Velo, das
1816, als der Wiener KongreB ausge-
tanzt . hatte, der Forstmeister Karl
Friedrich Freiherr Drais von Saur-
bronn zum erstenmal vorfiihrte und

das offenbar nun erst, im Zenit des In--

dustriezeitalters, seinen Segen entfaltet.

60 von 100 Bundesbiirgern, 85 Pro-
zent aller Haushalte besitzen ein Fahr-
rad — mitgerechnet allerdings solche,

- die in der Garage mit einem Plattfu

dahinrosten. Nur 29 von 100 Westdeut-
schen, vergleichsweise nicht mal die
Hilfte, haben ein Auto.

Nach dem Absatztiefstand von rund
einer Million Stiick in den fiinfziger
und den friilhen sechziger Jahren, da
die arbeitende Bevolkerung sich die
Hosenklammern von den zerknautsch-

- ten Beinkleidern streifte und es sich un-

ter dem Wagendach bequem machte,
setzte die Branche schon 1972 wieder

gut drei, letztes Jahr sogar 3,85 Millio-.

nen Fahrriader um.

Dieses Jahr wird nun wohl! die Vier-
Millionen-Grenze (iiberschritten wer-
den, aber wie schon 1979 ergeht es
Fahrradkiufern auch jetzt wieder fast
wie = Mercedes-Kundschaft. Auf viele
Wochen miissen manche Hersteller
vertrosten, weil sie bei der starken
Nachfrage mit der Produktlon nicht
nachkommen.

Hochziele wie der Schutz der Um-
welt, der Trimmgedanke oder die MiB-
lichkeiten im Nahverkehr, schlieBlich
wohl auch Flucht vor dem elektronisch
gesteuerten Alltag: zwischen Rationali-
tit und Irrationalem ein ganzes Bund
von Beweggriinden, das den Deutschen
schon seit langem zusetzt — davon et-
was muB ihnen wieder in den Sattel ge-
holfen haben.

Als hitten sie erst jetzt ihre Beine
wahrgenommen, juckeln Hunderttau-
sende, die zuletzt in Schul- und Notzei-
ten aufs Rad gezwungen waren, an déen
Wochenenden freiwillig iibers Land —
und viele sogar schon tagtiglich. Die
einen wie der Monsieur Hulot, locker

in den Gelenken und im Gefiihl; die ,
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Fahrriider auf dem Bremer Marktplatz*:

anderen so stramm wie die Hose um
Eddy Merckx’ Hintern.

Kaum eine Reisebeilage der Tages-
presse mehr, die nicht Tips fiir eine
Trettour brichte. An fast 300 Stationen
ihres Streckennetzes hilt die Bundes-
bahn in diesem Jahr Leih-Rider bereit
fiir Passagiere mit unerfiilltem Bewe-
gungsdrang. Reisebiiros bieten Rad-
wanderern ,Fertigpakete“ an mit vor-
bereiteter Route, vorgebuchten Quar-
tieren und einer Liste der Sehenswiir-

" digkeiten, die am Radwege liegen.

Wer nicht allein radeln mag, kann es
auch gruppenweise, beispielsweise sie-
ben Tage durchs westliche Miinster-
land fiir 399 Mark inklusive ,,Bereit-
stellung der Rider“, Verzehrbon fiir

.den ,gemeinsamen Kegelabend* sowie

fachkundiger ,Reisebegleitung® samt
Ersatzschlduchen, Verbandszeug und
auch reichlich westfilischem Korn.

Mit teuren Rennmaschinen, 22 Mil-
limeter Reifenbreite, steigen Deutsche
feierabends vom Auto auf ,eine der®,

I 9_1'59rbffnung der Aktion ,Kommunales Fahrrad®,



wie der Freiburger Herzspezialist und
Sportarzt Professor Josef Keul das Ra-
deln einschatzt, ,,gesiindesten Sportar-
ten* um. Wie auf den Wanderwegen
wurden auch im Berufsverkehr die
Radfahrer-Kolonnen wieder ldnger.
Eine Befragung unter Besuchern der
letzten - Internationalen Fahrrad- und

Motorrad-Ausstellung in Kéln ergab,

daB zwar 83,1 Prozent der Radfahrer
ihr Fahrzeug fiir Fitness und Freizeit
gekauft haben, 61,9 Prozent das Rad
aber auch fiir Fahrten zur Arbeit, zur
Schule und zum Einkauf benutzen.
»3paB am  Radfahren®, ,Zeitlich
‘'schneller®, ,,Geld sparen®, ,,Gesund“
hieB die Reihenfolge der Motive bei
Bremer Verkehrsteilnehmern, die das

Rad ,als das hiufigste Verkehrsmittel-

zur Erreichung eines Zieles” angegeben
hatten. ‘'Im radlerfreundlichen Bremen
waren das immerhin 20,5 Prozent ge-
wesen. '
»Weil das Fahrrad bei Kurzstrecken
schneller, gesiinder und bequemer als
jedes andere Verkehrsmittel ist*, fihrt
beispielsweise der Kaufmann Werner

DER SPIEGEL, Nr. 19/1980

Schmidhuber aus Miinchen-Bogenhau-
sen zu Rade ins Biiro. Ebenso der-han-
noversche Anwalt und Priside " der
Rechtsanwaltskammer in Celle Johann
Friedrich Henschel; wenn es das Wet:
ter eben zuldBt, rollt er mit seinem
Sportrad bei seiner Kanzlei oder
auch schon mal bei Gericht vor. Der
Offenbacher Verkaufsingenieur Dieter
Grzybowsky leiht sich zumindest sonn-
abends das Rad seiner Ehefrau fiir Ein-
kiufe- in- der Stadt, ,weil das schneller

"geht, es sich nicht lohnt, wegen ein

paar Schrauben mit dem Wagen ins
Parkhaus zu fahren, das ja doch mei-
stens besetzt ist“.

In der Zeit sind die Radler allemal
voraus. Fiinf Lebensjahre mehr, zu-
mindest statistisch geséhen, gibt der
amerikanische Mediziner, Paul White
den Leuten, die tiichtig die Pedale tre-
ten -— geringere Anfilligkeit fiir
SchlagfluB und Herzinfarkt, hohere

- Widerstandsfahigkeit gegeniiber Infek-

tionskrankheiten.
.Radfahrer sind, das behaupten die
Autoren’ einer Studie des Bundesmini-

,Da ruft man dem Nachbarn schon mal was Nettes zu oder freut sich iiber einen schonen Garten®

steriums fiir Raumordnung, Bauwesen

-und Stidtebau, iiberdies in dicht besie-

delten Gebieten mit starkem Verkehrs-
aufkommen auf Strecken von vier Ki-
lometern Entfernung mindestens eben-
so schnell wie Autofahrer, und auf in-
nerstddtischen Distanzen darunter er-
reichen sie ihr Ziel sogar erheblich
cher. Staus konnen umradelt werden,
es gibt keine Parkplatzsuche, aber
Fahrt von Tiir zu Tiir. :

Selbstverstindlich hdngen Radfahrer
jeden FuBginger um Lingen ab. Sie
schaffen ein drei- bis viermal schnelle-
res Fortkommen und verbrauchen da-
bei fiinfmal weniger Energie als
fiir denselben Weg 2zu Fuf. Dank
Tretkurbel und Zahnkranz-Uberset-
zung wurde der Mensch, was den
Transport von einem Kilo Lebendge-
wicht je Kilometer -anlangt, so zu
einem besseren Futterverwerter als der
flinke Lachs oder ein Pferd; durch sim-
ple Mechanik habe der Mensch, wie
der Ulmer Dozent fiir Physikalische
Chemie und Fahrrad-Fachautor Hans- .
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Erhard Lessing sinniert, ,die biologi-
sche Evolution iiberfliigelt*“*, :

Unterlaufen kénnte er mit Hilfe der
Pedale womdglich die Revolution der
Ajatollahs. Ernsthaft hebt beispielswei-
se eine Bestandsaufnahme des fiir die-
ses Thema nicht kompetenten Umwelt-
bundesamtes auf die Mdoglichkeit der
»Einsparung knapper Energieressour-
cen“ durch Forderung des Radverkehrs
ab, :

Seit Sprit etwas knapp und erheblich
teurer wurde, verfolgt immerhin auch

Verkehrsminister Gscheidle Radwege-.

Schmidt

Ausbaupldne, und aus demselben
Grunde lieB die Bonner Opposition
iiber ihren verkehrspolitischen Spre-
cher Dieter Schulte bei der Regierung
nachfragen, wie die ,,Verkehrsbedingun-
gen des Fahirades im innerstiddtischen
Bereich* zu verbessern seien. :
Minister Haack vom Wohnungsbau-
_ministerium mochte gern ein Drittel der
Autofahrer im innerstddtischen Kurz-
strecken-Verkehr aufs Fahrrad — ,.ein
universelles Nahverkehrsmittel“ —
zwingen, und Politiker mit Witterung
fiir Trends sitzen langst drauf.
FDP-Chef Genscher zeigt sich eben-
so gern mal zu Rad wie Schleswig-Hol-
steins christdemokratischer Sozialmini-
ster Walter Braun und sein Bundesyor-
sitzender Helmut Kohl. Der sozialde-
mokratische bremische Senator Hen-
ning Scherf gelangt tretend ins Amt,
Horst Ehmke und Herbert Wehner ra-
deln — obschon bei den Genossen kei-
neswegs alle mitstrampeln und Helmut
Schmidt, allerdings selbst Gelegen-
heitsradfahrer,  verichtlich

Eppler kiinftig mit dem Fahrrad ins
Biiro fahrt — oder ich das tue.”

Wenn der Kanzler da man nicht irrt.
Denn mit den wahren Protagonisten

. * Hans-Erhard Lessing: ,Das Fahrradbuch“. Ro-
wohlt Verlag. Reinbek; 254 Seiten; 8,80 Mark.
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sprach: -
»Deutschland ist nicht gedient, wenn °

e

Genscher ‘ .

der neuen Mode, sich auf alte Weise
fortzubewegen, wird er es mit Sicher-
heit im Bundestagswahlkampf 1980 zu
tun bekommen: den Griinen und Farb-

verwandten.

Fiir sie gehort das frilhe Symbol der
industriellen Revolution und, neben der
Nidhmaschine, erste technische Massen-
produkt des Konsumzeitalters ebenso

“zum alternativen Weltbild wie Biogas

oder Windkraft, naturbelassene Milch
oder biologisch-dynamisches Gemiise.’

»Steig um aufs Rad!* rit natiirlich
der Bundesverband - Biirgerinitiativen
Umweltschutz (BBU) und meint damit
ein offenbar uniibertreffliches Geriit,
das ,,den Zielen der Okologischen Ver-
traglichkeit des Verkehrs in der Land-
schaft und in der Stadt sowie dem Ziel
der Verminderung der Rohstoffver-

: Koh! (mit Séhnen)
Prominente Radfahrer: Gut fiir Deutschland?

schleuderung dient“ -— so formuliert

. von dem Berliner Soziologen Michael

Hoppner von der BBU-Arbeitsgruppe
»Qriine Radler”, die bundesweit Biir-
gerinitiativen in Zweiradfragen berit
und mit Information versorgt. Aktueller

" Tip beispielsweise fiir ,,Besitzer von

Fahrridern mit Felgenbremse*“: Bei
feuchtem Wetter ,,verschlechtert sich

.die Wirkung. dieser Bremsenart bis zu

80 Prozent*.

Solche Uberlebenshilfen fiir den
»Blirgerkrieg auf unseren StraBen*
(BBU) stammen meist aus einem bau-.
lich etwas heruntergekommenen ehe-
maligen Seifenladen in der Berliner
Crellestrafle, seit einem Jahr Sitz des
ersten deutschen ,,Fahrradbiiros.

Das einzigartige Institut repariert fiir
zahlende Kundschaft ausgeleierte La-
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ger und gerissene Ketten, versteht sich
jedoch vorrangig als Beratungs-, Pla-
nungs- und Forschungsstelle auch zur
Verbreitung ;,von ein bichen Fahrrad-
kultur* (Biiro-Mitinhaber Héppner).
Heraus kam dabei schon eine niitz-
liche Berlin-Karte fiir Radfahrer, die
sich von iiblichen Stadtplinen insbe-

sondere durch eingedruckte tiefrote .

Totenkdpfe unterscheidet, laut Legen-
de Markierung fiir StraBenziige, auf
denen fiir Radler ,allerhdchste Vor-
sicht geboten* ist. Zur Zeit denken
Hoppner und seine Freunde auch iiber
ein Idealfahrrad nach, mit dem sich
»zum Beispiel zwei Kasten Bier* befor-
dern lassen.

Aber Gesinnungsgenossen melden
sich iiberall in der Republik. ,,Miinchen
frei fiir Radlfahrer®, skandierten im
Sommer 1978 auf dem Odeonsplatz
" Velo-Benutzer, die einem Aufruf eines

Aktionskreises ,,Vorfahrt fiir Men-
schen® gefolgt waren.

In der Diisseldorfer Innenstadt
brachte letzten Herbst eine ‘Demo.

klingelnder Zweiradfahrer den Auto-
verkehr, wie die ,Diisseldorfer Nach-
. richten® “notierten, ,fiir eine Stunde
vollig aus den Fugen®.

Kieler Radler demonstrierten fiir
den Ausbau ihrer Wege, Frankfurter
fiir die Befdrderung ihrer Stahlrdsser in
offentlichen Verkehrsmitteln. Mittler-
weile halten schon fiinf Dutzend Initia-
tiven, von der ,,Aktion Radfahren ohne
Risiko“ im hessischen Oberursel bis zur
»AG der Radfahrer Volkshochschule
Ludwigshafen“, die Bewegung in
Schwung.

Auch dem Bremer Transportfach-
mann Jan Tebbe ist am Fortkommen
mit Hilfe von Muskel- und Flichkraft
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Deutsche Radwanderer (im Loire-Tal): Freie Fahrt fiir Stfefkinder

" freundliche

gelegen. Abér um-dem ,,Allgemeinen
Deutschen Fahrrad-Club“ (ADFC)
beizutreten, dessen Griinder und erster
Vorsitzender Tebbe ist, muB einer nicht
grim werden oder Gegner der Kern-
energie sein. )

Nicht zufillig geschah die Namens-
anlehnung an einen groBen deutschen
Automobilisten-Verein, und einsetzen
will sich der ADFC, der unldngst in
Bremen einen ersten ,Internationalen
FahrradverkehrskongreB*“ veranstalte-
te, zum Beispiel fiir eine radfahrer-
StraBenverkehrsordnung,
etwa Rechtsabbiege-Erlaubnis auch bei
Ampel-Rot, fiir Radfahrer-Rechts-
schutz durch , Anwilte, die auch was
vom nichtmotorisierten Verkehr verste-
hen“, oder ein ,Fahrradregister —
eine zentrale Erfassung der eingestanz-
ten Rahmennummern, die im Dieb-
stahlsfalle das Wiederauffinden er-
leichtert. Tebbe glaubt genau zu wis-
sen, was Radeignern und -nutzern
fehlt: ,,Eine Lobby, wie es der ADAC
fiir Autofahrer ist, die endlich eine
Aufwertung des deutschen Radfahrers“
zuwege bringt. .

Denn obwohl nur in Millionen zu
zdhlen, fiihlen auch sie sich, wenigstens

" in der Einschitzung ihrer riihrigen Fiir-

sprecher, als eine unterdriickte Minder-
heit — verfolgt, verachtet, vergessen, je
nachdem.

»Listige Stiefkinder der Autogesell- .

schaft® (ein ADFC-Papier) sind sie, de-
nen der Staat nicht einmal die steuern-
mindernde Kilometer-Pauschale génnt.
»Wie Wanzen an der Wand der Ver-
kehrswege®, alliteriert Fahrrad-Otto
vom Umweltbundesamt iiber die Situa-
tion der Underdogs auf den Rohrrah-

men. Da kidmpft schon wieder ,ein

Volk ohne Raum®, so das Fachblatt
,Radmarkt“, ums nackte Uberleben.

Im Schummer ihrer — allein zulissi-
gen — Drei-Watt-Funzeln betrachtet,
haben die Radfahrer wohl wirklich al-
les und jeden gegen sich: von Deutsch-
lands Hauswirten — die Rider in Flu-
ren und Kellern meist ungern sehen —
bis zur deutschen Reichsgaragenord-
nung, die Einstellpldtze fiir Kraftfahr-
zeuge vorschreibt, Parkmoglichkeiten
fiir Zweirdder dagegen nicht. Ja, sogar
in den Beziehungen der Radfahrer zur
deutschen Sprache herrscht ein ge-
spanntes Verhiltnis.

So fithrte Fachautor Lessing im
»Umweltmagazin bbu-aktuell“ Klage
dariiber, daB ,,im Deutschen der Wort-
schatz ums Fahrrad herum... weitge-
hend emotional besetzt* sei. Neben dis-
kreditierenden Metaphern wie ,,Draht-
esel“ oder ,strampeln“, den ,Assozia-
tionen“ fiir eine ,scheinbar sinnlose,
unkoordinierte Bewegung®, grimt Les-
sing insbesondere ,die Krénung der
Negativattribute®, namlich die ,,Zwei-
deutigkeit“, die den Begriffen , Rad-
fahren“ und ,Radfahrer* im Deut-
schen innewohnt — nach oben buk-
keln, nach unten treten. Lessing emp-
fiehlt, doch kiinftig besser vom , Fahr-
rad und seinen Fahrern“ zu sprechen
oder — am besten — die Worter ,,Ve-
lofahren® und . Velofahrer® aus dem
Schweizerischen zu iibernehmen.

Weshalb es mit dem Fahrrad und
seinen Fahrern soweit gekommen ist,
erklirt sich beispielsweise Wohnungs-
bauminister. Haack mit dem ,,Handi-
kap des Fahrrades, daB es vor dem
Kraftfahrzeug und lange vor dem Ent-
stethen des modernen Umwelt- und
EnergiebewuBltseins erfunden und be-



nutzt wurde®. Aber es konnte auch am
»Arme-Leute-Image“  liegen, ,das
dem Fahrrad noch immer anhaftet®
(Sozialwissenschaftler Hoppner).

Immerhin erdffnete das Fahrrad
einst das Zeitalter des Individualver-
kehrs, es vervielfachte den Aktionsra-
dius des Menschen und machte insbe-
sondere die werktitige Bevolkerung
mobil. Zwar war ein ungefiiges Hoch-
rad der 1870er Jahre bei einem Preis
von rund 600 Mark nur erst fiir Top-
verdiener erschwinglich, die dazu noch
eine gewisse Kithnheit besitzen muften.
Doch zwei Jahrzehnte spiter kostete ein
Velo, nun luftbereift und mit Ketten-
Kraftiibertragung und der von Ernst
Sachs 1895 erfundenen Riicktrittbremse
ausgestattet, bereits weniger als einen
halben Facharbeiter-Monatslohn.
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schmack von Riibenfusel und Mager-
milchsuppe nachwirkt.

Der Umstieg vom zugigen Sitz auf
hartem Sattel in die Fauteuils heizbarer
Limousinen vollzog sich so in aller Stil-
le, ohne Trauer. Radfahrwege, eigent-
lich um so notwendiger, je mehr sich
das Auto verbreitete, fielen bei den
Stadtplanern meist nur noch als ,,Ab-
fallprodukt der StraBenplanung® (ein
Hamburger Baubeamter) an. Selbst
vorhandene Radlertrassen wurden ,,zu-
nehmend als Verkehrsflichen fiir das
Auto zweckentfremdet, so Heiner

Monheim, Referatsleiter in der Bundes-
forschungsanstalt
und Raumordnung.
Fiir Griine und fiir jene Politiker,
Umweltplaner und Behérden, die dem
zum Sport- und Trimmgeridt herunter-
gekommenen

fir Landeskunde

»vergessenen Verkehrs-

Rad — weniger als sieben Prozent; in
Mainz sind es bei 375 StraBenkilome-
tern gerade noch 14 Kilometer. Von
einem ,,Radwegenetz®, das Wohnvier-
tel, Schulen, Arbeits- und Einkaufsstit-
ten liickenlos verbindet, kann so bis-
lang nirgendwo die Rede sein.

»Bin wonniges Dahingleiten, ge-
schwind wie ein Pfeil“, was ein Velo-
Hersteller um die Jahrhundertwende
seinen Kunden versprach, ist eine
Stadttour zu Rade anno 1980 gewiB
nicht mehr, eher schon eine Hindernis-
fahrt auf Leben und Tod.

In Sicherheit wiegen darf sich der
Radler nicht einmal auf seinem eigenen
Terrain, den Radfahrwegen — das oft

. genug sowieso unpassierbar ist, weil

mit geparkten Autos oder mit Miiliton-
nen vollgestelit. Den Blick abwirts,
standig auf der Hut vor Scherben von

1906, als es noch eine Meldepflicht
fiir Radfahrer, die ,Radfahrerkarte®,
gab sowie ,,Velocipedpriifungen“ und
als der Gendarm an der Ecke ,,iibermi-
Big schnelles Fahren“ ebenso streng mit
Strafmandaten ahndete, wie er ein
Auge auf die ,roten Husaren“ vom
sozialdemokratischen ,,Arbeiter-Rad-
fahrer-Bund Solidaritit“  warf, war
iiber die Hilfte der deutschen Fahrri-
der in Arbeiterhand. Konkurrenzlos
billiges Transportmittel in den Piitt, in
Fabriken, Kontore und Schrebergirten
blieb das Fahrrad iiber ein halbes Jahr-
hundert lang.

Zu Rade, in Radfahrer-Kompanien,
fuhren die Deutschen ins Feld, im Er-
sten Weltkrieg und auch noch im Zwei-

ten. Danach schwirmten sie auf viel-

fach geflickten Pneus aus zum Kartof-
felstoppeln, auf Kohlenklau und zum
Hamstern. Daher kommt es womdg-
lich, daB beim Radfahren oft ein Beige-
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Radfahrer-Kompanie im Ersten Weltkrieg: Billig ins Felé

mittel“ (Monheim) nun wieder einen
hoheren Wert geben und den Autobiir-
ger, zumindest auf kurzen Strecken,
zum Verbrauch eigener Energiereser-
ven iiberreden wollen, ist die Ausgangs-
lage darum ziemlich deprimierend.

An den rund 171 000 Kilometer lan-
gen iiberortlichen StraBen der Bundes-
republik zum Beispiel gibt es nur
15 750 Kilometer Radwege — pro zehn
Kilometer Strafle eben 921 Meter. Und
in den Kommunen sind nur knapp
6000 Kilometer Radwege eingerichtet.
Bremen, die erste Stadt Deutschlands,
in der seit zwei Jahren jedermann zum
voriibergehenden Gebrauch — anfangs
gratis, jetzt gegen eine Gebiihr — ein
»Kommunales Fahrrad“ ausleihen
kann, macht mit Radwegen an iiber 34
Prozent seiner 1216 Kilometer StraSen
noch eine rithmliche Ausnahme.

In Essen dagegen kommen auf 1397
Kilometer StraBe 90 Kilometer fiirs

" der letzten Karambolage oder zersplif-

terten Flaschen, droht ihm gleichzeitig
von links dauernd Gefahr durch unver-

sehens sich 6ffnende Schlige haltender = .

oder parkender Wagen.

Hoffnungen, aussteigende Auto-Bei-
fahrer mit der Klingel warnend auf
sich aufmerksam zu machen, wéren Il-
lusion. Im StraBenlirm hoért kaum je-
mand deren spiddeliges Geklimper.
Lautstirkere sogenannte Radlaufklin-
geln, die es frilher mal gab, gehiren
aber in der Bundesrepublik ebensowe-
nig zum zugelassenen Fahrrad-Zube-
hor wie schrille Floten, mit denen sich
die Radler auf New Yorks Fifth Ave-
nue ihre ,Bike-Lane“ freitrillern —
oder das wenigstens versuchen.

Ganz dicke kommt es, wenn die
Radwege enden, meist- abrupt und dann
oft genug auch noch an Orten erhGhter
Gefahr wie StraBenengpissen. Weil die
StraBenverkehrsordnung (StVO) dem
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Fahrrad-Ausflug*: ,Vergessenes Verkehrsmittel*

Radfahrer die rettende Flucht selbst
auf leere Biirgersteige verwehrt, bleibt
ihm nichts, als sich unter die Motori-
sierten zu mischen, ohne Knautschzo-
nen wie ein Nackter im Getiimmel ge-
riisteter Ritter.

Sich vorschriftmiBig weit rechts hal-
tend, balanciert er nun auf einem Grat
iiber zwei Abgriinde dahin: Auf der

* Oben: in Friedrichsruh bei Hamburg; links un-
ten: mit einem Dreirad in den 30er Jahren in
England.
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Fahrrad-Touristen 1890*;: ,Die Wiﬁerur{gsempfindlichkeit wird im allgemeinen iiberschétzt“

einen Seite lauern wieder jih
aufschnappende Parker-Tiiren;
auf der anderen zichen, meist
dezimeternah und luftsto8-
weise zu spiiren, die mehr
als dreimal so schnellen Ver-
kehrspartner hinterm Steuer vorbei, mit
denen er sich die Trasse teilen muB.

Der freie Sitz in der besseren Luft ist

" nur ein unzureichender Ausgleich fiir

aufkeimenden Neid auf den Nachbarn
im Trockenen und Warmen; die scho-
nere Aussicht von hoherer Warte nur
ein magerer Trost bei der bestindig
nervenden GewiBheit, vom Verkehrs-

partner im Auto vielleicht im toten

Winkel iiberhaupt nicht gesehen oder

Fahrrad-Erfinder Drais: ,Die Evolution iberflugelt®

unterschétzt und abgedringt oder ge
schnitten zu werden. - :
Fachleute wie Lessing raten Neulin-
gen im Stadtverkehr denn auch drin-
gend an, sich grundsétzlich ,,s0 zu ver-
halten, als ob die Autofahrer einen
nicht sehen konnten“. Will er das be-
folgen, braucht der Radler allerdings
wohl mehr als nur den siebten Sinn.
Aus der ,Anderung im Auspuffge-
rdusch“ des vorausfahrenden Autos
soll er zum Beispiel heraushéren, ob
der . Fahrer stoppen oder seine Fahrt-
richtung dndern will. ,,Kleinste Verin-
derungen in -der Winkelstellung des
Vorderrades®“ eines Uberholers lassen

" sich vom Radfahrer dahingehend deu-
‘ten, daB ihm gleich der Weg abge-
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‘schnitten oder die Vorfahrt genommen
wird. Wenn bei einem Auto, das auf
eine Kreuzung zufihrt, ,,der Kiihler
vorne tiefer geht“, kann der Radler
Mut fassen, denn der Wagen bremst.
Aber: ,Kommt er wieder hoch, hat der
Fahrer beschlossen weiterzufahren.*

Das ist wohl noch wenig beherrschte
Hohe Schule im Fahrradsattel. Und
weil die ,,weichen Verkehrsteilnehmer*
— wozu Verkehrswissenschaftler die
Radler rechnen — vor allem damit be-
schiftigt sind, auch auf regennassem
Glibberasphalt, StraBenbahnschienen
und Holperpflaster gegen die Schwer-
kraft aufrechte Haltung zu bewahren,
‘leben sie gefiéhrlicher als andere.

»Radfahrer®, sagt Polizeidirektor
Martin Roose, Leiter der Verkehrs-
- Uberwachungsbereitschaft in Schles-
wig-Holstein, ,fallen sich tot, werden
nicht tot gefahren.“ Meint: Schon ein
schwacher Bums kann einen Salto mor-
tale iiber den Lenker bewirken.

48 881 Radler, darunter 21 497 Kin-
der, verungliickten im letzten Jahr in
der Bundesrepublik, 1064 wurden geto-
tet. Das waren zwar nur 9,8 Prozent
der Unfallverletzten und 8,9 Prozent
der Verkehrstoten, aber: Nach Berech-
nungen des ADAC ist das Risiko der
. Radler, bei einem Unfall verletzt oder
getStet zu werden, funfmal so hoch wie
“bei Autofahrern.

Daran allerdings sind nicht allein die

Verhiltnisse schuld. So registrierte die
Hamburger Polizei bei rund zwei von
drei Unfdllen mit Radlern ein Fehlver-
halten der Velofahrer. Falsches Abbie-
gen einschlieBlich .falschem Einfiddeln
in den flieBenden Verkehr beispielswei-
se vom jih endenden Radweg und Mi8-
achten der Vorfahrt stehen als Unfall-
- ursachen obenan. ,,Zunehmend“, sagt
ein Polizeisprecher, bereite aber auch
»der bauliche Zustand der Vehikel Sor-
gen“: fehlende oder mangelhafte Be-
leuchtung, schlecht ziehende Bremsen.

Kenner wundert das nicht. Uber die
Jahre schiossen in Westdeutschland
Tausende ,,Fahrradflicker”, so Herbert
Allenberg vom Verband der Fahrrad-
und Motorradindustrie, ihre unrentabel

.gewordenen Buden. Bei Fachgeschif- .

ten, die ohnedies oft lieber neue Fahr-
rédder verkaufén als defekte Zu reparie-
ren, .muf Reparatur-Kundschaft wie
beim Zahnarzt hdufig auf Wochen im
voraus um einen Termin nachsuchen.
Wer sein Gefiahrt im Kaufhaus oder
zerlegt im Pappkarton beim Discount-
oder Versandhandel erworben hat, be-
kommt dort meist {iberhaupt keine
Chance.

Dabei muB ein Fahrrad zum Beispiel
. mit Mehrgang-Schaltung schon Ofter
mal in die Werkstatt als ein Schluffen
aus Opas Tagen, bei dem sich die Zahl
der .besonderem Verschlei unterlie-
genden beweglichen Teile auf ein paar
Lager, Kette und zwei Zahnkrédnze be-
schrinkte. Im Vergleich zur Kraftfahr-
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Radfahrer-Demonstration (in Hamburg) »Weiche Verkehrste»lnehmer

zeug-Branche haben die Rad-Repara-
teure aber beim Service noch aufzuho-
len, und auch Allenberg ridumt ein,
»daB einer, der vom Auto zum Fahrrad
kommt, sicher Erwartungen an den
Service stellt, die nicht 1mmer erfiillt
werden®,

Es mag auch sein, da mancher, der
zu Tode oder auch nur krankenhaus-
reif -fiel, zuvor aufs falsche Rad ge-
stiegen war: Nichts scheint so schwierig
wie der richtige Fahrradkauf, und wer
sich Ratgebern wie Lessing anvertraut,
erfiahrt beispielsweise, daB er beim
Gang. zum Hiéndler keinesfalls MaB-
band, Federwaage und Taschenrechner
vergessen sollte. '

Mit Hilfe des BandmaBes und nach
der Faustformel ,,Rahmenhéhe unge-

... fallen sich tot“: Radfahr_er-Unfall

fahr glelch Schrittldinge minus 250 Mil-
limeter* wire zundchst zu ermitteln, ob
der Fahrradrahmen auch zur Kdorper-
grofe des Kéufers paBt — wie ein ana-
tomisch zweckma!?uger Sattel Voraus-
setzung fiir eine ,,ergonomlsch gunstlge
Suzposmon“

Aber auch das Gewicht macht’s, vor
allem am Berg, und ein Sportrad der
gehobenen Preislage mit Stahlrohrrah-
men zum Beispiel sollte nicht mehr als
15 Kilo an die Federwaage bringen.
Der Rechner wiederum konnte niitzlich
sein, die Abstufungen einer Zehngang-
Schaltung zu ermitteln: Je nachdem, ob
der Kiufer ein Rad vorwiegend im
ebenen oder aber in bergigem Geldnde.
benutzen will, muB er schon wissen, ob
die Ubersetzungen des eingebauten Fa-

e
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. produziert.

brikats eher fiir die eine als fiir die an-
dere Verwendung ausgelegt sind.

.Wer mag sich da noch mir nichts, dir

nichts aufs Rad setzen, und bange wird.

- mindestens dem Auto-Konsumenten,
der es gewohnt war, daB mit fortschrei-
tender technischer Entwicklung die
Handhabung seiner Gefidhrte immer
“unkomplizierter und ein Typ oder Fa-

 brikat dem anderen immer dhnlicher
wurde. Auf dem Radmarkt ging der

Trend eher entgegengesetzt; Opel P 4

und Opel Senator werden gleichzeitig

Da gibt es — zwar mit sinkenden

Produktionsziffern — noch immer das

simple Tourenrad mit Kettenspanner,

Riicktritt und Gummiklotz-Gestédnge-

bremse am Vorderrad; aber auch das

altviterliche ,,Hollandrad®, echt oder
schnéde imitiert, mit rundum geschlos-
senem Kettenkasten und Mantelscho-
ner aus Blech oder Wachstuch iiberm

Hinterrad, die den Gebrauch von Ho-

‘senklammern eriibrigen.

Neben den meist mit zwei- oder drei-
gingiger Riicktrittbremsnabe ausgerii-
steten ,,Sportridern®, deren Hinterri-
der zwecks Erleichterung des Ausbaus
auf Kettenzug in schrigen sogenannten
Ausfall-Enden montiert sind, rollen zu-
nehmend rassige Rennsportrider.” Sie
haben ungefederte Rennsittel, tiefge-
zogene Lenker und Fiinf-° bis Zehn-
oder Zwolfgang-Kettenschaltungen,
die bei Defekt schon die Fingerfertig-
keit eires Feinmechanikers erfordern.
Vorn wie hinten sind Felgenbremsen
angebracht, die wegen geringeren Brems-
fadings, des Nachlassens der Bremswir-

kung, einem Riicktritt, insbesondere auf -

Gefillstrecken iiberlegen sind.

‘ Aber auch zwischen dem Rennsport-
.rad und der nackten , Rennmaschine®

mit Gewichten von zehn 'Kilo an ab-

wirts und Preislagen von etwa 1200

Mark an nach oben — wobei dann die

niichsten 1000 Gramm weniger leicht

- einen Tausender mehr kosten konnen

— sind noch alle moglichen Mischfor-
men anzutreffen. Sie reichen " vom
schweren Billig-Rad im Rennmaschi-

nenstil (ohne Schutzbleche und Be-.

leuchtung) bis zum teuren Profi-Rad in
der Aufmachung von Gebrauchsridern
(Schutzbleche, = Dynamobeleuchtung,
Vordergepacktriger),, dem ,Gentle-

man-Rennrad“. Und neuerdings wer-
den auf dem deutschen Markt, von
dem Hamburger Radsporthaus Schitz-
lein & Co., sogar Fahrrad-Rikschas an-

Radlerin in Spezialkleidung
Himmlisches fiir Liebhaber

Leichte Rennmaschine: Einen Tausender mehr fiir 1000 Gramm weniger
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geboten — aus Fernost importiert und -

rund 2000 Mark teuer.

Diese Vielfalt kann allerdings nicht
dariiber hinwegtduschen, da am Velo
noch vieles zu verbessern wire. Schwer
begreifbar ist zum Beispiel, daB Benut-
zer des Herrenrades noch immer iiber

das fiir nicht sehr gelenkige Leute. le- "

bensgefahrliche ,,Oberrohr” klettern
miissen. Damenrider kommen ohne
diese Stolperstange aus, und in Anleh-
nung ans Damenrad lieflen sich zumin-
dest auch Touren- und Sportfahrrider
bauen, die stabil genug fiir schwerere
Herren sind.

Federung, Windschutz und eine zeit-

gemiBe Bordelektrik, wie es sie
beim artverwandten Mofa gibt, sind

-am Fahrrad noch nicht iiblich. Reifen-

pannen konnten beim Stadt- und Tou-
renrad der Zukunft ihre Schrecken ver-
lieren: Das Leck wird durch eine La-
tex-Injektion in den Reifen abgedich-
tet; ein PreBlufttank im Rahmen, auf-
gefiilit an der Tankstelle, eriibrigt
schweiBtreibendes Luftpumpen.

Was den Kiufergeschmack anlangt,
verzeichnen Hersteller wie Hindler

Fahrrad-Reparatur
Abenteuer fiir Individualisten

nun zunehmend ,,einen Trend zum teu-
reren und
Fahrrad“ (Allenberg). Lag der Durch-

- schnittspreis der auf dem deutschen

Markt abgesetzten Rider 1974 noch
zwischen 260 und 280, betrégt er mitt-
lerweile, bei nur relativ geringen allge-

meinen Preissteigerungen in der Bran-

che, schon zwischen 350 und 400
Mark. . i

Die heimischen Hersteller haben den
Trend zum Teuren allerdings ,lange

technisch hochwertigen -



verschlafen® (Allenberg). Uber Jahre
»in Europa als ein billiger Jakob ver-
schrien®, dem es sogar gelang, den Ost-
block aus dem Markt zu dringen, ver-
suchen sie erst jetzt, Anschluf an die
technische Spitzenklasse zu gewinnen.
Der Cloppenburger Hersteller Bertold
Kalkhoff: ,,Riickblickend gesehen, ha-
ben wir gewifl Fehler gemacht.”

So werden denn unter den GenieBern
auch vorwiegend ausldndische Namen
gehandelt:
Puch aus Osterreich, Motobecane aus
Italien. Und wenn schon nicht das gan-
ze Rad aus fremder Fertigung kommt,
so doch eine Menge seiner besseren
Teile. Denn es gibt zum Beispiel, er-
kennt Kalkhoff an, ,kaum eine gute
Schaltung aus deutscher Produktion
oder Entwicklung®.

Peugeot aus Frankreich, -

_ abends zur Ertiichtigung in die Pedale

einer Rennmaschine steigt, ,,der dsthe-
tische Faktor fiir Individualisten bei
der Beherrschung des Rennrades und
seiner komplizierten Technik wie auch
der mehr oder minder harmlose Aben-
teuerfaktor beim Fahren mit Kraft-
fahrzeuggeschwindigkeit, beim Fertig-
werden mit den zahlreichen Pannen
und Defekten nicht zu verkennen®.

Nicht Individualisten, sondern Mas-
sen haben die Politiker und Planer nun
freilich im Sinn, die, wie Minister
Haack, zur Ersparnis von Sprit und
Vermeidung von Smog gern ein ,,brei-

tes Umsteigen vom Auto auf das Fahr--

rad“ hitten.

Experten seines Hauses gehen bei-
spielsweise davon aus, daB in der Bun-
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Fahrrad-Liebhabern gelten beispiels-
weise Bremsen des Italieners Campa-
gnolo oder Sattelstiitzen, Muffen und
Sittel von Cinelli als technische Deli-
katessen, auch Zubehor aus Japan wie
von der Firma Shimano. Die Japaner
entwickelten jetzt ein Schaltsystem, das

sich selbst von Anfingern ,,ohne Zwei-

rad-Mechaniker-Gesellenbrief“ (Fach-
mann Lessing) fast so leise und miihe-
los betitigen 148t wie ein Pkw-Getrie-
be.

Selbstverstiandlich, wer sich auf so
etwas Himmlisches versteht, besteigt
sein Fahrrad nicht einfach im StraBen-
anzug und Regenmantel. Angesehene
Fachgeschifte unterhalten lingst auch
Radler-Boutiquen, in denen ziinftiger
Dress von der Spezialhose mit lederver-
starktem Boden bis zum Spezial-Schuh
und -Handschuh zu haben ist.

Je edler das Gerit, desto erhabener
-das Fahrgefiihl. Ist doch, wie ein Ham-
burger Manager empfindet, der feier-
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desrepublik 55 Prozent aller Wege und-

Fahrten im Drei-Kilometer-Bereich zu-
riickgelegt werden, und davon wieder-
um 40 Prozent mit dem Auto — eine
allerdings kiihne Schiitzung. Auf diesen
Kurzstrecken jedenfalls, auf denen das
Fahrrad das schnellste und wendigste
Verkehrsmittel ist, wollen sie den Deut-
schen Radgebrauch "schmackhaft ma-
chen, und Haack hofft auf eine Redu-
zierung des Kraftfahrzeuganteils in je-
nem Bereich um gut ein Drittel.

Zundchst muB ein ,geschlossenes
Gesamtkonzept“ her. Dazu gehoren
nach einer Studie ,,Fahrrad im Nahver-
kehr“ des Haack-Ministeriums ‘unter

. anderem:
> Ausbau der Radwege zu geschlos-

senen Netzen;

> Filthrung des Radverkehrs durch so-
genannte verkehrsberuhigte Zonen,
StraBen oder Stadtviertel, in denen
Autos keine eigenen Fahrbahnen

mehr haben und sich, bei Langsam-
fahr-Gebot, das Terrain mit Radlern
und FuBgingern teilen miissen;

[> Anlage von ,FahrradstraBen®, in
denen fiir Motorisierte hdchstens
gebremster Anliegerverkehr erlaubt
ist;

[> Durchforstung der StraSenverkehrs-
ordnung zugunsten der Radfahrer
»beispielsweise fiir das Fahren ge-
gen EinbahnstraBen, fiir das

" Durchfahren von fiir sonstigen Ver-
kehr gesperrten StraBen“ oder ,,das
Rechtsabbiegen bei ,Rot‘“,

Wie es aussieht, wenn sich die Fahr-
zeugformen so ganz konzeptionslos mi-
schen, zeigt sich jetzt schon in Flidchen-
stadten wie Diisseldorf oder Frankfurt.
Dort, wo sich Radler zunehmend auch
zur Arbeitsstitte bewegen, erweisen
sich ihre Rider als Hindemrnis fiir den
flieBenden Verkehr und als Ursache
von Energieverschwendung.

Wichtige zwei- und dreispurige Aus-
fallstraBen ohne eigenen Radweg — in
Diisseldorf beispielsweise Berliner Al-
lee, Liigallee, Cornelius- und Fischer-
straBe -— werden vor allem in der
Rush-hour um eine Fahrspur beschnit-
ten, weil dort einzelne Radfahrer
strampeln, Aktentasche oder Make-up-
Beutel auf den Gepéckstinder ge-
klemmt. Immer wieder miissen die
Autofabrer dahinter abbremsen, lang-
sam fahren und warten, bis ihnen auf
der linken Spur Platz zum Uberholen
gemacht wird.

Geht es nach Politikern wie Haack,
geschieht den Autofahrern nur recht.
Und wenn bei den Chinesen auch man-

. ches nicht in Ordnung ist — die domi-

nierende Stellung des Fahrrads im
StraBenverkehr dort muB8 manchen

- Radler in der vollmotorisierten Bonner

Republik schon wehmiitig machen.

‘Werden sie nun bald wahr, die grii-
nen Triume vom Radzeitalter, da die
Deutschen in Rudeln heiter durchs
Land klingeln? Bestimmt nicht.

Denn im Ernst kann das Rad das
verteufelte Auto nicht ersetzen, nicht

-anndhernd. Es kann, vielleicht, hier

und da eine ausgleichende Wirkung
entfalten, und es kann sicher viel Freu-
de machen. .

Oma im Sattel, mit wehenden Rok-
ken auf Besuch zu den Enkeln? Der
Nutzen des Rades verschlieft sich gan-
zen Bevolkerungsgruppen, nicht nur
den Alten und Gebrechlichen, die am
Motorverkehr immerhin noch als Bei-
fahrer teilhaben konnen.

Und siidlich des Miinsterlandes, wo
die Berge und Hiigel beginnen, hort der
SpaB sowieso auf. Da muB einer, der
sein Alltigliches mit dem Rad bewilti-
gen will, wetterfest sein und eine kern-
gesunde Physis haben, auch mit zehn
Gingen an der Kette. Und wer’s nicht
gerade des schieren Sports wegen



'macht der rutscht schnell w1eder auf

den Autosuz,
Weder die Freizeitbereiche, die der

" Kraftwagen iiberhaupt erst erschlossen

hat, noch die Arbeitsstitten, die oft ge-
nug weit von der Wohnstatt entfernt
sind, konnen massenhaft per Pedale
angesteuert werden — wenigstens nicht
in den wesentlichen Regionen, in GroB-
stadten und dmhtbesxedelten Ballungs-
rdumen.

Jenseits ‘der Vier-Kilometer-Grenze
gehen selbst Rad-Fans wie dem Regio-
nalplaner Monheim, Herausgeber der
Ministeriumsstudie, die Argumente aus:
»Bei Wegen iiber vier Kilometer wird
das Auto deutlich schneller und beque-
mer.“. Und als Zubringer im sogenann-
ten gebrochenenv Verkehr, fiir die An-

‘fahrt zum Bus, zu S- ‘oder U-Bahn,

hat das Rad keine Chance, solange es
in allen Ecken der Republik an lei-

- stungsfahigen Schienensystemen fehit

— ein Zustand, der sich auf viele Jahr-
zehnte nicht dndern wird.

So griin es mancher Radler auch se-

‘hen mag, das Velo ist fiir den GroBein-

kauf im Supermarkt ebensowenig ge-
schaffen, wie es Formen der Kommu-
nikation bewiltigt, die das Auto erst er-
moglichte; die schnelle Fahrt zu einem
Erkrankten, der spontan beschlossene
Besuch bei Bekannten, egal wie das Wet-
ter gerade ist, Mobilitit eben auch von
einem Stadtrand zum anderen.

Wer noch nie bei norddeutschem
Niesel- oder bayrischem Schniirlregen,
vom Kragen abwirts allmihlich ein-
weichend, im Sattel saB, der kann der
Bonner Studie allerdings mit -Beruhi-
gung entnehmen, daB die , Witterungs-
empfindlichkeit“ des Rades ,,im allge-
meinen iiberschitzt“ werde. Und fiir
Rad-Freunde wie Konrad Otto vom
Umweltbundesamt zihlen als meteoro-
logisch bedingte Griinde, das Fahrrad
stehen zu lassen, ohnedies nur solche
Sachen wie ,,Schnee, Glatteis, Platzre-
gen und Hagelschlag®; Orkanbden von
vorn waren dem wellencht noch hinzu-
zufiigen.

Und iiberhaupt, das wetterfeste

Fahrrad ‘'wurde ja schon erfunden. Vor
den Hallen der Frankfurter Automo-
bilausstellung lieB beispielsweise der
Kolner Fachhochschulprofessor Paul
Schondorf sein ,,Muscar* (Muskelfahr-
zeug) vorfithren —  dreirddrig, aus
einem Liegesitz zu treten und wahlwei-
se als Kabrio mit Klappverdeck oder

als Limousine ausgeriistet. Dreirddrig .

und geschlossen, aber von zwei Bein-
paaren. angetrieben, ist auch ein skurri-
les ,, Tretmobil“, das die Braunschwei-

- ger Designer Helmut Simon und Niko-

laus Merkel konstruierten.

Wabhrscheinlich ist das alles gar-nicht
notwendig. Bei einer Podiumsdiskus-
sion der ,Bremer Biirgerinitiative fiir
FuBganger und Radfahrer* im letz-
ten Herbst wurde bereits die Forde-

rung . nach iberdachten Radwegen

laut.
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Erfolg bis in die Haarspitze

W Gesundes, kriftiges Haar
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