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3,6 Millionen, fast zwei Drittel der Ge-
meindeeinnahmen).

Billige Butterfahrten sind fiir poten-
tielle Helgoland-Touristen eine reizvolle
Alternative zum Insel-Trip fiir 51
Mark (von Cuxhaven und zuriick), und
es hat sich wohl auch herumgesprochen,
daB, zumindest im Sonderangebot, etwa
ein britischer Whisky im Supermarkt
auf dem Kontinent fast genauso preis-
wert ist wie zollfrei am Lung Wai.

SchlieBlich gibt es auch Realisten im
heiligen Lande. Der liberale Gemeinde-
rat Wilhelm Janssen etwa, der unlingst
in einer &ffentlichen Sitzung ein Tabu-
Thema zur Sprache brachte: Man miis-
se ,hinarbeiten auf die Zeit, daB die
Zollfreiheit fiir Helgoland wegfallen
sollte“. In Frage gestellt wurde der Sta-
tus der Insel als ZollausschluBgebiet in
der EG schon oft genug.

Daran denkt Kaufmann, wie die
meisten seiner Landsleute, lieber nicht.
Mit seiner Unterschriftensammlung als
Riickhalt will er bei den Kommunal-
wahlen im niichsten Frithjahr mit einer
freien Wiihlergemeinschaft und an der
Seite der CDU die sozialliberale
Mehrheit mitsamt dem ganzen Hotel-
Spuk aus dem Rathaus fegen.

Mag auch sein, dal das dann gar
nicht mehr ndtig ist. Nachdem der Ge-
meinderat unlidngst nach monatelanger
Uberlegung fiir ein Hotel mit maximal
200 Betten in 140 Zimmern gestimmt
hat, Hadag-Maritim aber eher 220 Ein-
bett-Appartements, ausgestattet mit
einem zusitzlichen Klappbett, im Auge
hatte, will man den Fall erst einmal
wieder, so Hadag-Sprecher Jiirgen
Tietjen, ,,in aller Ruhe durchpriifen®.

Da8 ,,wir kein Wohifahrtsinstitut zu-
gunsten Helgolands* sind, steht fiir die
Hamburger dabei aufier Zweifel.

LUFTFAHRT
Wie die Kinigin

Die Spritverteuerung verhilft Turbo-
prop-Maschinen zu einem Comeback
— selbst bei der feinen Lufthansa.

Die Passagiere, die in Hamburg auf
ihren Flug nach K&ln warten, drin-
gen sich an die Fenster, als die zwei-
motorige Propellermaschine fiepend
und knatternd auf die Abflughalle
zurollt, :

»,Komisch“ und ,,merkwiirdig®“ fin-
den die meisten das knallrot lackierte
Flugzeug, das aussicht wie ein Rosinen-
bomber aus den Zeiten der Berlin-
Blockade.

Wenig spiter werden die belustigten
Jet-Reisenden gewahr, daB sie nun sel-
ber mit dem nostalgischen Vogel flie-
gen sollen. Und da schiigt bei etlichen
das Erstaunen in Empdrung um. :

»Das ist ja die Spitze“, entfihrt es
einem, der ganz offensichtlich der
Klasse der Oft-Flieger angehort.
»Nicht zu fassen®, poltert aufgebracht
ein -anderer, dem Angst im Gesicht
steht. Am oberen Ende der wackeligen
Bord-Treppe angekommen, klopft er
mehrmals priifend an den Flugzeug-
rumpf und fragt die StewardeB: , Fliegt
das Ding denn tiberhaupt?“

Das Ding, das in diesen Tagen auf
Westdeutschlands Flughidfen so viel
Erstaunen erregt, ist die neueste Akqui-
sition der Lufthansa-Tochter Deutsche
Luftverkehrsgesellschaft (DLT). Seit
Beginn des Sommerflugplans setzt das
Unternehmen drei Turboprop-Maschi-
nen des Typs Hawker Siddeley 748 ein.

Die propellergetriebenen Oldtimer
fliegen vor allem auf solchen Strecken,

:
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DLT-Turboprop-Maschine 1981: ,Fliegt das Ding denn Uberhaupt?*®



HEILPRAKTIKER

Beruf mit Zukunft

Eine stirmische Aufwiirtsentwicklung erlebt
der Berufsstand der Heilpraktiker. Stindig
steigende Ausbildungszahlen zeigen, dafl die

: AL .
HEILPRAKTIKER, die Nahtstelle zur
klassischen Schulmedizin genutzt.

Attraktivitit dieses Berufes nicht allein durch
das interessante Titigkeitsfeld bestimmt wird.
Auch hohes Einkommen und soziales Prestige
verfehlen Thre Anziehungskraft nicht. Die
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Schulungen erfolgen in intensiven Wochen- -

endkursen und werden in allen gréfieren
Stiddten durchgefiihrt.

Weitere Informationen erhalten
Sie durch die Schulen
des Berufsverbandes RDH. M

MQNCHNER HEILPRAKTIKER KOLLEGIUM GmbH
Uberregionale Lehranstalt fir Naturheilkunde
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auf denen das Passagieraufkommen so
gering ist, daB3 sich der Einsatz der
treibstoffschluckenden Jets Boeing 737
oder 727 fiir die Lufthansa nicht lohnt.

So brummt die 48sitzige Hawker Sid-
deley (HS) in der Mittagszeit von Ham-
burg nach Kéln und wieder zuriick.
Bisher diiste auf dieser Strecke etwa
zur gleichen Zeit ein Lufthansa-Jet
vom Typ Boeing 727, in dem meistens
nicht einmal die Hilfte der 146 Plitze
besetzt war.

Dank der kleinen und sparsamen
Maschinen kann die DLT sogar eine
Reihe neuer Verbindungen anbieten.
Die roten Brummer fliegen von Niirn-
berg oder Stuttgart nach Wien und von
Miinchen nach Venedig oder -Genf.
Auch die Jet-set-Insel Sylt kann von
Diisseldorf aus per Propeller angeflo-
gen werden.

Flugbenzins. Eine Hawker Siddeley et-
wa schluckt auf 500 Kilometer zwei
Drittel weniger als eine Boeing 737.

Turboprop-Hersteller erleben daher
tiberall einen unerhofften Boom. Allein
in Amerika, so schitzen die Flugzeug-
hersteller, werden sich bis 1985 etwa
2000 neue Turboprop-Flugzeuge ver-
kaufen lassen.

Auch in Europa steigt die Nachfra-
ge. So bestellte die Schweizer Regional-
Gesellschaft Crossair fiinf neue Turbo-
props. Die Osterreichische Austrian Air
Services fliegt seit einem Jahr ebenfalls
mit neuen Propellerflugzeugen.

Die Renaissance der pfeifenden Pro-
pellermotoren hat die Branche einiger-
maBen iiberrascht. In Europa, in Nord-
amerika und sogar in Brasilien — bei
der Firma Embraer, an der auch VW
und Daimler-Benz beteiligt sind — ar-
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Fiir dltere Lufthansa-Kunden ist der
Turboprop-Flug nichts Neues. Uber
ein Jahrzehnt lang flog die Staatslinie
ihre Kundschaft auf Kurz- und Mittel-
strecken mit Turboprop-Maschinen des
Typs Vickers Viscount. Doch nach und
nach wurden diese Maschinen gegen
Jets ausgetauscht; die letzte Vickers
Viscount der Lufthansa wurde 1971
aus dem Verkehr gezogen.

Die Turboprop-Antriebe waren in
der Entwicklungsgeschichte des Flug-
zeugbetriebs die unmittelbaren Vorgian-
ger der Diisentriebwerke; und tatsdch-
lich sind sie von der Bauart her ein
Mittelding zwischen herkémmlichen
Propellermotoren und  modernen
Strahlturbinen.

Das Comeback verdanken die ver-
gleichsweise langsamen Turboprops —
die HS 748 bringt es auf eine Reisege-
schwindigkeit von 452 Stundenkilome-
ter, die kleinste Boeing 737 fliegt 830
km/h — der enormen Verteuerung des

Lufthansa-Turboprop-Maschine 1958: Die Renaissance hat die Branche liberrascht

beiten die Ingenieure fieberhaft an neu-
en Modellen. Bis 1985 sollen zehn neue
Turboprop-Typen in Serie gehen.
Tatsdchlich lieferbar sind zur Zeit
nur zwei gleichermaBen betagte Model-
le: die hollindische Fokker-Friendship
(F. 27) und die von DLT eingesetzte
Hawker Siddeley 748 von British Aero-
space. Obwoh! die Hawker Siddeley
bereits seit 1960 gebaut wird, wirbt die
DLT fiir den von der Konstruktion her
alten Vogel mit dem Slogan: ,,Mit neu-
en Flugzeugen in die achtziger Jahre.“

Trostlich fiir die Lufthansa-Passagie-
re, die sich von der feinen Airline ver-
ippelt vorkommen: Die HS 748 ist
auch heute noch das meistgeflogene
Regierungsflugzeug der Welt. Und
selbst Monarchen fliegen noch mit ihr:
Eine der Maschinen, mit dhnlich roter
Bemalung, wie sie die Lufthansa-Wer-
beabteilung fiir die DLT-Bomber ver-
ordnete, steht seit Dezember 1963 zu
Diensten der britischen ‘Konigin. ¢
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