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Fastnet-Snegerjadtt »Tenacious” im Sturm:

»lrre SchuBfahrten die Matterhérner, Everests und Rodues hinab*

»,Da drauBen sterben Leute*

Warum das letzte Fastnet-Rennen zur Katastrophe geriet

_ Im Sturm wihrend des letzten, Fastnet-Rennens starben
das verheerendste Ungliick der Ozeansege--
lei. Fachleute haben jetzt die Umstinde analysiert: Allein

" 20 Segler —

-as Sturmtief hat sich iiber dem
’amerikanischen Mittelwesten zu-
sammengebraut und zieht ostwiirts. In
Minnesota fluten Wolkenbriiche iiber
die Kornernte, im. New Yorker Cen-

tral Park stiirzen. Biume um, eine Frau .

wird tédlich getroffen.
" Fernleitungen fallen, am New-Jer-
sey-Speedway fliegt eine Mautkabine
durch die Luft. Vor Rhode Island
- bringt der Sturmn die fiir den America’s
Cup trainierende- Rennjacht ,Intrepid“
in Not, dann verschwindet die Heimsu-
chung auf dem Atlantik im Zugtempo:
nahezu 100 Kilometer pro Stunde.

Tags darauf erscheint - der rasende
. Luftwirbel als ,,Tief Y* auf den eng-
lischen Wetterkarten - (,,schnell ostzie-

hend, vertiefend“). Nach kurzem Stopp-

vor Irland, wo ein anderes Tiefdruck-
- gebiet noch festsitzt, dndert Tief Y sei-
ne zundchst auf die Biscaya zielende
“Richtung und stiirmt mit dem ur-

spriinglichen Tempo weiter, nun nord-
ostwiirts. In nicht einmal fiinf Tagen

hat es fast zehntausend Kilometer zu-
riickgelegt und — mit unverminderter
Kraft — die Irische See erreicht.

Eine Seglerflotte schippert da gerade

die traditionsreichste Ozeanregatta der

- Welt, das Fastnet-Rennen. Es fithrt von~ °

der Isle of Wight rund um den Fastnet
Rock siidlich Irland und heim nach
Plymouth. Das ist zugleich die Ent-
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scheidungsfahrt fiir den Admiral’s Cup, .
‘eine  Art

Mannschafts-Weltmeister-
schaft fiir Hochseesegler. Insgesamt
sind iiber 300 Jachten unterwegs.

"In der Nacht vom 13. auf den 14.
August 1979 trifft sie der Orkan mit
brutaler Gewalt. Ruder brechen, Ma-
sten knicken, tonnenschwere Dickschif-
fe purzeln formlich von steilen Wellen-
hingen herab, Sicherheitsgurte reiBen,
Boote smken, Rettungsinseln kentern
Eine Katastrophe geschieht.

" Der Major J. K. C. Maclean von der
britischen Jacht ,,Fluter beschrieb die

~ Brecher hinterher als ,weiBe Pferde

mit davonwehenden Mihnen®, sie ka-
men ihm vor wie ,,Hdupter von Mon-

‘stern®, die das Boot ,,15 Meter tief in

ein Loch fallen* lassen, nur damit die
Insassen besser ,,begrelfen konnten, wie
hoch die nichste See sein wiirde“.

Die Poesie entspricht der Physik. .

Der schiaumende Kamm einer Welle,
ein Brecher von beispielsweise zwei
Meter Hohe und Tiefe und drei Meter
Breite wiegt iiber zehn Tonnen. Er
kann mit bis zu 40 Knoten (knapp 75
Kilometer pro Stunde) heranrasen. Ein
Boot wird davon getroffen wie von
einem Autobus.

Major Maclean sprach von den Ver-
hiltnissen bei Windstirke 10, die in der

- Beaufort-Skala fiir Wind- und Seebe-

schaffenheit so definiert wird: ,,Sehr

“: s = e,

schon mordenscher Seegang und miserable Slcherherb-
ausriistung- machten das Desaster unvermeidlich - —
ndie Fastnet-Renner hatten die Mathematik gegen sich*.

hohe Wellen mit langen, iiberstiirzen-

den Kidmmen, sehr groBe Schaumfli-

chen mit Streifen in Windrichtung. Die .

See erscheint im ganzen weil, stoBarti-

ges Rollen, Sicht behindert.“

Im Morgengrauen. des 14. August
war das Sturmzentrum voriiber, doch
die See ging noch nahezu unveriindert.
Die ,Toscana“, eine 15 Meter lange

’ Jacht vom Typ ,Swan 47“ surfte zu
- Tal, die Crew erlebte ,,irré SchuBfahr-

ten die Matterhorner, Rockies und
Everests hinab“. Da stemmte sich der
Navigator den Niedergang” empor. Er
hatte die Notfrequenz abgehort, wo
sich die Folgen der Sturmnacht ab-
zeichneten. Ein Mithorer berichtete:
»Da draulen sterben Leute.* )

Seit Stunden lief ringsum -eine Ber-

-gungsaktion ohnegleichen ab, nach bri-

tischer Einschitzung ,die grofte seit
Diinkirchen“; 4000 Retter durch-
kimmten die Irische See auf Frachtern
und  Fregatten, Rettungskreuzern,
Such-Jets oder Helikoptern. 70 Jachten
wurden in Sicherheit geschleppt, 24
von jhren Besatzungen verlassen, fiinf
gesunken. 136 Schiffbriichige konnten
gerettet werden, 20 starben.

Wihrend die Rettungsmannschaften
das Chaos ringsum zu ordnen began-
nen, war das Team der immerhin
hochseefesten, schwergebauten ,, Tosca-
na“ nach wie vor vollauf beschiftigt,



- nischer Ausfall,
" Wucht der Seen fiir Unheil. Ein Viertel

die Jacht von den Brechern freizuhal-
ten, die ,,schiumten, kochten und nach
ihrem Heck schnappten®. Noch immer
fiel es den ,Toscana“-Leuten schwer
»ZU begrelfen, es konnten noch andere
Boote ringsum sein®

_Chronist an Bord war der Amerika-

ner John Rousmaniere. Der 37jdhrige-

Hochseesegler schrieb hinterher ein
Buch iiber den Fastnet-Horror. Unter
den zahlreichen Analysen, die nach
dem Sturm in Buchform erschienen, ist
die des Amerikaners die beste. Seit
Jahresende ist sie auch in deutscher
Ubersetzung erschienen*.
Rousmaniere schildert ,einen der
hinterhiltigsten Sommerstiirme des 20.
Jahrhunderts® - aus - der. turbulenten
Deckssicht der ~ ., Toscana®, deren

- michtiger Rumpf von den Seen ebenso

leicht auf die Seite geschmettert’ wurde

wie andere nur halb so groBe Konkur-

renzschiffe.
Dem -, Toscana“-Schreiber -kam zu-

gute, anders als. den -Autoren zahlrei--

cher SchnellschuBberichte nach dem
Rennen, daB zwischenzeitlich -exakte
Untersuchungen erschienen waren, dar-
unter von Wettérforschern, Ozeanolo-

gen und vom Rennveranstalter Royal
*Ocean-Racing Club (RORC). Der hatte
"einen iiber 100 Punkte umfassenden

Fragebogen an die Teilnehmer ausge-
geben und detaillierte Ereignisbeschrei-
bungen von 235 Jachten zuriickbekom-
men.

22 Boote erhtten Ruder—Havane,
darunter auch die deutsche ,Tina-i-
Punkt®.
Svante Domizlaff, der als ,,Tina“-Mit-
segler ebenfalls den Fastnet-Sturm im
Buch beschrieb**, zitiert aus dem Log-
buch: ,Durch eine schwere See. wird

das Schiff durch den Wind gedreht

und ist anschlieBend nicht mehr ma-
novrierbar.* Der Ruderginger: ,Plotz-
lich griff ich in Watte, das Steuer dreh-
te leer,“ ‘Mit einem provisorischen Ru-

- derersatz steuerte die Crew das Boot in

einen Nothafen.
Die fast gleich groBe ,,Golden ‘Apple
of the Sun“ muBte nach &hnlichem

" MiBgeschick aufgegeben werden. Das

Afragnle Leichtbauruder, aus Aluminium,
“mit Kohlefaser verstirktem Kunststoff,

hatte nicht gehalten. Konstrukteur Ron

Holland, der dieses Debakel an Bord.

der ,,Apple* miterleben muBte, gab

- hinterher zu: ,Diese Ruder haben sich

von selbst erlédigt.«
Doch iiberwiegend sorgte nicht tech-
sondern allein die

der ‘Flotte ‘wurde so weit auf die See

gedriickt, daB der Mast die Wellen be--

rithrte (,,Knockdown*). Viele rollten
vollig durch. Es' kam zu makabren
Wiederauferstehungen: Als die deut-
sche ,,Jan Pott“ nach einer 360-Grad-
Kenterung wieder auftauchte, war der
Mast ab, doch Steuermann Uli Libor hing
» John Rousmaniere:’ ,.Sturm Stirke 10“. Verlag

Delius, Klasing & Co., Bielefeld; 272 Seiten;
28 Mark. :

** Svante Domizlaff: ,Yachten im Orkan®. Edition *

Maritim, Hamburg; 208 Seiten; 34 Mark.
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Der Hamburger -Journalist’

.

immer noch am Ruder und wuBte da-
nach nicht einmal mehr, ,,wie es und
was da passiert war.

Andre Schiffe blieben beim Kentern
"minutenlang kopfiiber. ,,Never mind*,
sagte jemand auf der umgeschlagenen
+Windswept®, ,in 'ner Minute steht se
wieder“. So war es. Das Ballastgewicht

des Kiels kippte sie schnell wieder in-

Schwimmlage. - Bei. der ,,Grimalkin“

_hingegen dauerte das einmal fiinf
-Minuten.

Segler, die dabei die Rettungsinseln
verloren hatten, schopften gegen das
eindringende Wasser stundenlang mit '
Eimern um ihr Leben. Andere, die den
vermeintlich' rettenden Umstieg in die
Insel "geschafft hatten, -wurden in der

Kenterschwung und der Druck von Wind und Welle drehen das Boot kisloben

Das Kielballast-Gewicht hat das nun schwer beschédigte Boot wieder aufgerichtet
Durchkentern einer Jacht (Zeichnung): ,In 'ner Minute steht se wieder”
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T— 4 » a tanzenden und oft kenternden Gummi-
kapsel umhergeworfen wie Wische in
der Trommel.

Mitunverwiistlicher Contenance iiber-
stand die Besatzung der ,Mosika Al-
ma“ das Schlimmste. Aus dem Log-
buch: ,,06.00 um 180° kieloben gedreht.
Keine ernsten Verletzungen, kein Rigg-
schaden. Skipper Rippen gebrochen,

Steuermann ebrochene Nase, ein
8 ¢
- a Mann Schnitte im Gesicht.*

. _ In den Berichten anderer Crews wa-

ren die verheerenden Auswirkungen
nicht zu uberspielen. Ein Mann der -
r\ ) »Gunslinger” ertrank, als die Rettungs-
insel sofort nach dem Besteigen ken-
terte. Die ,Flashlight* verlor zwei
Mann, als die Sorgleinen rissen, Halte-
, a + taue fiir Sturmfahrt, die meist mit
. ' Schultergurten am Kdérper und mit Ka-
i - rabinerhaken am Schiff befestigt wer-
den. Auf der ,Festina Tertia“ zog die
Crew einen leeren Schultergurt herein.
Der Gurt war gerissen, der iiber Bord
geschleuderte Segler herausgerutscht.
. Zu Schreckensszenen wurden viele
S T —————— A e PR " N der Versuche, einen Uberbordgegan-
Bt : . T - > . ' genen an seiner intakt gebliebenen Lei-
ne zuriickzuholen, wihrend das Boot
vor Wind und Wellen kriftig Fahrt
machte.. Auf der ,Bonaventure II“
dauerte eine solche Rettungsaktion, zu-
satzlich behindert durch das Teile-
Chaos eines gebrochenen Mastes, iiber
eine Stunde.

Ein Wunder schlieSlich gab’s auch:
Der Skipper der aufgegebenen Jacht
»Irophy*“ iiberlebte fiinf Stunden ohne
-Schwimmweste in den Brechern, che
die Besatzung einer Fregatte ihn aus
dem Wasser zog.

Die , Trophy“ war beim Versuch,
einem Havaristen zu helfen, selbst in
Seenot geraten, eine Welle brachte
* sie zum Durchkentern, brach den Mast

=)l ab und spiilte drei Ménner iiber Bord.
BerhlaueTuschezelchner- i o e sagen s s igne

. : [ ] K i Boot, der dritte,
prazise wie ein Computer, | 5o, ik uis Boon der dine

hertreibenden Gewirr aus Drahten und
e Tauen des gebrochenen Masts gefan-
gen.

Als ‘die Crew ihn langsam an den
Beinen heraushievte, bekam Bartlett
zwar wieder Luft, nun aber himmerte
sein Kopf gegen die Bordwand. Bart-
Erfolge - ||ttt dachte: ,Was fiir "ne bldsinnige
haben gute Griinde: Art zu sterben.“ Als die Mitsegler ihn
— — ST endlich in Sicherheit hatten, waren

Bartletts Schwimmweste und Sicher-

heitsgurt zerstort.

. In Panik geraten, hatten mittlerweile .
zwei Crew-Mitglieder die Rettungsinsel
Federdruck-Mechanismus. auf eigene Faust zu Wasser gebracht.
Kein Das Notflo8, einmal in Betrieb,, muBte

: nun unverziiglich von allen benutzt
Eintrocknen. - oder aber der See iiberlassen werden.
Die ,, Trophy“-Leute entschieden, licber .
ihr mastloses Boot, das schon halb voll
Wasser stand, aufzugeben als die erst
vor kurzem werksinspizierte Rettungs-

T e R e e T

Die marsmatic
Dichtungsautomatik mit

Das groBvolumige,

atmungsaktive marsmatic insel. .
Tuscheleitsystem. Insel nebst Besatzung kenterten
Liniensicher. _ mehrfach, und beim fiinftenmal ge-
Auslaufsicher.




schah bis dahin Unvorstellbares: Das’

Flof} zerriB in zwei Teile, die nun nur
noch die Schutzwirkung aufgeblasener
Gummiringe hatteri. Bis Retter im
Hubschrauber die treibenden Fetzen

' - der Rettungsinsel fanden, waren dre1

der Segler ertrunken.

Der gleiche Sea-King-Hubschrauber
hatte zuvor die Zeugen einer anderen -

Tragodie an Bord gehoben — Uberle-
bende der ,,Grimalkin®“. Von Seen ,,wie
Wohnblocks, nur gréBSer*, war dieses
Schiff oft umgeworfen und durchge-
rollt worden. Die sechskopfige Besat-
zung safl dabei angeleint im offenen
Cockpit, sechsmal flogen alle Mann
iiber Bord, konnten sich aber an ihren
Leinen immer wieder ins Boot zichen.

Als erster starb der Skipper. Bei
einem Durchkentern war er im Cockpit

Liicke in der’ Reling wieder an Deck
und zog mit einer Winde sogar noch
seinen Kumpel heraus. Doch der starb
bald darauf.

Den ganzen Tag lang eimerte Ward

_ Wasser aus dem langsam tiefer sinken-.

den Wrack. Abends kam der Sea King
und .- barg ihn mitsamt dem Toten.
Auch die ,,Grimalkin® wurde spiter
geborgen. Nick Ward nahm sie im iri-
schen Hafen Baltimore in Empfang,
zusammen mit einem seiner bordfliich-

tigen Freunde — ,,das gemeinsame In- -

teresse an dem Boot dimpfte etwas die

-Bitterkeit®.

Von solchen Melville-Szenen lieSen
sich die englischen Medien freilich
nicht abhalten, den Schrecken undra-
matisch aufzuarbeiten. ,Betrachten
wir’s mit Fassung®, schrieb der Chefre-

IRLAND
' IRISCHE
" SEE.

Fastnet Rock

o oRettungsaktionen
> owahrend des Rennens
(knapp ein Drittel
der gestarteten Boote
erreichte das Ziel)

100 Kilometer
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unter Wasser eingesperrt. Seine Mitseg-
ler kappten den Sicherheitsgurt, um ihn
zu befreien, aber als das Schiff sich
aufrichtete, trieb der Mann weg.

Lingst war auch der Mast der ,,Gri-'

malkin“ heruntergekommen. Nach lan-
gem Kampf gegen Takelage-Reste und
immer neue Volltreffer von Wellenber-
gen lagen zwei Besatzungsmitglieder
verletzt und bewuBtlos im Cockpit. Da
beschlossen die iibrigen drei auszustei-
gen. Es schien unmdglich, die zwei Ak-
tionsunfihigen in die Rettungsinsel zu
_ wuchten, die bereits aufgeblasen und

angéleint neben dem Schiff auf und ab
tanzte. So wurden die beiden morgens
zuriickgelassen,

»Weder die ,Grimalkin® noch die -

beiden _Halbtoten in ihrem Cockpit fan-
den Gnade, nachdem die anderen sie
verlassen hatten“,
John Rousmaniere. Denn nochmals
_kenterte die Jacht, wieder flogen die
Minner iiber Bord. .

Der 24jihrige Nick Ward kam -erst
unter Wasser zu BewuBtsein. Mit letz-
ter Kraft schleppte er sich durch eine
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schreibt Chronist -

dakteur von ,, Yachting Monthly* dazu,

.hitte in jenem Revier nicht gerade -

eine Regattaflotte gesegelt, dann wiiB-
ten die meisten gar nicht, daB es da
einen Sturm gegeben hat.” _ :

‘Solche Ansatzweise brachte auch
schnell zZutage, wie wenig an den
grundsitzlichen Mandverkritiken dran

- war, die unter dem frischen Eindruck
“der Seeschlacht in den ersten Wochen in
Umlauf kamen. Entgegen vorschneller

Ursachenforschung namlich

[>.war es kein Yahrhundertsturm, der
das Feld der Boote iiberrannte; sol-
che Verhiltnisse sind am Fastnet
Rock auch im August zu erwarten
— statistisch alle zehn Jahre;.

[> war nicht mangelnde seeminnische
Eignung der Betroffenen die Ursa-
che der hohen Unfalirate — drei
Viertel aller Skipper, denen ein

* Knockdown widerfuhr, hatten

Erfahrungen mit ‘Hochsee-Regatten .

von 500 Seemeilen und mehr;

> handelten die Besatzungen, die ihre
spiter intakt aufgefundenen Boote

-] fir [ Einzelkurse (Erwachsene)
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_ »Trophy“-Oberlebends in zerrissener Rettungsinsel, gekenterte Rettungsinsel, Hubsch

P it .}'._

o

rauber-Bergung eines sterbenden Crew-Mitglieds

Rettungsaktionen nach dem Fastnet-Sturm in der lrischen See: ,Das Meer zeigte, daB es ein tddlicher Feind sein kann“

im Sturm verlassen hatten, zumeist
durchaus nicht leichtfertig gegen
die Regel ,So lange wie mdglich
an Bord bleiben: Unter den spiter
geborgenen 24 Booten wiesen nur
‘zwei keine schweren Schdden auf.

Patentvorschlige gegen die Wieder-

holung einer Fastnet-Katastrophe hat- -

ten die Veranstalter nach Auswertung
ihrer Bogen auch nicht zu machen. Fazit:
»Das Meer zeigte, daB es ein tddlicher
Feind sein kann und daB, wer zu seinem
Vergniigen zur See fihrt, dies im klaren
Bewufitsein tun muB, Gefahren hdch-
ster Ordnung zu begegnen.“

Die Bedingungen waren, statistisch
gesehen, nicht auBergewthnlich, wenn-
gleich in ihrer Kombination moérde-
risch. Der Seeraum zwischen der engli-
schen Siidwestspitze Lands End und
dem Fastnet Rock vor der irischen Kii-
ste gilt als besonders iibles Revier.
Tiickische  Tidenstrdmungen und
Schwell von fernen Atlantikstiirmen
sorgen fiir schwer berechenbare Ver-
hiltnisse. An manchen Stellen beein-
fluBt steil ansteigender Meeresgrund
das Wellenverhalten und 148t steile Seen
entstehen.

Allerdings haben englische Meeres-
forscher herausgefunden, daB weder
Tidenstrom noch dieser Schwelleffekt
sonderlich zur Katastrophe beigetragen
haben kann. Denn am -gegebenen Ort
hatten, so das Institute of Oceanogra-
phic Sciences, nur Untiefen von weni-
ger als 100 FuB (30,5 Meter) aufs Wel-
lenbild an der Oberfliche durchge-
schlagen; der flachste Teil im Gebiet
der Fastnet-Strecke jedoch, die Laba-
die-Bank, ist doppelt so tief.

Sturm Stiarke 10 allein hitte das De- -

saster nicht verursachen konnen. Ins
Bosartige schlug die schwere See erst
um, als das Tief sich unerwartet rapide
gesteigert und dann auch noch auf
nordliche Richtung gedreht hatte.
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. mischsten

"hohe“* zwischen zehn

Nun gerieten die
Boote in den Bereich
der Siidseite des Wir-
bels, die stets am stiir-
ist.” Und
schlimmer noch: Zwei-
mal in der Nacht an-
derte der Sturm ab- -
rupt die Richtung —
von Siid auf Siidwest,
dann auf West. Jedes-
mal entsteht dabei
binnen Kkurzem ein
neues, .  zusitzliches
Wellensystem. Am
Ende liefen also drei
verschiedene Wellen-
richtungen durchein-

ander. Vertrackte
Kreuzseen  tiirmten
sich auf, darunter
monstrése ~ Wasser-
berge.

‘Die ‘Ozeanographen
errechneten, daf8 hier
bei Schwerwetter die
»Signifikante Wellen-

und fiinfzehn Meter
betragen kann; Ab-
weichungen nach oben
sind wahrscheinlich:
Im Schnitt ist sogar alle drei Stunden
eine See von nahezu doppelter Héhe zu
erwarten. John Rousmaniere: ,Die
Fastnet-Renner hatten die Mathematik
gegen sich.“

Manche hatten sie freilich auch auf
ihrer Seite. Die groBiten und damit
schnellsten Jachten, darunter viele Ad-

/

- miral’s Cupper, lagen erwartungsgemaB
. bald weit vor der iibrigen Flotte. Sie

hatten den Felsen gerundet und fuhren
bereits wieder zuriick, als die kleineren
noch ahnungslos in ein eng umgrenztes

* Durchschnittliche HShe der 33 h8chsten Wellen
aus einer Serie von 99 Wellen in Folge.

»Grimalkin“-Wrack mit Uberlebendem und totem Crew-Mitglied

Gefahrenzentrum kreuzten: Das Seege-
biet mit den fatalen Notmeldungen
hatte einen Durchmesser von knapp 40

Seemeilen. ‘

So waren die Vordersten, an der
Spitze der spitere Gesamtsieger ,, Tena-
cious*, im kritischen Moment weitab.
Zwar warf es auch die , Tenacious®,
eine amerikanische Superjacht, auf die ~
Seite. Doch wihrend hinterm Horizont
die Boote zu Dutzenden kenterten, gab
es, so prahlte spéter ,, Tenacious*“-Skip-
per Ted Turnper, ,bei uns an Bord
Abendessen mit Steaks“.
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- Schiffbriichiger,-abgesailter Retter

Aus Turners Sicht traf das Verhiing-
nis stets die ,,unehrlichen ausgemager-
ten kleinen Dinger“, gegen die nun

~amtlich was getan werden muB“.’

Doch tatsichlich blieb auch in. der
Fastnet-Analyse dieser alte Skipper-
streit unentschieden:

[> ob wirkliche Sturmsicherheit nur
ein schweres Schiff garantiert, weil
 es ruhig durch die Seen schneidet,
-auf dick gebautem Deck auch mal

" ein paar Tonnen schwere Brecher

vertrigt und dank gewichtiger Sta- .

‘bilitidt nicht so leicht umzuwerfen
‘ist,

‘> oder ob ‘das ideale Sturmschiff
"leichtfiiBig sein darf, weil es dann,
“"wie ein Pingpongball, den Wellen

ausweicht, statt sie Stunde um
Stunde zu nehmen; und ob es nicht
zuletzt auch deshalb sicherer ist,
weil es dank geringerer Masse, mit

. weniger Segelfliche und schmale-
rem Rigg — Mast und Verstrebun-
gen — auskommt. All dies kann die
- Kentergefahr mindern.

“Einige der vom RORC befragten

- Skipper riihmten ihren Schwergewich-

ten zwar nach, dank der hGheren Stabi-
litdt hitten sie noch Segelftiche tragen

konnen, wihrend die Leichtgewichte -
_bereits notgedrungen ohne alles Tuch

und damit oftmals unsteuerbar vor

* Von Bord der an den Rettungsaktionen betei-
ligten holléindischen Fregatte ,,Overijssel* werden
Sirge mit Fastnet-Opfern gebracht.
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dem Sturm einhertrieben. Ohne Steuer-
‘wirkung aber kann der Ruderginger
den Brechern nicht ausweichen, Quer-
schlagen des Bootes und Kentern dro-
hen.

Wirklich w1cht1g scheint jedoch die
Bootslinge, mithin das Verhiltnis Boot

zu Welle, gewesen zu sein. In den ober-
. sten beiden der nach GroBe gestaffel-

ten sechs Fastnet-Klassen wurden nur
elf Prozent der teilnehmenden Schiffe
auf die See gedriickt oder kenterten

"gar. Im Schnitt aller iibrigen Klassen

hingegen traf 46 Prozent der Knock-
down.

Risiko kommt aber auch von der im-
mer stiirker verbreiteten Hochleistungs-
ideologie im Ozean-Jachtsport. Vorbei
die' Zeiten, klagt John Rousmaniere,

. auch einer derjenigen, wo die Moti-

vation noch iiberwiegend aus ,,Spa8 an
der frischen Luft“ und der ,,Gesellig-
keit an Bord“ entsprang..

Siegeschancen hat nur noch, wer es
auf sich nimmt, in rigoros abgemager-

ten, ausgekernten Spezialbooten zu fah-

ren, mit dem ,,Komfort wie im Innern
einer Boeing-Tragfliche* (Rousmanie-
re), mit fiinfzehn Meter hohen Masten
fiir Dutzende von computerentworfe-

nen Segeln. Hydraulische Ziige, exoti--

sche Werkstoffe und jede Menge Elek-

tronik, mnicht zuletzt aber auch der

Preis eines solchen Systems (oft iiber
eine halbe Million) beweisen: Auf See

hat sich lingst eine Art Formel 1 eta--

bliert. .
Manche der Fahrer reden auch so.

‘Der Amerikaner Ted Turner, einer der

erfolgreichsten und besten = Ozean-
Rennsegler, befremdete nach der Un-
gliicksregatta mit dem Spruch: ,,Das ist
die groBte Seglerleistung seit langer
Zeit. Wir waren nicht wirklich mit der

Wetterlage beschiftigt. Was uns be- -

schiftigte, war: gewinnen.“

Landsmann und Konkurrent Dennis

Conner von. der ,Williwaw* sagte

der ,New York Times“: ,Es ist nicht
schlimmer als das Indianapolis-500-
Meilen-Rennen. Wir nehmen unsere
Chancen wahr. Die Gefahr gehort
dazu.”

Es ist anzunehmen, daB derartige
Formel-1-Mentalitit manchen Skipper
wider alle Vernunft und ohne Blick fiir
Wetteranzeichen voranbrausen lieB.
Autor John Rousmaniere glaubt, die
Erkenntnis, daf Schiff und Besatzung
schon lingst in Gefahr waren, sei vie-
len dieser Segler erst mitten im Sturm
aufgegangen — ,,und manchen Uberle-
benden erst, als der Kampf ums Uber-
leben endlich vorbei war*.

Eine Lehre allerdings werden alle
Segler zu beherzigen haben, die dieses
Jahr wieder zum Fastnet Rock aufbre-

chen: Das Vertrauen ins Funktionieren -

der Sicherheitseinrichtungen war bis-

lang allzu ,,gliubig®. Manche Hersteller

von Schwimmwesten, Sicherheitsgurten

und Rettungsinseln haben laut Resultat’

der - RORC-Analyse ihrer arglosen
Kundschaft jahrelang Murks ange-
dreht.

Spreizte sich an Land der Direktor
einer Fabrik fiir Rettungsinseln: ,,Kein
Jachtsmann mit gesundem Verstand*
fahre bei solchem Wetter raus, und

»was die leeren an Land gebrachten -

Rettungsinseln betrifft, so bestirken die
meine Meinung, daB die Ausriistung
stirker ist als der Mensch“. Freilich:
Ein Produkt eben dieser Firma forder-
te gleich drei Todesopfer auf einen

) Schlag, die - Rettungsinsel der ,,Tro-

phy“.

Auf nicht weniger als 26 Jachten
versagte ‘der Rettungsgurt — Haken
gingen auf, das Textilgewebe ri8. Sechs
Segler starben dabei. Einige der Gurt-

- opfer scheinen allerdings das Verhéng-

nis- heraiisgefordert zu haben. Nur 43
Prozent. der vom RORC Befragten tru-
gen wihrend des’ Sturms stindig
Schwimmwesten. L 3
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