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Zins-Umsteiger

Als Renner erwies sich
Bonns jlingstes Schulden-
papier, die Bundesobliga-
tion. Seit der Premiere am
3. Dezember 1979 spiilten
die sieben Ausgaben der
Obligation bis Ende Juni
5,6 Milliarden Mark in die
Bundeskasse — fast die
Hélfte davon allein im Mo-
nat April. Das neue Papier
zog auch Sparer von den
alteingetiihrien  Bundes-
schatzbriefen ab: Der Um-
lauf von ,Bundesschiitz-
ersten
Halbjahr 1980 um knapp
750 Millionen auf 26 Mil-
liarden Mark  zurlick.
Grund flir den Umstieg:
Anders als die Bundes-
obligationen, die sich
durch variable Kurse den
jeweiligen Marktzinsen
anpassen, sind die nach

. Laufzeit gestaffelten Zin-

sen der Schatzbriefe vor

der Ausgabe der Papiere -

festgelegt und damit un-
vertinderlich. Da im ver-
gangenen Halbjahr die
Renditen etlicher Schatz-
briefe unter den Marktzin-
sen lagen, lohnte der
Wechsel zu den Bundes-
obligationen.

Rekord-Geschifte
mit Italienern

Der Handel mit Italien
floriert wie nie zuvor. Im

ersten _
deutsche Firmen Waren

Sheli-Raffinerie Ingolstadt

Absatz-Flaute auf dem Olmarkt

Nur gut ein Jahr nach den Warnun-
gen der Olbranche, daB es in der Ur-
laubs-Saison 1979 zu Treibstoff- und im
Winter 1980/81 zu Heizbl-Engpéssen
kommen kénne, gibt es mehr Benzin
und Heizél, als Autofahrer und Woh-
nungsinhaber zu den gegenwdrtigen
Preisen kaufen mdgen. Die Deutsche

Shell muB daher sogar itre relativ klei-
ne und nicht allzu kostengtinstig arbei-
tende Raffinerie in Ingolstadt vom 20.
August bis 22. September abschalten.
Nur durch die vorilbergehende Stille-
gung kénnen die Shell-Manager sicher-
stellen, daB ihre Raffinerie anschlie-
Bend wieder mit zwei Drittel ihrer Kapa-
zit4t, der technisch bedingten Mindest-
auslastung, gefahren werden kann. Die

. Dlkonzerne gerieten in Absatzschwie-

rigkeiten, weil die Deutschen von Janu-

. ar bis Juli 13 Prozent weniger leichtes

Heizél, drei Prozent weniger Diesel und
elf Prozent weniger schweres Heizdl als
im Vorjahr kauften. Auch der Benzinver-
brauch, der in den ersten Monaten 1980
zuniachst noch stieg, ging im zweiten
Quartal gegeniiber der Vorjahres-Zahl
zurlick — allerdings nur um ein Prozent.
Oberdies machen billiger gewordene
Benzin- und Heizél-Importe den heimi-
schen Verarbeitern Konkurrenz: Die
Einfuhren von Treibstoff-Erzeugnissen
nahmen vom ersten zum zweiten Quar-
tal um drei Prozent zu.

Halbjahr setzten

fir iUber 15 Milliarden
Mark in ltalien ab, 27 Pro-
zent mehr als im gleichen
Zeitraum des Vorjahres.
Exportschlager waren vor
allem Stahlerzeugnisse
und Investitionsgiiter. Ein
fir ltaliener vergleichs-
weise glinstiger Wechsel-
kurs sowie eine immer
noch stabile Industriekon-
junktur lsten den Boom
aus. Folge: Erstmals seit
drei Jahren verbuchten
die Deutschen wieder

Lkws am Brenner vor der italienischen Grenze

‘Nach dem

einen OberschuB (1,3 Mil-
liarden Mark) im ltalien-

"Handel!.

Schlechte Zeiten
fiir die Chemie

Autobau
rutscht jetzt auch die che-
mische Industrie, die um-
satzgréBte deutsche Bran-
che, ins Minus, Im zweiten
Quartal lag die Produktion

.um vier Prozent unter dem

Stand vom Vorjahr. Und

es geht steiler bergab, wie
die Auftragseinginge zei-
gen. Bei der letzten Um-
frage des lfo-Instituts be-
klagten 60 Prozent der
Chemie-Firmen ,ungiinsti-
gere® Geschiftserwartun-
gen: So pessimistisch ga-
ben sich bei fo nicht ein-
mal die Autokonzerne.

Tanker fiir Schafe

Mit Hilfe deutscher Schiff-
baukunst soll der gréBte
Viehtransporter der Welt
entstehen. Eine kuweiti-
sche Firma beauftragte
die friesische Schiffswerft
Jos. L. Meyer, einen aus-

. rangierten  Oltanker so

umzuriisten, daB er eine
riesige. Schafherde in die
islamischen Staaten am
Persischen Golf transpor-
tieren kann. Den Umbau
des zuletzt unter norwegi-
scher Flagge fahrenden
81 000-Tonners ,Erviken®
lassen sich die Kuweitis
35 Millionen Mark kosten.
Dafiir wird die Werft, um
125000 Tiere unterzubrin-
gen, auf dem Deck einen
Schafstall mit 14 Etagen
einrichten. Zwei ehemalige
Ladetanks dienen als Fut-
tersilos.
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